OPIS PATENTOWY

30 stycznia 1981 r.

Nr 12818.

Hugo Junkers

Kl 60 1.

Flsk 4

(Dessau, Niemcy).

Urzadzenie regulacyjne do kilku jednoczesnie regulowanych pomp paliwowych
silnika spalinowego.

Zgloszono 24 lipca 1929 r.
Udzielono 11 grudnia 1930 r.

Pierwszenstwo: 27 lipca 1928 r. (Niemcy).

Przedmiot niniejszego wynalazku sta-
nowi urzadzenie do regulacji silnikéw spa-
linowych, zasilanych paliwem zapomoca
kilku pomp, ktére musza byé regulowane
jednoczesnie. Znane urzadzenia tego ro-
dzaju sa wykonywane w ten sposéb, ze
przestawne cze$ci pomp sa poltaczone ze so-
ba i z regulatorem zapomoca sztywnych
drazkéw, przyczem regulator przestawia
je odpowiednio do obicazenia silnika. Urza-
dzenie takie ma t¢ wade, ze jezeli zatnie
sig¢ jedna z czesci stawidlowych, to regula-
tor nie moze przestawié¢ takze wszystkich
innych czesci, skutek czego silnik moze sig
rozbiegaé albo tez moga zaj$¢ inne powaz-
ne przeszkody w ruchu,

W mys$l niniejszego wynalazku usunie-
to wspomniang wade przez zastosowanie
znanych pomp paliwowych, w ktérych za-
cigcie sie przestawnej czesci powoduje
przerwe w dostarczaniu paliwa, przyczem
jednak pomiedzy sztywne czesci przestaw-
nych drazkéw i kazda czes$é przestawng
pomp sa wlaczone czesci posrednie, ktore
w razie zacigcia si¢ jednej z przestawnych
cze$ci pomp poddane zostajg dziataniu re-
gulatora i umozliwiaja regulacje pozosta-

oy

tych pomp: conajmniej w kierunku zmniej- .

szenia napelnienia silnika. Pompy musza
byé¢ takiego typu, ktérych tloki wprawia sie

-w ruch zapomoca np. tarcz kciukowych,

przyczem tloki sa przyciskane do tarcz



" kciukowych zapomocg sprezyn. Nadmier-
‘ny wzrost tarcia pomiedzy tlokiem i gla-
dzia cylindra pompy powoduje zatrzyma-
nie sie tloka w odkorbowem martwem po-
lozeniu, a tem samem tlok nie zasysa do
cylindra paliwa. Podatne czesci posrednie
moga byé wykonane w rozmaity sposéb,
moga to by¢ np. sprezyny, albo ciata daja-
ce si¢ spreza¢ lub usuwaé (np. ciecze lub
gazy), albo czesci lamliwe, ktére wskutek
zniszczenia usuwajg polaczenie odnosnej
czesci przestawnej z drazkiem regulatora,

wreszcie mozna zastosowaé sprzegla, ktére -

odlaczaja odpowiednie czesci w chwili, gdy
przenoszona przez nie s1la przeknoczy
pewna okreslona wielkosé.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie kilka przyktadéw wykonania przed-
miotu wynalazku,

W urzadzeniu, przedstawionem na fig.
1, ruch pochwy regulatora 1 przenosi si¢ za
posrednictwem dzZwigni katowej 2 na dra-
zek 3, ktérego przesuwy przekazywane sa
na szereg cze$ci przestawnych. Mianowicie
ruch drazka 3 powoduje obrét walkow 4,
ktére sa polaczone z przestawnemi czescia-
mi (nieprzedstawionemi na rysunku) pomp,
albo tez same stanowia przestawne czesci
pomp (np. obrotowe suwaki lub obrotowe
ttoki pomp). Dzwignia 5, osadzona na wal-
ku 4, nie jest polaczona z drazkiem 3 re-
gulatora bezposrednio, lecz za posrednic-
twem dwoch dZwigni 6 i 7. Sprezyna 9
przyciaga dZwignie 6 i 7 w ten sposéb, ze
ich wystepy zderzakowe 10 i 11 stykaja sie.
Wystepy zderzakowe 10 i 11 moga byé w
razie potrzeby nastawne. DZwignia 6 jest
polaczona bezposrednio z drazkiem 3, a
dZwignia 7 jest polaczona z dzwignia 5 za
posrednictwem krétkiego drazka 8. Spre-
zyny 9 musza posiadaé tak wielkie napig-
cie poczatkowe, ze opér tarcia przestaw-
nych czesci nie wplywa na zmiane dlugo-

$ci sprezyn. W normalnych warunkach pra-'

cy wystepy zderzakowe 10 i 11 przylegaja
do siebie stale, a obydwie dZwignie i spre-

2yny stanowia razem jakby sztywna ca-
tosé¢, ktéra przenosi ruchy drazkéw 3 na
dzwigni¢ 5 bez zmiany. DZwigni¢ 7 mozna
tez w konstrukcji pomingé i zaopatrzy¢ w
odpowiedni wystep zderzakowy dzwi-

gnie 5.

Uktad poszczegolnych czesci opisanego
wyzej urzadzenia w chwili, gdy jedna z
czegéci przestawnych zatnie sig, przedsta-
wia fig. 2, przyczem przyjeto, ze przestaw-
na cze$é, polaczona z walkiem 4, zaciela -
si¢ wlasnie przy polozeniu regulatora, od-
powiadajgcem pelnemu obciazeniu silnika.
O ile potaczenie drazka regulatora z prze-
stawnemi cze$ciami pomp jest sztywne, to
w takim przypadku regulator nie moze
zmienié polozenia, gdy nastapi odciazenie
silnika, wskutek czego wszystkie przestaw-
ne cze$ci pozostaja w polozeniu, odpowia-
dajacem pelnemu obciazZeniu silnika, ktéry
moze si¢ wtedy rozbiegaé. Urzadzenie, wy-
konane w mys$l niniejszego wynalazku, u-
suwa tego rodzaju niebezpieczeristwo, po-
niewaz przy odciazeniu silnika regulator
rozciaga sprezyne 9, a tem samem moze
zmniejszy¢ ilo§¢ paliwa, doprowadzanego
przez pozostale pompy, albo wogéle
wstrzymaé ich prace. Jezeli bowiem silnik
posiada malo pomp, to zmniejszenie ich
wydajnosci nie zapobiegloby niebezpie-
czenistwu rozbiegania si¢ silnika, bo w tych
przypadkach moze wystarczyé pelna wy-
dajno$é jednej tylko pompy, aby si¢ roz-
biegal silnik nieobcigzony lub tez stabo ob-
ciazony.

Jezeli jedna z czesci przestawnych za-
tnie si¢ przy polozeniu regulatora, odpo-
wiadajacem malemu obcigzeniu lub bie-
gowi jalowemu, to regulator nie moze zmie-
ni¢ swego polozenia, odpowiadajacego pel-
nemu obciazeniu silnika, poniewaz prze-
szkadza temu wystep zderzakowy 11 od-
nosnej dzwigni 7, wskutek czego silnik za-
trzymuje sie przy wzroscie obciazenia, a
tem samem przeszkoda zostaje natychmiast
spostrzezona i usunieta.



.. W pewnych przypadkach moze zaleze¢
na tem, aby silnik nie zatrzymal sie pomi-
mo zacigcia si¢ jednej z przestawnych cze-
$ci pomp, to znaczy, aby regulator . mégt
~ zmieniaé polozenie stosownie do obcigzenia
silnika pomimo powyiszej przeszkody w
ruchu silnika. Jezeli jedna z przestawnych
czedci pomp zacigla si¢ przy polozeniu re-
gulatora, odpowiadajacem czgsciowemu ob-
cigzeniu silnika, to wéwczas mozna zasto-
sowaé urzadzenie, przedstawione na fig. 3.
Z drazkiem 3 regulatora jest polaczona
bezposrednio dZwignia 12, pomiedzy ktéra
a dzwignia 5, 'osadzong na walku 4, jest
wlaczone urzadzenie, umozliwiajace prze-
suw drazka 3 wzgledem unieruchomionej
dzwigni 5. Jezeli natomiast dZwignia 5 mo-
ze si¢ poruszaé, to wymienione urzadzenie
umozliwia normalne przenoszenie sily, od-
powiadajacej oporowi tarcia przestawnej
czesal pomp. Omawiane urzadzenie sklada
si¢ z pochwy 13, potaczonej przegubowo z
dzwignia 5; w pochwie tej przesuwa sie
drazek 14 z dwoma zgrubieniami 15 i 16,
polaczony przegubowo z dzwagmq 12. Po-
miedzy dwiema tarczami 18 i 19 jest osa-
dzona z pewnem wstgpnem napigciem spre-
Zyna rozprezna 17, przyczem tarcze te o-
pieraja sie swemi zewnetrznemi obwodami
powierzchni czolowych o dna pochwy 13,
a $rodkowemi czesciami tych powierzchni
na zgrubieniach drazka 14. W czasie nor-
malnej pracy przekazywane sa przesuwy
drazka 14 na pochwe 13, a przez te ostat-
nia na diwignie 15 bez ugiecia sprezyny.
Jezeli natomiast dZwignia 5 jest przytrzy-
mana w pewnem polozeniu, to jedno ze
zgrubient drazka 14 ugina sprezyne.

W przyktadach wykonania, przedsta-
wionych na fig. 1 — 3, mozna zastapié spre-
zyny takze innemi elementami, np. cylin-
drami, ktérych ttoki znajduja sie pod dzia-
faniem okreslonego ci$nienia, wywieranego
zapomoca sprezonego powietrza lub cieczy.
Powierzchni¢ tloka oblicza si¢ w ten spo-
sob, zeby ci$nienie wywierane na tlok do-

ciskalo go do wystepu zderzakowego . tak
dlugo, -dopoki sila, potrzebna do. przesta-
wiania, nie przekroczy dopuszczalnych gra-
nic, natomiast ttok przezwycigza to ciénie-
nie i przesuwa sig, o ile opér przestawnej
czesci pompy statl si¢ nadmiernie wielki.

Fig. 4 przedstawia przyklad wykonania,
ktory jest bardzo podobny do przedstawio-
nego na fig. 3, a dzialanie jego jest zupel-
nie takie same. Zamiast tarcz, zastosowa-
nych w wykonaniu wedlug fig. 3, zastoso-
wano -tu tloki 18 i 19, ktére przylegaja
szczelnie do wewnetrznej . walcowej po-
wierzchni pochwy 13‘i do drazka 14' ze
zgrubieniami 15° i 16°. Przestrzen, zawarta
pomiedzy temi ttokami, jest polaczona za-
pomocy elastycznego przewodu 20 z glow-
nym przewodem 21, w ktéorym zapomoca
pompy 22 i obcigzonych zaworéw wyloto-
wych 23 utrzymuje si¢ niezmienne cisnie-
nie cieczy lub gazu. Ciecz ta dziala zupel-
nie tak samo, jak sprezyna 17, ktéra zalo-
Zona jest pomiedzy tarcze z pewnem wstep-
nem napigciem, -

W wykonaniu wedlug fig. 5 dzvngme
posrednie 26 i 27, odpowiadajace - dzwi-
gniom 6 i 7 na fig. 1, sa polaczone ze soba
zapomoca sworznia 30, ktéry zostaje prze-
ciety przy madmiernym oporze . odnosnej
czesci przestawnej, a tem samem ustaje
wszelkie polaczenie pomiedzy drazkiem 3
regulatora i odno$ng czqscnq przestawng
danej pompy.

A\ wy[kornamu, pnzedstawwomem ‘na f.l,g
6 i 7, diwignia 35, potaczona bezposrednio
z drazkiem 3 regulatora, jest umieszczona
luzno na watku ¢ przestawnej czesci pom-
Py, natomiast na tymze walku zaklinowana
jest tarcza 36 z wycieciem 37 na obwodzie
tarczy. W wycigcie 37 zaskakuje zab 38,
przymocowany za posrednictwem sprezyny
do dzwigni 35. Gdy opér przestawnej czg-
éci pompy nie przekracza dopuszczalnych
granic, to wahania dZwigni 35 przenosza
si¢ na tarcze 36 i watek 4. Jezeli jednak
wspomniany opér jest mnadmierny, to zab



/

38 wyskakuje z wyciecia 37 (fig. 7), umoz-
liwiajac przesuwy drazka 3 pomimo wunie-
ruchommema tarczy 36.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie regulacyjne do kilku
jednoczesnie regulowanych pomp paliwo-
wych silnika spalinowego, znamienne tem,
ze pomiedzy przestawne czesci poszczegol-
nych pomp paliwowych silnika i regulator
(1) sa wlaczone czeéci posrednie (6 i 7),
ktére w razie nadmiernego wzrostu oporu
przy przestawianiu jednej z przestawnych
czesci ktérejkolwiek pompy paliwowej u-
mozliwiaja zmiane polozenia przestawnych
cze$ci pozostalych pomp paliwowych przez
regulator, co najmniej w kierunku 1alowe-
~ go biegu silnika (fig. 1).

2. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 znamienne tem, ze ttoki pomp pa-
liwowych, napedzane tarczami kciukowemi,
zaopatrzone sa w odpowiednio wykonane
krawedzie sterowe, przyczem pomiedzy re-
gulator (1) a poszczegélne obrotowe tloki
pomp paliwowych sa wstawione podatne
czeSci posrednie, umozliwiajace przesta-
wianie tlokéw w celu regulacji wydatku
pomp paliwowych, gdy opér jednej lub kil-
ka pomp wzroénie.

3. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 lub 2 znamienne tem, ze podatna
cz¢$é posrednia (np. sprezyna (9)) jest u-
mieszczona pomiedzy dwiema posredniemi
cze$ciami (6 i 7), zaopatrzonemi w odpo-
wiednie wystepy zderzakowe (10 i 11),

przyczem jedna z tych czesci (np. 7) jest
polaczona z walkiem (4) przestawnej cze-
$ci pomp zapomoca zespotu drazkéw (8 i
5), a druga cze$¢ posrednia (np. 6) z draz-
kiem (3) regulatora, dzieki czemu ruchy
regulatora przenosza si¢ normalnie, o ile
chodzi o powigkszenie wydatku pomp pa-
liwowych przez wystepy zderzakowe, a o

‘ile chodzi o zmniejszenie wydatku tych

pomp — przez podatna cz¢$é posrednia-
(np. sprezyne 9), tak ze gdy jedna z prze-
stawnych czeéci ktérejkolwiek pompy pa-
liwowej zatnie si¢ przy czesciowem obcia-
zeniu silnika, to regulator nie moze zmienié
polozenia przestawnych czeséci pozostatych.
pomp paliwowych w ten sposéb, aby nasta-
pito zwigkszenie wydatku pomp, a tem sa-
mem zwigkszenie mocy silnika.

4. Urzadzenie regulacyjne wedlug
zastrz. 1 lub 2 znamienne tem, ze podatna
cze$¢ posrednia jest wykonana w postaci
wstepnie napietej sprezyny (17), zalozonej
pomiedzy dwie tarcze (18 i 19), opierajace
si¢ na wystepach zderzakowych lub na
zgrubieniach (15 i 16) przestawnego draz-
ka (14) (fig. 3), albo w postaci urzadzenia
hydraulicznego, ktérego thoki (18° i 19°),
odpowiadajace wyzej wymienionym tai
czom (18 i 19), przesuwaja si¢ w cylindrze
{13°), w ktéorym utrzymywane jest state ci
$nienie (fig, 4), z pewnym oporem w obu
kierunkach ruchu.

Hugo Junkers.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,
S o rzecznik patentowy.
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