CS 271038 Bl

o POPIS VYNALEZU

REPUBLIKA

(19) - K AUTORSKEMU OSVEDCENI

(21)
(22)

5

FEDERALNI URAD
PRO VYNALEZY

(-+0)
(45)

PY 3701~-88.3
Prihlageno 30 05 88

Zverejnéno 12 01 90
Yvdino 11 07 91

271 038.

(11)
(13) B1

(51) Int. CL®

F 23 N 1/02

(75) Autor vyndlezu

BEHOUNEK LADISLAV,
NOZIEKA ZDENEK ing., PRAHA,
VYSKOBIL JOSEF ing., OVALY

(54)

Zzatizeni pro automatické sm&3ovéni plynd

(57) zatfzeni ke&{ problematiku rychlého
a bezpedného hofeni sm&si plyns podstechio-
metrickym zpisobem v&etnd kontroly zapalo-
vani a hoifenf., zairfzen{ sestédvéd z hlavniho
potrub{ (29) plynu s prvky bezpe&nostnimi

(2, 6), reguladnimi (7, 8, 10) a m&ricimi
(4, 9) a z hlavniho potrubi (30) vzduchu
s prvky m&Ficimi (12) & regula&nimi (13).
ob& tato hlavni potrub{ (29, 30) se spo-
juji ve spole&né potrubi (31) smé&si vyba-
vené nepribojnou pojistkou (17), za kterou
1e umistén dopravni stroj (16) sm&si. Spo-
31) smé&si je ptipojeno
Gsticimu do spalo~
ré je zaveden téZ
k (21) napojeny na vedlegéi
potrubi gss) sm&si s pirisludnymi prvky
mi (22) a bezpe¥nostnimi (27,
23). Na zékladé tlakochh pom&rli ve spaloe~
izent baveno
daldim dopravnim strojem vzduchu, resp.
plynu (24, 25), umisténym ve vedle;§im po=-
trubf vzduchu, resp, plynu (34, 33
r63to vedlej3{ potrubi (34, 33) se spoju-
ji ve vedlejd{ potrubi (35) smési.
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vynélez se tyké zarizeni pro automatické sm&3ovani plynl zejména u vyvijedua
*izenych atmosfér vyréb&nych exotermicky ve spalovaci komofe,

Dosud znémé Fedeni neumoinuji p¥i vyrob& Fizené atmosféry vyréb¥né podstechiometric-
kym spalovénim uvést zarizeni do provozu s pln¢ym vykonem b&hem krétkého &asu. U t&chto
*eSeni je nutno nejprve uvést do provozu zarizeni v oblasti stechiometrického nebo ned-
stechiometrického spalovéni a teprve po dosaZeni poZadované reak&ni teploty ve spalovact
komoie se piestavuje spalovaci pomé&r na Z&danou hodnotu pFevéin& ru&n&, Pokud se pouii-
je automatického systému pro zm&nu spalovaciho pom&ru a vykonu, d&je se tak pomoci slo-
Zitého systému délkovEé ovlédanych armatur, poptipad® dopravnich strojd. Rudni zésah sni-
fuje bezpefnost provozu, zvy3uje néroky na obsluhu a vybavenost pracovi¥té kontrolnimi
pristroji pro vyhodnoceni regula&niho zésahu a zt&’uje dosaZieni Z%&4daného sloZeni pod-
stechiometricky vyréb&né *izené atmosféry. Automaticky systém zm&ny spalovaciho poméru
je néroZny na investilni néklady, ddribu zaiizeni a velky polet nutnych automatickych
prvkd snifuje spolehlivost zaitizen{,

Tyto nevyhody odstranuje zatizenf pro automatické sm&Zovéni plynd zejména u vyvi-
je¥d ¥izenych atmosfér, vyréb&nych exotermicky ve spalovaci komoXe, vybavené hlavnim
potrubim plynu & hlavnim potrubim vzduchu, které%to hlavni potrubf jsou napojena na
spoledné potrub{ sm&si, zavedené do hlavniho ho¥éku spalovaci komory, podle vynélezu,
jeho¥ podstata je v tom, Ze hlavni potrubi plynu, které je napojeno na piivod plynu
pfes hlavni uzaviraci armaturu, je vybaveno jednak hlavnim elektromagnetickym ventilem
a jednak v Gseku mezi hlavni uzaviraci armaturou a hlavnim elektromagnetickym ventilem
hlidatem tlaku, vzorkovaci armaturou, tlakomérem a armaturou, a za hlavnim elektromagne~-
tickym ventilem ve sm&ru proudéni vzduchu je prvni regulaini armatura, za ni regulétor
tlaku, déle pritokomér plynu a kone&n& druhé regula&ni armatura, za kterou je k hlavni-
mu potrubi plynu pifipojeno hlévni potrub! vzduchu, napojené na privod vzduchu pies hlav-
ni filtr, a déle, ve sm&ru proudéni plynu, je vybaveno prutokomérem vzduchu a t¥et{ re-
gulagni armaturou, za kterymiZto regula&nimi armaturami se ob& hlavni potrubf spojuji
ve spole&né potrubi sm&si, vybavené nepribojnou pojistkou a Gstici do hlavniho hoi*éku
ve spalovaci komofe, prifem? zaFfizeni je vybaveno dopravnim strojem, umist&nym za spo-~
jenim obou hlavnich potrubf,

Vyhody dosaZené vynélezem spo¥ivaji v tom, %e umoZhuje automatické uvedeni zaif-
zeni do provozu na plny vykon pii podstechiometrickém spalovani ve spalovaci komoie.
Tim se sniZuji néroky na obsluhu a Gdribu zaFizeni, snifujf se investi¥ni néklady na
zaffzeni i na kontrolni a m&fici techniku a zvy3uje se bezpednost a spolehlivost pro=-
vozu, Zairizeni dle vyn&lezu rovn&% umoZhuje automatickou plynulou zmé&nu spalovaciho po-
méru podle poZadavki technologie provozu a svou koncepci umoZfhuje pou¥iti u pfetlakovych
i podtlakovych systémd spalovéni,

Priklad provedeni vynélezu je na piipojeném vykrese, kde je zobrazeno schéma zari-
zeni,

Hlavni potrubi 29 plynu je napojeno na pFivod 37 plynu pres hlavni uzaviraci arma-
turu 1. Ve smé&ru proudéni plynu je hlavni potrubi 29 plynu vybaveno hlidalem 2 tlaku,
vzorkovaci armaturou 3 a tlakom&rem 4 s armaturou 5,déle hlavnim elektromagnetickym ven-
tilem 6, prvni reguladni armaturou 7, déle regulétorem 8 tlaku, za kterym je hlavni
potrubi 29 plynu opatieno pritokom&rem 9 plynu a za nim druhou regula&ni armaturou 10.
PFitom hlida& 2 tlaku, vzorkovaci{ armatura 3 a armatura 5 s tlakom&rem 4 mohou byt
umistény v Gseku hlavniho potrubi 29 plynu, vymezeném hlavni uzaviraci srmaturou 1
a hlavnim elektromagnetickym ventilem 6 v libovolném poiradi., Za regula&ni armaturou 10
se na hlavni potrub{ 29 plynu napojuje hlavni potrubf 30 vzduchu, pitipojené na piivod
38 vzduchu pies hlavni filtr 11, Hlavni potrubi 30 vzduchu je vybaveno pritokom&rem 12
vzduchu a za nim, ve smé&ru proud&ni vzduchu, umisténou tieti regulagni armaturou 13.

Za druhou regula&ni armaturou 10 a za tfetf regulaZni armaturou 13 se obé& hlavni potru-
bif 29, 30 spojuji ve spoledné potrubi 31 smé&si, Toto je vybaveno nepribojnou pojistkou
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17 a za ni, ve sm&ru proud¥ni smési, umisténym teplotnim Cidlem 18. Spole&né potrubi
31 sm&si je vedeno do hlavniho hoféku 19 spelovaci komory 20, Tato vytGstuje od;odem

36 zreagovanych plynd. Za nim je umist&n dopravni stroj 16 sm&si, Spole&né potrubi 31
sm&si je s hlavnim potrubim 30 vzduchu pro moZnost automatické zm&ny spalovaciho poméru
propojeno obtokovym potrubim 32, vybavanym &tvrtou reguleni armaturou 14 a elektricky
ovlédanou armaturou 15. Toto obtokové potrubi 32 mdZe propojovat misto hlavni potrubf
30 vzduchu a spoledné potrubi 31 smé&€si hlavni potrubi 29 plynu a spole&né potrubi 31
sm&si nebo miZe byt té% vyvedeno z hlavniho potrubi 30 vzduchu pied tieti regulaé&?grme-
turou 13 e napojeno zp&t na hlavni potrubf 30 vzduchu za touto t¥et{ reguledn{ ermsturou
13,anebo miZe byt vyvedeno z hlavniho potrubi 29 plynu pied druhou regulagni armaturou
10 a napojeno zp&t na hlavni potrubi 29 plynu za touto druhou regulaini armaturou 10.

Do spalovaci komory 20 je zaveden téZ pomocny hofék 21 s jiskrist&m, K pomocnému hoié-
ku 21 je pripojeno vedlej¥i potrubf 35 sm&si, ke kterému je piFes pomErovy regulétor 22
pripojeno jednak vedlej3i potrubi 33 plynu a vedlejSi potrubi 34 vzduchu, u jehoZ Gsti
je pomocny filtr 26. vedlejdi potrubi 33 plynu je piipojeno k hlavnimu potrubi 29 plynu
v Gseku mezi hlavni uzaviraci armaturou 1 a hlavnim elektromagnetickym ventilem 6. Je
vybaveno vedlej3f uzaviraci armaturou 28 plynu a za ni, ve sméru proud&ni plynu, umisté-
nym pomocn¢m elektromagnetickym ventilem 27. Ob& tato vedlej3i potrubi 33, 34 jsou pro-
pojena hlida&em 23 tlakové diference, Na zéklad& tlakovych pom&rd ve spalovaci komore
20 mife ve vedlej$im potrubf 34 vzduchu byt umistén dopravni stroj 24 vzduchu, & to mezi
pomocnym filtrem 26 a pFipojenim hlida¥e 23 tlakové diference a/nebo miie byt ve vedlej-
§im potrubi 33 plynu umistén dopravni stroj 25 plynu, a to mezi pomocn¢m elektromagne=~
tickym ventilem 27 a piipojenim hlida¥e 23 tlakové diference. Vv pFipad&, Ze se dopravni
stroj 16 smé&si misto za odvodem 36 zreagovanych plynd umisti do spoleXného potrubi 31
smé&si, a to pfed nepribojnou pojistkou 17, pak musi byt ve vedlejdim potrubi 34 vzduchu
dal3i dopravni stroj 24 vzduchu, p*ilemZ i vedlejsf potrubf 33 plynu miZe byt vybaveno
dopravnim strojem 25 plynu,

(&)

plyn se pirivadi do zarfzent pfes otevitenou hlavni uzaviraci armaturu 1. Jeho tlak
se m¢ri tlakom&rem 4 a sleduje hlidafem 2 tlaku. odb&r vzorku plynu se provédi vzorkova-
ci armaturou 3, PFi uvddéni zafizeni do provozu se nejprve spusti dopravni{ stroj 16
sm&si, kter¢ dopravuje vzduch do spalovaci komory 20 pFes hlavai filtr 11. Mnoistvi
proudiciho vzduchu se m&i{ pritokom&rem 12 vzduchu, vzduch déle proudi otevifenou tietd
regula&ni armaturou 13 do hlavniho ho*éku 19 a do spalovaci komory 20. Po proplachnutt
spalovaci komory 20 vzduchem je dén impuls obsluhou nebo &asov¢m programem k otevi‘en{
pomocného elektromagnetického ventilu 27 a uvedeni do chodu dopravniho stroje 24 vzdu-
chu a dopravniho stroje 25 plynu & spudténi jisk*i3t& pomocného hoféku 21. Dopravni
stroje 24 a 25 nasévaji vzduch, resp, plyn pres pomocny filtr 26, resp, pies otevi‘enou
vedlej3{ uzaviraci armaturu 28 plynu a dopravuji je do pom¥rového regulédtoru 22, Na tom-
to pom&rovém regulétoru 22 se nastavi poZadované mno%stvi vzduchu a plynu pro jejich
stechiometrické nebo nadstechiometrické spalovéni v pomocném hoFdku 21, kam je smé&s
plyn - vzduch pFivédén vedlejSim potrubim 35 sm&si., Po zapbéleni sm&si v pomocném hoié-
ku 21 je dén automatikou pomocného hoFéaku 21 impuls k otevi*eni hlavniho elektromagnetické-
ho ventilu 6, Tim je do spoleZného potrubi 31 sm&si piivadEn plyn pFes otevienou prvni
a druhou reguladni armaturu 7, 10 e tlak plynu je regulovén reguldtorem 8 tlaku, Regula&-
ni armatury 7, 10, 13 jsou pfitom nastaveny tak, aby do spalovaci komory 20 byl privé-
d&n plyn a vzduch v poZadovaném mnoZistvi a pom&ru odpovidajicimu plnému vykonu za*izeni
a potadovanému podstechiometrickému spalovéni., Sm&s plyn - vzduch je vedena do hlavniho
hot6ku 19 pfres nepribejnou pojistku 17, V hlavnim hotéku 19 dochézi k zapbleni sm&si
od plamene pomocného horaku 21, Prib&h podstechiometrického spalovéni je za provozu
jisté&n proti nep¥ipustnéwmu poklesu tlaku plynu hlidaZem 2 tlaku, proti poklesu tlaku
plynu nebo vzduchu doprovézeng¢ch dopravnimi stroji 24, 25 prostiednictvim hlidale 23
tlakové diference, déle proti zp&tnému prohoFeni sm&si plyn - vzduch nepribojnou pojist-
kou 17 a teplotnim idlem 18, Hofeni sm&si v hlavnim hotéku 19 je zabezpeZovéno plamenem
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pomocného hoéku 21, ktery je automaticky jisté&n proti zhasnutf, Z6douci zména spalova-
ciho pom&ru vyvolans technologickymi poXadavky je zaji3fovéna prostifednictvim &tvrté
regula&ni armatury 14 a elektricky ovladané armatury 15.

Zarizeni dle vynélezu lze vyuZit nejen u vyvijeld fizenych atmosfér, ale i u v3ech
technologickych pochodl, kde se vyuZiva podstechiometrického spalovén{,

PREODMET VYNALEZU

1. zarizeni pro automatické sm&3ovéni plynd zejména u vyvijedl Fizenych atmosfér vyré-
bé&nych exotermicky ve spalovaci komoie, vybavené hlavnim potrubim plynu a hlavnim
potrubim vzduchu, kteréZto hlavni potrubi jsou napojena na spole&né potrubi smési,
zavedené do hlavniho ho*éku spalovaci komory, vyznadujici se tim, %e hlavni potrubf{(29)
plynu,které je napojeno na pirfvod (37) plynu pres hlavni uzaviraci armaturu (1), je
vybaveno jednak hlavnim elektromagnetickym ventilem (6) a jednak v Gseku mezi hlavnf
uzaviraci armaturou (1) a hlavnim elektromagnetickym ventilem (6) hlidalem (2) tlaku,
vzorkovaci armaturou (3), tlakom&rem (4) s armaturou (5), a za hlavnim elektromagne-
tickym ventilem (6), ve sm&ru proudéni plynu, Je prvni regula&ni armatura (7), za
ni regulétor (8) tlaku, déle pritokom&r (9) plynu a kone&n& druhé regula¥nf armatura
(10), za kterou je k hlavnimu potrub{ (29) plynu pifipojeno hlavni potrub{ (30) vzdu-
chu, napojené na pFivod (38) vzduchu pifes hlavni filtr (11), a déle, ve sm&ru proudé-
ni vzduchu, je vybaveno pritokomé&rem (12) vzduchu a tifeti regula&ni armaturou (13),
za kterymiito regulalnimi armaturami (10, 13) se ob& hlavni potrubi (29, 30) spojujf
ve spoledné potrubi (31) smé&si, vybavené nepribojnou pojistkou (17) a Gstic{ do hlav-
niho hoiféku (19) ve spalovaci komoie (20), piricemZ zafizeni je vybaveno dopravnim
strojem (16) sm&si, umist&nym za spojenim obou hlavnich potrubi (29, 30).

2. zarizeni pro automatické sm&3ovéni plyni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e dopravni
stroj (16) smési Jje umistén za odvodem (36) zreasgovenych plynd ze spasloveci komory(20).

3. Zarizeni pro automatické sm&€3ovéni plynl podle bodd 1 a 2, vyzna&ujici se tim, Ze
k bhlavnimu potrubi (29) plynu je mezi hlavni uzavirac{ armaturou (1) plynu & hlav-
nim elektromagnetickym ventilem (6) pripojeno vedlej$i potrubi (33) plynu, vybavené
pomocnym elektromagnetickym ventilem (27) a vedlej¥i wuzaviraci armaturou (28) plynu
a napojené na pom&rovy reguldtor (22), ke kterému je rovnéZ napojeno vedlejsi potrubi
(34) vzduchu, u jehoZ Gsti je pomocny filtr (26), pFiem? k pom&rovému regulétoru
(22) je napojeno vedlej$i potrubi (35) sm&si, pripojené k pomocnému hoféku (21)
Gsticimu do spalovaci komory (20).

4, Zatizeni pro automatické sm&Zovani plynl podle bodi 1 a% 3, vyznadujici se tim, Ze
alespon jedno vedlej3i potrubi (33, 34) je opatieno dopravnim strojem (25, 24).

5. zatizeni pro automatické sm&3ovani plynt podle bodd 1 a 3, vyznadujici se tim, Ze
spoleZné potrubi (31) sm&si je vybaveno dopravnim strojem (16) sm&si umisténym pied
nepribojnou pojistkou (17), prifemz vedlejdi potrubi vzduchu (34) je opat¥eno doprav-
nim strojem (24) vzduchu,

6. Zaiizeni pro automatické sm&3ovani plyn( podle bodu 5, vyznadujici se tim, %e spoled-
né potrubf (31) smé&si je vybaveno dopravnim strojem (16) sm&si umist&nym pFed nepri-
bojnou pojistkou (17), priemZ vedlej3i potrubi (34) vzduchu je opati¥eno dopravnim
strojem (24) vzduchu a vedlej3i potrubi (33) plynu je opatieno dopravnim strojem (25)
plynu,
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Zatizeni pro automatické sm&Sovéni plynd podle bodu 1, vyzna&ujfc{ se tim, %e k hlav-
nimu potrubi (30) vzduchu je pripojeno obtokové potrubi (32) vybavené &tvrtou regu-
laé&ni armaturou (14) a elektricky ovlédanou armaturou (153), pfidem? toto obtokowé
potrubi (32) je pripojeno k hlavnimu potrubi (30) vzduchu mezi pritokom&rem (12)
vzduchu a tifeti regula&ni armaturou (13).

2ai*izeni pro automatické sm&3ovéni plynd podle bodu 1, vyznadujici se tim, %¥e k hlav-
nimu potrubi (29) plynu je piFipojeno obtokové potrubi (32) vybavené &tvrtou regulad-
ni armaturou (14) a elektricky ovladanou armaturou (15), pfidemZ toto obtokové potru-
bi (32) je piipojeno k hlavnimu potrubi (29) plynu mezi pratokom&rem (9) plynu a dru-
hou regula&ni armaturou (10).

zatizeni pro automatické sm&3ovani plynd podle bodd 7 nebo 8, vyzna¥ujici se tim, Ze
obtokové potrubi (32) je pfipojeno ke spolednému potrubi (31) sm&si,

2zatizeni pro automatické sm&Sovani plynl podle bodu 1, vyznalujici se tim, Ze spole&-
né potrubi (31) smési je vybaveno za nepribojnou pojistkou (17) teplotnim &idlem (18).

Zatizeni pro automatické sm&3ovéani plynd podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze vedlej~

31 potrubf (34) vzduchu a vedlej3{ potrubi (33) plynu je propojeno hlidafem (23) tla-
kové diference,

1 vykres



CS 271038 B1

D 8

>




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

