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Keksinndn kohteena on kehyssaha, jossa ainakin osa sen pylvédisiin
tuetuista sahakehyksen ylemmdn ja alemman palkin kddntyvien
ohjauskenkien ohjaimista on aseteltavissa pylvdiden suhteen
siten, ettd sahakehyksen tason ja ohjauskenkien heilahdussuunnan
vdlistd kulmaa voidaan muuttaa ja siten myds tdstd kulmasta
riippuvaa matkaa, jonka sahater&dt uppoavat puuhun liikkuessaan
alaspidin, ja jossa ylemmdt ohjauskengidt on laakeroitu pylvédiden
ulkopuolella sijaitsevien aisojen tason ulkopuolelta kehystap-
peihin, joiden avulla aisat tarttuvat sahakehykseen sen saattami-
seksi yl&s- ja alaspdin tapahtuvaan liikkeeseen, sekd jossa
ylempien ohjauskenkien ohjaimet on kiinnitetty viereisen aisan

tason kanssa yhdensuuntaisessa kannatuslevyssd olevaan uraan.

Edelld olevaa laatua olevissa tunnetuissa kehyssahoissa ylemmat
ohjauskengdt on sovitettu aisojen pdan ja kehyspalkin vdliseen

kulloiseenkin kehyksen tappiin. Koska aisan tappiin aiheuttama
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taivutusmomentti kasvaa huomattavasti aisan sahankehykseen ulom-
masta tartuinkohdasta tapin sen osan vdlitykselld, joka rasittaa
kulloisenkin ohjauskengdn laakerointia, tadytyy tapin t&mdn osan
ldpimitta tehdd erittdin suureksi. T&std aiheutuu pakosta kohti-
suorasti liikesuuntaan n&hden toisesta ohjauspinnasta vastakkai-
seen ohjauspintaan levedmpi ohjauskenkid ja siihen liittyen suu-
rentunut kippausvaara. Kun ohjauskenk&d, kuten on tapaus varsin-
kin suurissa kehyssahoissa, ei ole laakeroitu suoraan, vaan vie-
rintédlaakerin vdlitykselld kehystappiin kiinni tarttumisen ja
kiinni leikkautumisen vidlttdmiseksi vield leveimmin ohjauskengdn
lisdepdkohtana on se, ettd laakerin vaihtamiseksi tunnetussa ra-
kenteessa aisa tdytyy irrottaa, koska pdinvastoin kuin ohjausken-
kdd tdllaista vierintdlaakeria ei voida tehdid jaetuksi ja aisa
siten on tielld tappia pois vedettiessi. Aisan irrottaminen ja
paikalleen asentaminen on aikaa vievdi ja vaikeaa seki vaatii tai-

tavan asentajan.

Erddssd alussa selitetystd laadusta poikkeavassa kehyssahan ra-
kennetyypissd yritetddn vdlttdid edelld esitetyn rakennetyypin
mainittuja epdkohtia siten, ettd ylemmissd kehyspalkissa kum-
mallakin sivulla on poikittainen l&pimenevd reiki, johon tissi
ontoksi tehdyn kehystapin 18pi, johon kehysaisa tarttuu vilit-
tomdsti liittyen kehyspalkkiin, on johdettu tappi kyseessi ole-
vaa ohjauskenkdid varten. Reikdidn johdettaessa ohjauskengidn ta-
pin pddlle sijoitetaan vierint&dlaakeri, jonka pddlle sitten
voidaan sovittaa kaksiosainen ohjauskenkd. Tissi rakennetyy-
pissd siis molemminpuoliset ohjauskengdt on laakeroitu kain-
tyvdsti kehyspalkin reikiin onton kehystapin ldpi vedett&vin
ohjauskengdn tapin pd&dlle. Timid tarjoaa kyllid sen edun, etti
ohjauskengdn laakeri voidaan vaihtaa irrottamatta ensin aisaa,
mutta tdmd sovellutusmuoto on valmistukseltaan hyvin kallis,
painava ja siihen liittyy vield aina aikaavievidi, suurta tark-

kuutta ja taitoa vaativaa vaihtotydti.
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Friissi toisessa, alussa mainitusta laadusta poikkeavassa kehys-
sahan tunnetussa rakennetyypissd yritetddn poistaa mainitut
vaikeudet siten, ettd ylempid ohjauskenkid varten sen kehystapin
ylipuolelle ja alapuolelle, johon aisa tarttuu, kiinnitet&dan

oma tappinsa kyseessi olevaa ohjauskenk&dd varten. Kuitenkin t&l-
15in haitallinen momentti esiintyy aisan kehystappiin aikaan-
saamaan poikittaisvoiman ja ohjauskengén tdmdn poikittaisvoiman
vastaanoton vdlilld, koska molemmilla akseleilla on keskindinen
vilimatka. Tamin lisiksi myds tdmd sovellutusmuoto johtaa
erittiin painavaan kehykseen, mikd vaatii suuria kiihdytysvoimia
sahankehystid nostettaessa ja laskettaessa. Lisdksi tulee se,
ettd ylempi kehyspalkki tulee heikkenemiin kriittisessd kohdassa
ruuvien vaikutuksesta, jolloin ohjauskengdn tappi kiinnitetddn

siihen.

Timin keksinndn tehtivini on aikaansaada sahakehys, jonka ohjaus-
kengdt sahakehyksen tason ja ohjauskenkien heilahdussuunnan
vilisen kulman aseteltavuuden johdosta tdytyy sovittaa kddnnet-
tivisti kehykseen, mikid merkitsee kohtisuorasti liikesuuntaan
nihden verraten kapeita ohjauskenkid, jolloin myOs ylemmdt ohjaus-
kengdt voidaan vaihdaa nopeasti ja vaivattomasti tarvitsematta
ensin irrottaa molemminpuolisia aisoja tai muita tiukalla sovi-
tuksella kokoonpantuja osia, mikd lisdksi mahdollistaa my8s vield
painon sdist®d tunnettuihin rakennetyyppeihin n&hden eikd kaikista
niisti eduista huolimatta essiinny ylemman kehyspalkin minkdan-

laista heikkenemistd.

Lihtien alussa mainitusta rakennetyypistd edelld mainittu tehtdvad
ratkaistaan siten, ettd ylemmdt ohjauskengdt on sovitettu aisojen
sahakehyksestd poispdin olevalle sivulle ja ettd kannatuslevyt
on ylh#iltd laakeroitu niille yhteiselle vaakasuoralle akselille,
joka kulkee pylvdiden l&pi kohtisuorasti ja on epdkeskisesti
kierrettivissd, ja alhaalta tuettu viereiseen pylvddseen nivel-
tuella, joka on suunnilleen yhdensuuntainen puun sySttdsuunnan

kanssa.
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Keksinn&n mukaisessa kehyssahassa on samalla tavalla kuin
erddssd saman tyyppisessd tunnetussa sovellutusmuodossa
siirrettdvd tappi, jolloin kuitenkin aisa tarttuu vilittSmisti
kehyspalkin vieressd tapin sisemp&ddn osaan, samalla kun ohjaus-
kenkd nyt on laakeroitu ulompaan tapinosaan, jonka sen tdhden
tarvitsee vastaanottaa ainoastaan verraten peiniid voimia ja
olla ldpimitaltaan myds vastaavasti pienempi. Koska aisa tai
kiertokanki tarttuu kehystappiin vdlittSmisti ylemmin kehys-
palkin vieressd, mytks8idn taivutusmomentti kehyspalkkiin ei
kasva ldheskd&dn niin suureksi kuin alussa esitetyssd tunnetussa
rakennetyypissd, jolloin myos kehystapin tdmd osa voi olla lipi-
mitaltaan huomattavasti pienempi. Kehystapin osien pienemmit
ldpimitat johtavat painon huomattavaan pienenemiseen. Itse
kehys on valmistukseltaan halpa ja ylemmd3t ohjauskengit sekd
mahdolliset vierintdlaakerit joiden avulla ohjauskengidt on
laakeroitu kehystappeihin, voidaan vaihtaa nopeasti ja helposti,
koska ne on sovitettu tapin vapaaseen pd#hidn kehyksestd pois-
pdin aisan takana ja tarvitsee ainoastaan yksinkertaisesti
vetdd pois, jolloin aisa voidaan j&ttdd paikalleen. Kehystapin
ulomman osan pieni ldpimitta mahdollistaa my&skin kapeiden
ohjauskenkien kdytdn, joiden liukupinnat sijaitsevat lihelld
kehystapin pitkitt&diskeskiakselia niin, ettd my&s ohjauskenkien

mahdollisuus kippaamiseen on pienentynyt.

Sahakehyksen tason ja ylempien ohjauskenkien heilahdussuunnan
vdlisen kulman asetus tapahtuu keksinndn mukaisessa sahakehyk-
sessd yksinkertaisella tavalla siten, ettd kierretdin epikesko-
akselia. T&midn johdosta kannatuslevyt, joihin ylemmdt ohjaimet
on kiinnitetty, tulevat kd&ntymdidn kulloisenkin niveltuen nivel-
kohdan ympéri ja siten mySdskin ylempien ohjaimien kaltevuus

tulee muuttumaan ylemmdn kehyspalkin molemmilla sivuilla.
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Keksinn®n erdit tarkoituksenmukaiset sovellutusmuodot muodos-
tuvat edelleen vield siitid, ettd kannatuslevyt ylempid ohjai-
mia varten on tehty U:n muotoisiksi niin, ettd n&diden levyjen
haaroihin kiinnitetyt sisdiset johteet voivat olla vadhdn pe-
rdinantavat, kun ohjauskengdt kdytdssd ldmpenemisen johdosta
laajenevat; ja lopuksi siitd, ettd ohjaimet on kiinnitetty
kannatuslevyihin siten, ettd niiden keskitaso osuu yhteen oh-
jausratavoimien painekeskidn kanssa, milld saavutetaan se,
ettd poikkisuunnassa verraten "pehmedt" kannatusleyvt voivat
sopeutua ohjauspaineeseen, minkd ansiosta vdltetd&n ohjaus-
kengdn ja ohjausradan kulloinenkin kallistumisvaara ohjai-

messa.

Keksint8d selitetddn ldhemmin seuraavassa viitaten oheisissa
piirustuksissa esitettyihin sovellutusesimerkkeihin, Jjoissa

piirustuksissa:
Kuvio 1 esittdd sivulta ndhtynd kehyssahan osaa.

Kuvio 2 esittdd edestd ndhtynd kehyssahan yldosaa sekd ku-

viosta 1 pitkin viivaa II-II otettua leikkausta.

Kuvio 3 esittdid pdidltd ndhtynd kehyssahan yldosaa sekd kuvios-
ta 1 pitkin viivaa III-III otettua leikkausta (sahan
runkoa ja kannatuslevyjen laakeriakseleita ei ole
leikattu).

Kuvio 4 esittdd pddltd ndhtynd kehyssahan yldosaa sekd kuvios-
ta 1 pitkin viivaa V-V otettua leikkausta (sahan run-
koa ja kannatuslevyjen laakeriakseleita ei ole lei-
kattu).

Kuvio 5 esittdd samalla tavalla kuin kuvio 1 kehyssahan yla-

Osaa.
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Kuvio 6 esittdd sivulta ndhtynd kuvioon 1 nihden vihin muutettua
mekanismia kannatuslevyjen laakerointiakselin kiertimiseksi,
jolloin kannatuslevyt ovat kuviossa 5 esitetyssd asemassa,
josssa sahankehys toimii ilman viistousta, kun taas kuvion

6 mukaisessa asemassa sahankehys toimii viistouksella.

Kuvio 7 esittdd sivulta ndhtynd kehyssahan ylidosaa, jolloin lisdksi
viistousasemaa varten heilahdustukien kiertokohtiin kannatus-
levyjd varten on jdrjestetty vilineet, jotka mahdollistavat

heilahduskehyssahakdytén.

Kuvio 8 esittdd periaatepiirrosta kuvion 7 mukaisen kehyssahand

heilahduskdytdn selittdmiseksi.

Piirustusten mukaan kehyssahassa on pylvdit 1, joihin kannatuslevyt
2, 2' ylempid ja alempia ohjauskenkid 5 varten, jotka on tehty taval-
liseen tapaan, on laakeroitu aseteltavasti silld tavalla, ettd nii-
den pituusakseli, johon ndhden ohjauskengdt 5 kulkevat yhdensuuntai-
sesti, on muutettavissa pystysuoraan tasoon ndhden tietyn kulman
rajoisssa ldhtien yhdensuuntaisesta kulusta niin, ettd tdl1li tavalla
voidaan jdrjestdd sahankehyksen 12 ohjaimien erilaisia viistous-

asetuksia.

Sanhankehys 12 nojaa tavalliseen tapaan ohjauskenkien 10 vilitykselli
ohjaimiin 5. Ohjauskengdt 10 on laakeroitu kdintyvasti kehyksen
tappeihin 11 eroavaisuutena tekniikan tasosta kuitenkin siten, etti

ne ylemmdssd kehyspalkissa ovat kehyksen tapin 11 ulkopuolella,
samalla kun kehysaisa 14 on sovitettu pdilliddn 13 kulloisenkin
ohjauskengdn 10 ja kehyspalkin vdliin. T41l4 on se etu, etti ylem-

mdn kehyspalkin tappi 11 joutuu aisan oleellisesti pienemmin taivutus-
momentin alaiseksi kuin tunnetuissa kehyssahoissa, joissa ohjaus-

kenkd on sovitettu aisanpddn ja kehyspalkin vdliin.

Aisan 14 ylempddn kehyksen tappiin 11 tartuinkohdan edelli seli-
tetty erityinen sovitus on mahdollista sen ansiosta, ettd ohjaimet

5 sijaitsevat vdlin pd&dssd sivuttain kehyksen pylvidistd sijaitsevis-
sa kannatuslevyissd 2, eivdtkd kuten tunnetuissa kehyssahoissa,
vdlittdmdsti kehyspylvdissd. Tdtd tarkoitusta varten ylemmit kanna-
tuslevyt 2 on tuettu niveltukien 7 vdlitykselld, jotka on laakeroitu

kiertyvdsti vdlin pddhdn runkoon kohdassa 7a kuuluvan kiertoakselin
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ympdri, vdhdn niiden keksikohdan alapuolella. Kannatuslevyjen 2
yldpddn ldhelld on laakeriholkit 2a, joihin tarttuu kulloinkin
epdkeskotappi 4, joka on jdykdsti kiinnitetty epdkeskisesti kehyk-
sen pylvdiden ldpi kohtisuorasti kulkevaan lakeriakseliin 3. Laa-
keritappeihin 4 on kiinnitetty kulloinkin kiertymdttOmdsti vipuvarsi
6, jonka pddhdn on liitetty niveltyvdsti kytkintanko 8. Tamd kytkin-
tanko yhdistdd ylemmdn laakeriakselin 3 kulloisenkin vipuvarren 6
alempien kannatuslevyjen 2' alemman laakeriakselin 3 vastaavan
vipuvarren 6 kanssa, jotka kannatuslevyt ovat l&hempdnd toisiaan
kehyssahan pylvdissd kuin ylemmdt kannatuslevyt 2, jolloin kehys-
aisat 14 on jonhdettu niiden ohi ulkopuolella ja laakeroitu kehys-
sahan pylvdisiin 1 samalla tavalla kuin ylemmdt kannatuslevyt 2.

Kun epidkeskotapit 4 asetetaan laakeriakseleiden 3 kiertymisen
vaikutuksesta samaan suuntaan kytkintangon 8 ja vipuvarsien 6
valitykselld, kdyttdmdttd mitddn sddtbalitetta, esimerkiksi kuviossa
1l esitetyn hydraulisen ty&sylinterin 9 tai kuvioissa 5 ja 6 esite-
tyn tydsylinterin 9' vdlitykselld, jolloin ne liikkuvat ympyrdn
kaaren laakeriakseleiden 3 keskiakselin ymp&dri, niin kannatuslevyt

2 ja 2' muuttavat samassa mddrdssd kulma-asentoaan pystytasoon
ndhden ja niiden mukana my&skin ohjaimet 5. Tdmd on havainnollistet-
tu erittdin selvidsti kuvioissa 5 ja 6. Kuvion 5 mukaan epdkeskotapit
4 ottavar sellaisen aseman, ettd kannatuslevyt 2 ja 2' ohjaimineen

5 kulkevat yhdensuuntaisesti kehyssahan pylvdiden 1 keskiviivan
kanssa, kun taas ne kuvion 6 mukaan laakeriakseleiden 3 mydtdpdivdan
kiertymisen vaikutuksesta kuvion 5 mukaiseen asemaan ndhden ovat
asetetut siten, ettd kannatuslevyt kulkevat ohjaimineen 5 terdvéassd
kulmassa tdhdn pituusakseliin ndhden. Kuvion 5 mukaisessa sddtdase-
massa sahankehys toimii siten ilman viistousta, kun taas kuvion 6

mukaisessa asetuksessa se sahaa viistouksella.

Kuvioissa 5 ja 6 hydraulinen ty&sylinteri 9' ei tartu valittOmdsti
kytkintankoon 8, vaan ohjaustangon 8' vdlitykselld, joka on nivelty-

vdsti yhdistetty ylemmidn vipuvarren 6' jatkeeseen.

Ylemmdt kannatuslevyt 2 ja alemmat kannatuslevyt 2' eivdt ole

tdysin samanlaiset. Pdinvastoin kuin alemmat kannatuslevyt 2', jotka
ympdrdivdt vapaan tilan alemman ohjauskengdn 10 liikettd varten ja
alempien ohjaimien 5 sovitusta varten suljettuna rakenteena, ylem-
mdt ohjaimet on tehty U:n muotoisiksi, jolloin tila ohjauskengdn

10 liikettd ja ohjaimien 5 sovitusta varten ei ole silloitettu,
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vaan on yldspdin avoin. T&lld on se etu, ettd ohjaimet 5 voivat
antaa vdhdn perddn, mikd ylemmissd johteissa on sikdli t&rkeds,
ettd aisat aikaansaavat niihin huomattavia sivuvoimia, joista
voisi olla seurauksena ohuauskengdn 10 leikkautuminen kiinni oh-
jaimiin 5. Alemmissa kannatuslevyissd 2' tdllainen sovitus ei ole
tarpeellinen, koska sielld johteisiin kohdistuvat sivuvoimat ovat

hyvin huomattavasti pienemmdt kuin ylhd&llsd.

Kuviossa 7 on esitetty sovellutusmuoto, joka erocaa edelli selite-
tyistd siind, ettd lisdksi on jédrjestetty vdlineet, jotka mahdol-
listavdt rengaskehyskdytdn. Ndmd@ vdlineet muodostuvat siitd, ettd
niveltukien 7 kantakohdat kulloiseenkin kehyssahan pylvid&dseen 1
muodostuvat epdkeskotapista 15, joka on kiinnitetty akselin suun-
taisesti jdykdsti kehyssahan pylvd&dseen kiertyvidsti laakeroidun, sa-
moinkuin laakeriakselit 3, kohtisuorasti ldpimenevd@n heilahdusakse-
lin 16 pddh&dn. Heilahdusakseleihin 16 on kiinnitetty jdykdsti akse-
lin suuntaisesti vipuvarsi 17 (ylhddlld) ja vipuvarsi 17' alhaalla,
jotka vipuvarret on yhdistetty toisiinsa heilahduskytkintangon 18
vdlitykselld. Kun vipuvarsia 17 ja 17' liikutetaan jaksottaisesti
edestakaisin mddrdtty kulma mydtdpdivddn ja vastapdivdidn, tdstd on
seurauksena epdkeskotappien 15 vastaava liike heilahdusakselin

16 keskiakselin ympdri, minkd ansiosta jdlleen niveltuet 7 oleelli-
silla komponenteilla liikkuvat edestakaisin pituussuunnassaan
samanaikaisesti ylds ja alas. Niveltukien 7 tdstd liikkeestd on
seurauksena kannatuslevyjen 2 ja 2' heilahdus epdkeskotapin 4
ympdri, jonka asema sahan toimiessa muuttuu ainoastaan silloin, kun
sdddetddn viistoutta ja siten ylemmdn ja alemman johteen heilahdusta
samaan suuntaan niin, ettd ylempi ja alempi kehystappi 11 suoritta-
vat pddasiallisesti samanlaisen paikalliskdyrdn. Tdstd paikallis-
kdyrdstd on seurauksena erityisesti kuviosta 7 selville kdyvadn ja
kuviossa 8 kaaviollisesti esitetyn kahden heilahdusvaiheen johdosta
selvidvd geometria, ettd kehys paluuiskulla siirtyy moitteettomasti
irti jatkuvassa syotdssd olevasta puusta, milld vdltetddn sahan-
terien ahdistuminen alemmassa kuolokohdassa. Kehyksen iskua leikkaa-
miseksi voidaan kdyttdd hyvdksi pddasiallisesti tdydellisesti, mikd
on huomattava etu jo tunnettujen heilahduskehyssahojen erilaisiin
sovellutusmuotoihin ndhden. Parhaat tulokset saavutetaan, kun
ylemmilld ja alemmilla kehystapeilla on samanlainen paikallisk&yré&,
siis molemmat "heilahtavat" ja keksinntn mukaisessa kehyssahassa

tamd on saavutettavissa kannatuslevyjen 2 ja 2' ansiosta erittdin
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yksinkertaisella tavalla.

Kannatuslevyjen 2 ja 2' erittdin edullinen voimansiirto kehyssahan
pylvdissd 1 saavutetaan, kun ndmd kannatuslevyt laakeroidaan kul-
loinkin ohjauskengdn 10 ylemm&n kuolokohdan korkeudella laakeri-
akselin 3 ja epikeskotapin 4 muodostamalle epdkeskoakselille ja
nivelletdisn niveltukiin 7 suunnilleen sen alemman kuolkohdan kor-

keudella, kuten kdy selville esimerkiksi kuviosta 5.

Yhteenvetona viitattakoon vield kerran siihen, ettd keksinndn
mukaisessa kehyssahassa sahan kehys liikkuu aina yhdensuuntaisesti
sahanterien kanssa niin, ettd sahanterien kaltevuus ja siten
leikkuukulma iskun aikana ei muutt. Tunnetuissa esiinpistdvissa
asetuksissa sitd vastoin tavallisesti ainoastaan alempia ohjaimia
siirretdin yhdensuuntaisesti, jolloin tosin kehyksen kaltevuus muut-
tuu, mutta samanaikaisesti my®skin sahanterien kulma. Viimeksi

mainittu on epdedullista.

Edelleen keksinndn mukainen kehyssaha on rakennettavissa my&skin
vihdisin lisdvdlinein heilahduskehyssahaksi, jossa sahanterat
alemmassa kuolokohdassa voidaan vilttdd tdydellisesti toimimasta
muutenkin kuin ainoastaan viistouksella. Sen ansiosta, ettd keksin-
nén mukaan esitetyssd edelleenkehityksessd kaikki ohjauskengidt
suorittavat samanlaisen heilahdusliikkeen, my&skddn kdytettdessd

heilahduskehyssahaa leikkuukulma ei muutu eri tydiskuilla.

Heilahduskytkintangon 18 heilahdusliike tapahtuu luonnollisesti
tahdistetusti kehyksen heilahduksen kanssa ja voi olla aikaansaatu’

kytkimen 19 vdlitykselld kehyksen heilahduksesta.
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Patenttivaatimukset

1. Kehyssaha, jossa ainakin osa sen pylvHisiin (1) tuetuista
sahakehyksen (12) ylemm&n ja alemman palkin k#intyvien ohjaus-
kenkien (10) ohjaimista (5) on aseteltavissa pylviiden (1)
suhteen siten, ettd sahakehyksen (12) tason ja ohjauskenkien
(10) heilahdussuunnan vilistd kulmaa voidaan muuttaa ja siten
mySs tdstd kulmasta riippuvaa matkaa, jonka sahaterit uppoavat
puuhun liikkuessaan alaspdin, ja jossa ylemmit ochjauskengdt
(10) on laakeroitu pylvididen (1) ulkopuolella sijaitsevien
aisojen (14) tason ulkopuolelta kehystappeihin (11), joiden
avulla aisat (14) tarttuvat sahakehykseen (12) sen saattami-
seksi yl8s- ja alaspdin tapahtuvaan liikkeeseen, seki jossa
ylempien ohjauskenkien (10) ohjaimet (5) on kiinnitetty
viereisen aisan (14) tason kanssa yhdensuuntaisessa kannatus-
levyssd (2) olevaan uraan, t unnet tu siitd, ettd
ylemmdt ohjauskengit (10) on sovitettu aisojen (14) saha-
kehyksestd (12) poispdin olevalle sivulle 3ja ettd kannatus-
levyt (2) on ylhd&dltd laakeroitu niille yhteiselle vaaka-
suoralle akselille (3, 4), joka kulkee pylviiden (1) 1ldpi
kohtisuorasti ja on epikeskisesti kierrettdvissi, ja alhaalta
tuettu viereiseen pylvddseen (1) niveltuella (7), joka on

suunnilleen yhdensuuntainen puun sydttdsuunnan kanssa.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kehyssaha, t unne ¢t t u
siitd, ettd ylempien ohjaimien (5) kannatuslevyt (2) on tehty

U:n muotoisiksi.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen kehyssaha, tun -
nettu siitd, ettd ohjaimet (5) on kiinnitetty kannatus-
levyihin (2) siten, ett3d niiden keskitaso osuu vyhteen ohjaus-

ratavoimien painekeskidn kanssa.
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Patentkrav

1. Ramsdg, i vilken &tminstone en del av dess pad stolparna
(1) uppst&dda styrningar (5) fdr ségramens (12) &vre och
nedre balks svingbara gejdskor (10) kan placeras i f&rhdl-
lande till stolparna (1) s&, att vinkeln mellan sdgramens
(12) plan och gejdskornas (10) svdngningsriktning kan va-
rieras och sdlunda den av denna vinkel beroende stracka
sidgbladen insjunker i trdet vid sin rdrelse nedat, och i vil-
ken de 8vre gejdskorna (10) lagrats fré&n utsidan av planet
f6r de ytterom stolparna (1) beldgna stdngerna (1l4) i ram-
tapparna (11), med vilkas tillhjdlp stdngerna (1l4) ingriver
p& sdgramen (12) f8r att bringa den i uppdt- och neddtgden-
de rdrelse, samt i vilken de &vre gejdskornas (10) styrnin-
gar (5) fdstats i ett spdr i den med planet fdr invidliggan-
de stdng (14) parallella stddskivan (2), k & nneteck -
n a d dirav, att de &vre gejdskorna (10) anordnats pd stén-
gernas (14) fra&n sdgramen (12) bortvdnda sida och att stdd-
skivorna (2) upptill lagrats p& en fdr dessa gemensam vag-
rit axel (3, 4), som ldper vinkelrdtt igenom stolparna (1)
och &r excentriskt vridbara, och som dr nedtill uppstddd

pd invidliggande stolpe (1) genom ett ledstdd (7), som dr un-

gefdr parallellt med trédets matarriktning.

2. Ramsd8g enligt patentkrav 1, k @&nnetecknad
ddrav, att de 8vre styrningarnas (5) stddskivor (2) gjorts

U-formade.

3. Ramsdg enligt patentkrav 1 eller 2, k @&nneteck -
n a 4 dirav, att styrningarna (5) fdstats pd stddskivorna
(2) s& att deras mittelplan sammantrdffar med styrbankraf-

ternas tryckcentrum.

Viitejulkaisuja-Anfdrda publikationer

Kuulutusjulkaisuja:-Utldggningsskrifter: Saksan liittotasavalta-
F&rbundsrepubliken Tyskland(DE) 1 453 031 (38 a 1).
Patenttijulkaisuja:-Patentskrifter: Ruotsi-Sverige(SE) 65 051 (38 a 1).
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