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(54) Aktivna vibroizolatna siistava sedadla vodica dopravného prostriedku

1 : 2
.Aktivna vibroizolatnd sdstava sedadla vo-
dita je urfend pre dopravné prostriedky.
Podstata sGstavy skladajlcej sa z hydrau-
lického servovalca, ovlddacich obvodov a — .
sedadla s pasivnou vxbroiz@laénou stistavoy, h
vytvorenych sedatkou vodita, odpruZenym »
ramom sedacky, vedenim ramu seda&ky, pa-
sivnym vibroizolaénym elementom a neod-
pruZenym zdkladom spoiva v tom, Ze se-
dadlo s pasivnou vibroizolatnou ststavou

je pripevnené na vibreizolovani, zvisle ve- k - Nl o o o
dend plodinu, na ktort je pripojeny hydrau- T
‘licky servovalec prostrednictvom pékového P

mechanizmu, vytvoreného dvoma tahadlami
a jednou dvojramennou pakou.
Aktivnu vibroizolatni  ststavu sedadla
mozno vyuZit v dopravnych prostriedkoch,
napr.. v traktoroch, zemnych stavebnych,
prip banskych s'trojoch -
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Vynélez sa tyka aktiviej vibroizolaénej
sistavy sedadla vodita ‘dopravného pro-
striedku a rie$i spojenie aktivnej vibroizo-
la&nej stistavy so-sedadlom, vybavenym beZ-
nou pasivnou vibroizoldciou a umiestnenim
vykonného orgdnu aktivnej vibroizolacie
mimo kabiny vodita. '

V doteraj§ich kon§trukcidch sediel vodia
dopravného prostriedku s -aktivnou vibro-
izoldciou je vykonny orgdn (hydraulicky
servovalec) Gastou konStrukcie sedla. Pre
obmedzenost priestoru medzi podlahou ka-
biny a odpruZenym rdmom sedatky sa na-
vrhuje pripojit piestnu ty€ servovalca na
odpruZeny rdm sedafky prostrednictvom
zjednodu$eného pékového mechanizmu.

Hydraulicky tlmi¢ sa pripojuje paralelne
k aktivnej ststave a s pruZnostou altine-
nia sedadky sa poéita‘ako s pridavnym vib-
roizoladnym zariadenim, tlmiacim kmitanie
o vy38ich frekvencidch.

Nevyhadou tohto rieSenia ]e skutoﬁnost
e pri zlyhani aktivnej vibroizola&nej si-
stavy, uplatni sa ako vibroizolujici prvok
len poddajnost &altinenia sedatky. Pre ma-
1t schopnost prepruZenia, neposkytuje vo-
ditovi prakticky nijakii ochranu pred vib-
raciami.

Dalfou nevyhodou, vyplynva]ucou Z umiest-
nenia vykonného orgénu do priestoru seda-
dla vodi€a, priamo pod sedatku, je skutoC-
nost, Ze pri préci rozptyluje vykonny organ
znatné mnoZstvo tepla, radove niekolko ki-
lowattov. Toto dodatodné vyhrievanie kabi-
ny dopravného prostriedku zhorSuje v let-
nom, -obdobf pracovné podmienky vodita.
Nezanedbatelné zhorSenie pracovného pro-
stredia vyplyvd aj zo skuto€nosti, Ze z ce-
16ho hydraulického systému wyZaruje inten-
zivny hluk o zdkladnej frekvencii cca
1000 Hz, (tzv. zubova frekvencia &erpadla)
zaprIémenv (‘fmnost‘ou olejového- zubového
¢erpadla.

Dalsou nevyhodcu je skutodnost, Ze pri
poruche tesnosti potrubia, ktorym sa pri-
vddza tlakovy ‘'olej do hydraulického servo-
valca aktivneho vibroizola&ného systému,
sa behom kratkej doby znetisti kabina znag-
nym mnoZstvom woleja. Okrem toho nevy-
hodou doteraj¥ich rieSeni je skutofnost, Ze
obmedzenost priestoru pod sedatkou znatne
limituje moZnosti pri kon3trukcii pékového
prevodu medzi piestnou tyou servaovalca a
odpruZenym rdmom sedafky. Pritom sa ob-
tiaZne dodrZuje linedrna zévislost medzi po-
sunutim piestnej tyfe servovalca a posunu-
tim odpruZeného rdmu seda&ky, ktord je z
hladiska ovlddacej ststavy aktivaej vibro-
izol4cie obyajne velmi vyhodna.

Uvedené nedostatky odstraiiuje aktivna
vibroizolatnd sudstava sedadla vodita do-
pravného prostriedku, skladajica sa z hyd-
raulického servovalca, ovlddacich obvodov
a sedadla s pasivnou vibroizolafnou ststa-
vou vytvorenych sedafkou vodia, odpruZe-
nym rdmom sedatky, vedenim rdmu sedad-
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ky, pasivnym vibroizolaénym elementom a
neodprufenym zdkladom, podla vyndlezu,
ktorého podstata spotiva v tom, Ze sedadlo
s pasivnou vibroizolatnou -stistavou je pri-
pevnené na vibroizolovant, zvisle vedend .
plosinu, na ktord je pripojeny hydraulicky

_servovalec prostrednictvom pékového me-

chanizmu, vytvoreného dvoma tahadlami a
jednou dvojramennou pékou. Pritom hyd-
raulicky servovalec je pripevneny na von-
kaj8iu stranu kabiny.

Vynédlez ~aktivnej vibroizolatnej sistavy
sedadla vodita dopravnhého prostriedku za-
bezpetuje v pripade poruchy aktivnej Casti
ochranu vodita pred neZiaddcimi Géinkami
mechanického kmitania na drovni, akd po-
skytuji pasivne vibroizolatné kolnstrukme
teraj8ich sedadiel.

Umiestnenie servovalca na vonkajSej stra-
ne kabiny umoZiiuje G&inne odizolovat vo-
di¥a dopravného prostriedku od nepriazni-
vych. tepelnych, a hlukovych ufinkov. Pri-
tom sa sila z piestnej tyfe servovalca pre-
n&Sa mna vibroizolovand ploSinu pdkovym

‘mechanizmom, pri ktorom je zdvislost medzi -

posunutim piestnej tyfe a ploSiny linedrna.

Predpokladom linedrneho prenosu je vy-
medzenéd volba geometrickych rozmerov pa-
kového mechanizmu. Vyznamné je aj zlep- .
Senie dynamickych vlastnosti navrhovanej
vibroizolatnej ststavy v porovnani so st-
tasne pouZivanymi usporiadaniami. Sedadlo
s pasivnou vibroizoldciou izoluje wvodita od
neZiaducého mechanického , kmitania vo
frekventnom pasme od 3 do 4 Hz vy3Sie,
podla typu sedadla.

Aktivna vibroizolatnéd sistava, ktord poé-
sobi na vibroizolovant ploSinu, musi spra-.
covat len zbytok poZadovaného frekventné:
ho pdsma, t. j. musi Géinne pratovat len vo
frekvenfnom pésme 0,5 aZ 4 Hz. Tym sa
podstatne zniZuji naroky na dynamické
vlastnosti hydraulickej asti aktivnej vibro-
izolatnej stistavy.

Na obr. 1 je zndzornené celkové usporia-
danie sedadla vodifa dopravného prostried-
ku s aktivnou vibroizolaénou stistavou. Na
obr. 2 je schéma pdkového mechanizmu s
linedrnym prenosom.

Sedadlo vodita dopravného prostriedku s
aktivnou vibroizolatnou ststavou sa skladéa
z CGalunenej sedalky vodi€a 1, uloZenej v
odpruZenom rame sedacky 2, ktorej rovno-.
beZny pohyb wvoti neodpruZenému zékladu
zabezpetuje vedenie rdmu sedatky 4. Rdm
sedatky 2 je odpruZeny pasivnym vibroizo-
lagnym elementom 3. MdZe byt rézne uspo-
riadany a spravidla sa skladd alebo z kom-
bindcie ocelovej pruZiny a hydraulického

. tlmita, alebo gumovej pruZiny, doplnenej

tlmi¢om.

Kolieskom 6 moZno nastavit zédkladni
vysku sedatky mad podlahou. Tento nasta-
vovac{ mechanizmus je stastou neodpru-
¥Yeného zdkladu 5 sedadla s pasivnou vibro-
izolaénou ststavou, ktoré ako celok je upev-
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nené na vibroizolovanej, zvisle vedenej plo-
Sine 7.

Zvisly, rovnobeZny pohyb tejto plodiny za-
bezpeuje vedenie ploSiny 8, ktoré je jed-
nym koncom otofne upevnené na vibroizo-
latnej plodine 7 a druhym koncom na kon-
Strukcii, pevne spojenej s podlahou kabiny
9. Z vonkajSej strany je na podlahu kabiny
pevne pripojené teleso hydraulického ser-
vovalca 11 aktivnej vibroizolatnej sistavy,
ktorého piestna ty¢ p6sobi ma vibroizoladnii
ploSinu 7 prostrednictvom dvoch tahadiel
12a 14 a dvojramennej pdky 13. Pri vhodne
zvolenych dizkach tychto prvkov je prenos
pédkového mechanizmu linedrny.

Signal, ktorym sa ovlgda &innost hydrau-
lického servovalca, vznikd v ovlddacich ob-
vedoch 10, ktoré stdasne obsahuji akcele-
rometer, snimajaci- zvisly pohyb podlahy
kabiny. Druhy snimaé&, ktorého signal vstu-
puje do ovlddacich obvodowv 18, je stiastou
hydraulického servovalca 11 a snima relativ-
nu polohu piestnej tyfe vodi telesu Servo--

. valca.

Line4drny prenos pakového mechanizmu
treba zabezpedit vypactom geometriclkych
rozmerov. -Pre ich volbu musia by‘r splnené
nasledujice vztahy. .

12 r2 . hs

K = Fr yz2 - _
F2 oy I o hi
kde Aktivnu vibroizolatnt stdstavu sedadla
k je konStanta zvid&Senia moZno vyuZit v dopravnych prostriedkoch a
© - Vv inych strojoch a zariadeniach. MoZno ho
Fy — sila, ktorou pésobi hydraulicky pouZit v8ade tam, kde je vodif alebo opera-
servovalec na pdkovy mechaniz- tor vystaveny pOscbeniu zvislého mechanic-
mus, kého kmitania vo frekventnom pasme od
F — sila, ktorou pdsabi v1b,r01zotlova- 0,5 Hz vy33ie, napr. v traktoroch, zemnych,
na plosma na pakovy mechaniz- stavebnych, pripadne banskych strojoch, ale
mus, - aj v takych kon$trukcidch, pri ktorych sa
y1 — dréaha piestnej tyfe servovalca, z inych dévodov predpekladd - instaldcia
y2 — draha vibroizolovanej plo§iny, zdroja tlakového oleja.
I, 12— diZka oboch tahadiel,
1, r2 ~— diZka ramien dvo;ramenne]‘ péky,
hi, hz — vyosenie otodného bodu dvojra-

mennej paky.

PREDMET VYNALEZU

1. Aktivna vibroizolatna sistava sedadla
vodifa dopravného prostriedku, skladajdca
sa z hydraulického servovalca, ovladacich
obvodov a sedadla s pasivnou vibroizolad-
neu sastavou, vytvorenych sedatkou vodi-
ta, odpruZenym ramom sedatky, vedenim
rému sedalky, pasivnym vibroizelatnym e-
lementom a neodpruZenym zdkladom, vy-
znafujtica sa tym, Ze sedadlo s pasivnou
vibroizolanou ststavou je pripevnené na
vibroizolovand, zvisle vedend ploSinu (7),
na ktord je pripojeny hydraulicky servova-
lec (11) prostrednictvom (12 a 14) a jednou
dvojramennou pdkou (13].

F1 y2
k = E =
F2 V1
kde
(k) — konstanta zvilCSenia,
(F1) — sila hydraulického servovalca
na pakovy mechanizmus,
(F2) — sila vibroizoladné ploéi-ny na pé-

kovy mechanizmus,

2. Aktivna vibroizolatna sGstava sedadla
vodita dopravného prostriedku podla bodu
1, vyznatujica sa tym, Ze hydraulicky ser-
vovalec (11) je pripevneny na vonkajSiu
stranu kabiny.

3. Aktivna vibroizolatna stdstava sedadla
vodita dopravného prostriedku podla bodu
1, vyznacujtca sa tym, Ze geometrické roz-
mery -pdkového mechanizmu, prostrednic-
tvom ktorého pdsobi piestna tyé servovalca
(11) na vibroizolovani plosmu (7], sa vo-
lia podla vztahu

Iz rg ha

Ih ry hi
{y1) — dréha piestnej tyfe servovalca,
(y2) — - dréha vibroizolatnej plosmy,
(11, 12) — di¥ka tahadiel,
(r1, r2) — diZka ramien dvoj:r.amennej pa-

ky a

(hi, h2) — vyosenie oto&ného bodu dvojra-

‘mennej péky.

2 listy V-Vkresbv
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