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Zispositif pcur fixer une capote en étoffe a la carros-

serie de véhicules tout-terrain ".

L'invention concerne un dispositif pour fixer
urz capote en étoffe & la carrosserie de véhicules tout-
terrain comportant une capote rigide amovible.

Les véhicules tout-terrain sont actuellement
livrés en série et avec une capote rigide amovible, dite
"Ezrdtop" pour ménager la possibilité d'utiliser a la
plzce de cette capote rigide une capote rabattable en

étoffe.

Jusqu'd maintenant, on a fixé les capotes
ratattables créées A cet effet le long des bords supé-
risurs de l'infrastructure du véhicule au moyen de ferme~
tures 3 boutons-pression, les parties de ces fermetures
po-tant le bouton devant 8tre vissées sur la carrosserie
du véhicule. Indépendamment du travail incombrant de ce
fait au conducteur et de la difficulté d'une adaptation
précise des trous. percés dans la carrosserie pour les
parties & boutons-pression ou parties antagonistes de
ces boutons-pression déja fixées sur la capote en étoffe,
il existe 1l'inconvénient que les percages réalisés &
postériori dans une carrosserie ne sont pas protégés
contre la corrosion et constituent des foyers pour la
propagation de la rouille qui chemine progressivement

sous les couches de peinture de la carrosserie.
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Le but de 1'invention est de créer un dispo-
sitif A 1'aide dugquel un remplacement simple, pouvant
atre effectué méme par un profane, d'une capote rigide
par une capote en étoffe soit possible, en limitant a un
minimum les endommagements causés a la carrosserie.

Ce but est atteint conformément a 1'invention
en ce que le dispositif comporte deux rails latéraux
susceptibles d'&tre fixés le long des bords supérieurs
paralléles, prévus pour la fixation de la capote rigide,
des parties latérales de la carrosserie, et qui servent
d'organes de fixation pour les bords de fermeture corres-
pondants de la capote en étoffe, chacun de ces rails por-
tant au moins un moyen de_maintien se dressant librement
vers le haut, pour fixer, avec possibilité de pivotement,
des parties de cadre servant d soutenir la capote en
étoffe.

L'utilisation de tels rails latéraux permet
de prévoir a l'avance sur ces rails les moyens de main-
tien nécessaires pour la capote en étoffe, ces moyens
étant en harmonie avec la disposition des parties venant

en prise avec eux et se trouvant sur la capote en étoffe.

. On obtient ainsi une facilité de montage beaucoup plus

grande lors du premierremplacement de la capote rigide
par une capote en étoffe.

La combinaison d'un moyen de maintien pour
fixer avec possibilité de pivoiement les parties de ca-
dre de la capote en &toffe sur les rails latéraux pré-
sente l'avantage de faciliter les opérations de transfor-
mation et d'éviter les endommagements supplémentaires
de la carrosserie qu'entrainerait 1'exécution de perga-
ges pour la fixation des moyens de maintien.

De préférence, il est prévu un cadre-tendeur
approximativement en forme de U, dont la forme correspond
3 celle des bords entourant le toit de la cabine du con-

ducteur, bords qui sont prévus pour la fixation de la
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capote rigide, le cadre-tendeur &tant susceptible d'&tre
relié 3 ces derniers bords ainsi qu'aux bords de ferme-
ture correspondants de la capote en étoffe.

Un cadre-tendeur relié i la capote en étoffe
et dont la forme correspond a celle des bords du toit de
la cabine du conducteur, peut &tre ajusté sans difficulté
aprés fixation des rails latéraux, car les extrémités
frontales dirigées vers la cabine du conducteur de ces
rails latéraux peuvent servir de butées pour les extrémi-
tés libres du cadre-tendeur.

Selon une forme préférée de 1'invention, les
rails latéraux sont susceptibles d'B8tre vissés avec la
carrosserie du véhicule tout-terrain, les percages néces-
saires i cet effet étant disposés dans les rails de facon
qu'ils soient alignés avec les percages déja prévus dans
la carrosserie pour la fixation de la capote rigide. Il
est ainsi possible de se limiter pour la fixation des
rails latéraux aux percages qui existent déja dans la
carrosserie et prévus lors de la fabrication du véhicule
pour la fixation de la capote rigide, en &vitant ainsi
les inconvénients d'endommagement supplémentaires de la
carrosserie.

Selon une autre forme préférée de 1'invention,
il est prévu dans le moyen de maintien servant a la fixa-
tion des parties de cadre au;moihs une ouverture revétant
approximativement la forme d'un U et dont les branches
sont orientées selon un angle aigli obliquement vers le bas
en direction de 1'arriére du véhicule ou bien en direction
de la cabine du conducteur, ces branches constituant des
rails de déplacement pour l'arbre de 1'une des piéces de
cadre, afin de permettre ﬁn déplacement au choix de cet
arbre entre une position dite de tension & 1‘extrémitéd
de la branche placée le plus haut et une position dite
de rabattement a 1l'extrémité de la branche placée au-des—

sSous.
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Un tel déplacement de l'arbre est fréquem-

ment nécessaire lorsque le véhicule tout-terrain est

équipé d'un support de toit, dont les tubes-porteurs
s'étendent seulement & une distance réduite du toit du
Qéhicule. Dans un tel cas, les supports de toit peuvent
emp&cher un déplacement de pivotement des parties.de
cadre-de la capote en étoffe. A 1l'aide de 1‘'ouverture
précitée en étant en forme d'une fente, il est possible
de faire pivoter le cadre le plus proche de la cabine du
conducteur déjd dans sa position redressée, tant que son
arbre se trouve encore dans la position dite de rabatte-
ment dans la branche inférieure de l'ouverture en forme
de U, et de ne déplacer cet arbre dans la fente dans la
position la plus haute dite "position de tension" qu'
aprés avoir effectué ce redressement nécessaire pour
tendre la capote en étoffe. Grice & la position inclinée
de la fente en forme de U, on obtient sans peine dans ce
cas que les deux extrémités de fente puissent servir
d'encliquetages pour 1l'arbre du cadre sans que d'autres
moyens de blocage soient nécessaires. Si le cadre placé
vers l'arriére est monté pivotant dans une ouverture en
forme de fente, cet déplacement de pivotement s'effectue
également méme si l'arbre de ce cadre se trouve dans la
branche inféfieure de l'ouverture en forme de U et est
seulement ensuite poussé dans la fente vers la position
de tension placée dans le haut. Des collisions avec le
support de toit s'étendant de la capote le long de
l'arriére vers le bas peuvent ainsi &tre évitées.

L'invention va 8tre expliquée plus en détail
en se référant & des exemples de réalisation représentés
selon les dessins ci-joints, dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective
d'un véhicule tout-terrain avec le dispositif conforme a
1l'invention en vue explosée.

- la figure 2 montre un détail de la figure 1.
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- la figure 3 représente un rail latéral du
dispositif conforme a l'invention.

- la figure 4 représente un rail latéral avec
une plaque qui est préférable pour les véhicules tout-
terrain comportant un support de toit.

- la figure 5 est une vue partielle d'un
véhicule tout-terrain sans support de toit avec la capote
en étoffe montée.

- la figure 6 est une vue partielle d'un véhi-
cule tout-terrain avec la capote en étoffe rabattue.

-~ la figure 7 montre un autre rail latéral
avec le dispositif de fixation conforme & 1'invention.

Dans le cas du véhicule tout—terraih 1 repré-~
senté en vue partielle sur la figure 1, une capote rigide,
dite "hardtop", a été enlevée. Cette capote était vissée
dans des pergages 2 dans les parties latérales 3 de la
carrosserie et dans des percages 4. dans la zone du toit
5 de la cabine du véhicule. Des joints d'étanchéité 6
prévus dans la zone de contact entre la carrosserie et
la capote rigide ont été laissés en place aprés 1l'enlé-
vement de cette capote rigide. 7 )

Avant le montage d'une capote en étoffe 7
(voir figures 5 et 6), - pour la clarté du dessin, la
capote en étoffe 7 a été omise sur les figures 1, 3 et 4 -
des rails latéraux 8 avec des pergages 9 ont été vissés
le long des bords supérieurs 10 des parties latérales 3
de la carrosserie, dans les pergages 2 déjad existants,
ces pergages 2 des parties latérales 3 de la carrosserie
étant reliés par des lignes en traits-points aux pergages
9, qui leur sont associés, des rails latéraux 8.

Sur chaque rail latéral 8 est soudée une pla-
que 11 (figure 3). Cette plaque se dresse & partir du
rail 8 librement vers le haut. Les rails latéraux 8 et
les plaques 11 fixées sur eux se situent dans un méme
plan commun. Comme on peut le voir sur la figure 3, 1la
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pPlagque 11 comporte deux ouvertures 12 et 13 dans lesquel-
les sont fixées de maniére & pouvoir pivoter des parties
de cadre 14 et 15 destinées & raidir la capote en étoffe
7. La partie de cadre 14 sert d'étai de tension pour la
partie arriére de la capote en étoffe 7 (voir figure 6)

et est fixée de fagon & pouvoir pivoter dans 1l'ouverture

12. La partie de cadre 15 sert d'étai de tension pour la
partie de la capote en étoffe 7 placée au voisinage du

‘toit 5 de la cabine du conducteur et est fixée de fagon

A pouvoir pivoter dans l'ouverture 13. Les éléments cons-
titutifs 16 3 21 nécessaires pour la fixation pivotante
de la partie de cadre 15 dans l'ouverture 13 sont repré-
sentds sur les figures 3 et 4 en vue explosée dans l'or-
dre ol ils sont assemblés. Ils comprennent une vis a six
pans 16, qui est enfilée en méme temps qu'une douille 17
a trévers 1'ouverture 13 de la plaque 11, et qui est
serrée avec la partie de cadre 14 sur la plaque 1l en
utilisant des rondelles 18, 19 et un écrou six-pans 20
auto-blocable. Des capots de protection 4 six-pans 21
sont placés sur la tézgmaé la vis 16 ou bien sur 1l'écrou

20. Des él8ments constitutifs correspondants sont égale-

‘ment utilisés pour la fixation avec possibilité de pivo-

tement de la partie de cadre 14, méme ils ne sont pas
représentés sur le dessin. Sur les figures 5 et 6, les
parties de cadre montées 14 et 15 sont représentées en
méme temps que la capote en é&toffe 7 d'une part dans
leur position lorsque la capote en étoffe 7 est tendue
(figure 5) et d'autre part avec la capote en étoffe 7
rabattue vers l'arriére (figure 6). Sur la figure 5, on
peut voir que la partie de cadre 15, qui est fixée de
fagon a pouvoir pivoter dans l'ouverture 13 prévue a
proximité du toit 5 de la cabine du conducteur s'incline
dans sa position terminale vers le toit 5 de la cabine
du conducteur, tandis que la partie de cadre 14 est

orientée selon un angle aigii vers 1'arriére du véhicule.
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Pcw  amener la partie de cadre 15 & partir de sa posi-
tion rabattue vers l'arriére représentée sur la figure 6,
dans sa position de tension (figure 5), sa partié 15a

en forme d'étrier recouvrant le véhicule doit parcourir
un trajet circulaire dont la tangente horizontale est
plus haute que la position terminale représentée sur la
figure 5 de la partie de cadre 14. Dans le cas de véhicu-
les tout terrain équipés d'un support de toit, dont les
armatures horizontales sftendent & trés faible distance
au-dessus du niveau de la capote en étoffe, ces armatures
lors du redréssement de la partie de cadre 15 entreraient
en collision avec cette partie de cadre 5 et emp&che-
raient de contribuer & déplacer celle-ci dans sa position
de tension en direction du toit 5 de la cabine du conduc-
teur. Pour empécher un tel blocage de la partie de cadre
15, une plaque 22 au lieu de 1la plaque 11 est reliée aux
rails 8 dans le cas des véhicules tout-terrain avec sup-
port de toit (figure 4). Dans la plaque 22, 1'ouverture
13 de la plaque 11 revdt la forme d'une fente 23. Cette
fente 23 a la forme visible sur 1la figure 4 d'un U dont
les branches de longueurs différentes 23a et 23b , &
partir de leurs zones de jonction 23c s'étendent parallé-
lement 1'une a 1l'autre selon un angle aigii vers le rail
latéral obliquement vers le bas en direction de l’arriére
du véhicule. Pour permettre un déplacement de pivotement
de la partie de cadre 15, 1'axe de pivotement de celle-
ci, c'est-a-dire la liaison par vis 16 a 21, est maintenu
a 1'extrémité de la branche 23b du U placée le plus bas,
la longueur de cette branche 23b et donc la longueur de
l'axe de pivotement de la partie de cadre étant choisies
de fagon qu'une collision de la partie de cadre 15 avec
les armatures d'un support de toit soit évitée. Aprés
l'achévement du déplacement de pivotement de 1la partie de
cadre 15, c'est-a-dire lorsque la position angulaire par
rapport au rail latéral 8 nécessaire pour la tension de
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la capote 7 du véhicule est atteinte, l'axe de pivotement
16 & 21 de la partie de cadre 15 est pcussé dans la fente
23 et en fait dans la branche 23b obliquement vers le haut,
puis poussé & nouveau vers le bas dans la branche la plus
courte 23a jusqu'a l'extrémité de cette branche et aban-
donné dans cette position. Par suite de la position choi-
sie, obligquement vers le bas, dans la fente en U 23, la
partie de cadre 15 reste sans autre moyen de blocage dans
les positions terminales respectives et tend la capote

en étoffe 7 iorsque la partie de cadre 15 se trouve dans
la branche 23a.

Sur la figure 7 est représentée une variante
de réalisation du dispositif de fixation, cette variante
étant mise en oeuvre lq;squ'il s'agit lors du pivotement
et de mise sous tension de la partie arriére de cadre 30
d'éviter des collisions avec les armatures d'un support
de toit s'étendant le long de la capote 7 et se conti-
nuant le long de la partie arriére.

Dans ce cas, la partie de cadre arriére 30
est montée dans la fente en forme de U 33 de la plagque
34, fente dont les branches 33a et 33b sont orientées
obliguement vers le bas et vers l'avant en direction de
la cabine 5 du conducteur. Le déplacement de pivotement
de la partie de cadre arriére 30 s'effectue dans la posi-
tion d'encliquetage la plus basse-a 1l'extrémité de la
branche 33b de la fente 33. Ce n'est qu'aprés avoir
atteint sa position redressée, c'est-d-dire la position
dans laquelle la capote 7 est tendue, que le bras 16, 17
est poussé dans la branche 33a placée plus haut.

Dans la construction représentée, la partie
de cadre médiahe 31 qui prend en charge la tension de la
capote dans sa partie située au voiéinage de la cabine
5 du conducteur, est montée dans 1‘'ouverture 32. Pour,
lors du rabattement de la capdte 7, ne pas géner la par-

tie de cadre 30 également rabattue, la partie de cadre



10

15

20

25

30

35

2520309

9

31 comporte pour la fixation de son arbre, un prolonge-
ment s'étendant selon un angle par rapport & la partie de
cadre 31. Grice & ce prolongement 3la, on obtient que la
partie de cadre 31, lorsque la capote est redressée, se
place parallélement d& une faible distance au-dessus de

la partie de cadre 30. .

‘Pour la liaison de la capote en étoffe 7 avec
les bords entourant le toit 5 de la cabine du conducteur,
les bords se situant de fagon correspondante de la capote
en étoffe 7, peuvent &tre reliés avec un cadre-tendeur 25
approximativement en forme de U dont la forme correspond
au cadre entourant le toit 5 de la cabine du conducteur.
Aprés fixation du cadre-tendeur 25 3 l'aide de vis en
étoile (non représentées), les vis de fixation des rails
latéraux 8 sont desserrées, grice i quoi les rails laté-
raux 8 sont poussés en direction du cadre~tendeur. Toute-
fois d'autres possibilités de fixation peuvent &tre envi-
sagées pour la capote en étoffe.

Pour protéger la capote en étoffe 7, ainsi
que pour éviter que des personnes soient blessées, les
plaques 2 ou bien 22 et 34 ainsi que les bords du toit
de la cabine du conducteur sont recouverts d‘'une protec-
tion de bordure 26.° .

Pour la fixation des bords de la capote en
étoffe 7, munis 3 intervalles de boutons-—pression 27, les
rails latéraux 8 sont munis & des intervalles appropriés
des parties de t&te 27a des boutons—pression 27. Egale-
ment dans la partie arriére 28 du véhicule 1 sont dispo-
sées A des intervalles appropriés des parties de t&te 29
de bbutons-pression. Mais, on peut également envisager
qu'il soit prévu sur la partie arriére un rail muni de
parties de boutons-pression disposées a intervalles.
Cette solution n'est cependant pas représentée sur les
dessins. '

Le montage du dispositif conforme 3 1'inven-
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tion pour la fixation d'une capote en étoffe 7 s'effectue
selon les é&tapes suivantes qui vont &tre décrites en rela-
tion avec la forme de réalisation représentée selon la
figure 1. ‘

Tout d'abord les rails latéraux 8 sont placés
sur les parties latérales 10 de la carrosserie et sont
1égérement serrés aux moyens de vis. La partie de cadre
15 servant de cadre médian de la capote en étoffe 7, est
fixée sur la plaque 11 dans l'ouverture 13. La partie de
cadre 14 servant de cadre arriére de la capote en étoffe
est fixée sur la plaque 11 dans 1l'ouverture 12. Ensuite,
ie cadre-tendeur 25 qui est collé avec la capote en étof-
fe 7, est placé cBte frontal contre les réils latéraux 8,
puis appliqué contre le bord du toit 5 de la cabine du
conducteur ou il est fixé. La position des joints d'étan-
chéité 6 est contrdlée. Eventuellement, ces joints sont
1égérement pressés vers l'intérieur. L'ensemble des
vis est bloqué.

A Maintenant les parties de cadre 14 et 15 peu-
vent &8tre redressées pour pouvoir y appliquer et y fixer
la capote. Ensuite, la partie de cadre 15 peut étre
amenée dans la position de tension, auquel cas lors de
1'existence d'une ouverture en forme de fente 23, l'axe
de pivotement 16 & 21 de la partie de cadre 15 est déplacé
dans la branche supérieure 23a de la fente 23. S8'il
existe seulement une .ouverture ronde telle que celle in-
diquée sur la plaque 11, la partie de cadre 15 est sim-
plement basculée dans la position de tension. Dans la
position de tension des parties de cadre 14 et 15, les

boutons-pression 27 peuvent alors &tre amenés en prise

avec les parties de téte 27a, grice & quoi les fermetu-

res de la capote en étoffe 7 sur la partie de fente {(non
représentée) doivent &tre également fermées. Les parties
29 des boutonsfpressidh sur la partie de fond 28 du

véhicule peuvent au cas ol aucun rail me serait prévu a
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cet endroit, &tre fixées par la réalisation de percages

correspondants et &tre reliées avec les piéces antagonis-
tes sur la capote 7.

Pour ouvrir la capote rabattable, les ferme-
tures de la partie arriére de cette capote 7 sont ouver-
tes, cette partie arriére est enroulée, les boutons-pres—
sion 27 des parties latérales sont ouvetts et la partie
de cadre 15 est amenée dans la position rabattue.

Le cadre-tendeur 25 est 1ibéré de son ancrage,
puis la capote ainsi que le cadre-tendeur 25 et les parties
de cadres 14 et 15 sont rabattus vers l'arriére, le plan
de la capote en étoffe étant alors plié et les parties

latérales de la capote en étoffe étant enrouldes et fi—

xées.
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REVENDICATTIONS

1°) Dispositif pour fixer une capote en étoffe

4 la carrosserie de véhicules tout-terrain comportant une
capote rigide amovible, dispositif caractérisé en ce qu‘ii
comporte deux rails latéraux (8) susceptibles d'&tre fixés
le long des bords supérieurs (10) paralléles, prévus pour
la fixation de la capote rigide, des parties latérales de
la carrosserie (3), et qui servent d'organes de fixation
pour les bords de fermeture correspondants de la capote
en étoffe (7), chacun de ces rails portant au moins un
moyen de maintien (11, 22, 34), se dressant librement vers
le haut, pour fixer, avec possibilité de pivotement, des
parties de cadre (14, 15, 30, 31) servant & soutenir la
capote en étoffe (7). '

2°) Dispositif selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce qu'il comporte un cadre-tendeur (25) appro-
ximativement en forme de U, dont la forme correspond aux
bords entourant le toit (5) de la cabine du conducteur,
bords qui sont prévus pour la fixation de la capote rigide,
ce cadre-tendeur (25) étant susceptible d'é&tre relié aux
bords précités et aux bords de fermeture correspondants
de la capote en étoffe.

3°) Dispositif selon l'une quelconque des re-
vendications 1 et 2, caractérisé en ce que les rails laté-
raux (8) sont susceptibles d'&tre vissés avec les parties
latérales (3) de la carrosserie du véhicule tout-terrain
(1}, les percgages (9) nécessaires 4 cet effet étant dispo-
sés sur les rails (8) de fagon telle qu'ils soient alignés
avec les percgages (2) déja prévus dans la carrosserie (3)

pour la fixation de la capote rigide.

4°) Dispositif selon 1l'une quelconque des re-
vendications 1 et 2, caractérisé en ce que la fixation
de la capote en étoffe (7) s'effectue au moyen de ferme-
tures a boutons-pression (27) disposées & intervalles

le long des bords de fermeture, les parties de ces ferme-
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tures (27) éomportant le bouton (27a) étant prévues le
long des rails (8) tandis que les parties de ces fermetu-
res (27) contenant les ressorts sont prévues sur la capcte
en &toffe (7).

5°) Dispositif selon 1'une quelcondque des
revendications 1 & 4, caractérisé en ce que le moyen de
maintien (11, 22, 34) pour la fixation des parties-de
cadre (14, 15, 30, 31) comporte au moins une ouverture
(12, 13, 23, 32, 33) pour maintenir avec possibilité de
pivotement un arbre (16, 17) solidaire de la partie de
cadre (14, 15, 30, 31).

6°) Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé en ce qu'au moins une des ouvertures revét
la forme d'une fente (23, 33) approximativement en forme
de U, dont les branches (23a, 23b, 33a, 33b) sont orien-
tées selon un angle aigli obliquement vers le bas en di-
rection de l'arriére (28) du véhicule (1) ou bien en
direction de la cabine du conducteur (5) et sont prévues
comme rails de déplacement pour l'arbre (16 ou bien 17)
de 1'une des parties de cadre (14, 15, 30, 31), afin de
permettre un déplacement au choix de cet arbre (16, 17)
entré une position dite de tension & l'extrémité de la
branche placée le plus haut (23a, 33a) de la fente (23,
33) et une position dite de rabattement a 1l'extrémité de
la branche placée au-dessous (23b, 33b).

7°) Dispositif selon l1'une quelconque des
revendications 1 & 6, caractérisé en ce que pour la fixa-
tion de la capote en étoffe (7) & la partie arriére (28)
de la carrosserie (3), il est prévu des fermetures a
boutons-pression (29) a intervalles le long du bord su- .
périeur de la partie arriere.

8°) Dispdsitif selon la revendication 7,
caractérisé en ce que la fixation de la capote en étoffe

A la partie arriére du véhicule s'effectue sur un rail

.s'étendant le long du bord supérieur de la partie arriére,
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ce rail étant vissé avec la partie arriére et la capote

en &toffe &tant fixée A ce rail au moyen de fermetures a

boutons-pression.
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