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Die Erfindung beschreibt einen Stempel (1), einen
Bandantrieb (23), eine Briicke (21), einen Mitnehmer ; ie

(20) und eine Antriebseinheit (18), insbesondere MB-
Einheit (18), vorzugsweise fiir einen Bandantrieb (23)
in einer Abdruckeinheit (3) fur einen Stempel (1),
umfassend zumindest ein Verstellrad (19) mit einem
Mitnehmer (20) und einer sogenannten Briicke (21),
wobei iber den Mitnehmer (20) und um die Briicke
(21) ein Band (22) befestigt ist. Bei Betatigen des
Verstellrades (19) wird das Band (22) iber den
Mitnehmer (20) verstellt. Der Mitnehmer (20) des

Bandantriebes (23)

ist zumindest aus zwei

unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus
einem 2K-Spritzguss-Bauteil (29,30), gebildet, wobei
der aulere am Band (22) bzw. Transportband (22)
anliegende Bauteil (30) eine geringe Dicke (31)
vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4

bis 0,8mm, aufweist.
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Beschreibung

ANTRIEBSEINHEIT, BANDEINHEIT, BRUCKE, MITNEHMER UND STEMPEL HIERFUR

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit, Stempel, und eine Abdruckeinheit, wie sie in
den Oberbegriffen der Anspriiche 1, und 11 bis 14 beschrieben sind.

[0002] Aus der DE 16 54 769 U ist ein Antriebseinheit bekannt, bei dem der Bandantrieb aus
einem Verstellrad und einem Mitnehmer fiir das Transportband besteht, wobei das Verstellrad
und der Mitnehmer aus einem Stiick gebildet sind. Weiters ist auf dem Mitnehmer eine Gummi-
auflage angeordnet, wodurch der Transport des Transportbandes verbessert werden soll.

[0003] Weiters zeigt die AT 517318 A1 eine Antriebseinheit, und zwar eine MB-Einheit, mit meh-
reren parallel nebeneinander angeordneten Bandantrieben in einer Abdruckeinheit fir einen
Stempel. Die Bandantriebe umfassen jeweils ein Verstellrad mit einem Mitnehmer und eine Bri-
cke, wobei Uber den Mitnehme und die Briicke ein Band verfestigt ist. Das Verstellrad und der
Mitnehmer sind dabei einteilig ausgebildet, wobei jedoch der Mithehmer des Bandantriebes aus
zwei unterschiedlichen Materialien, und zwar aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil gebildet ist. Nach-
teilig ist hierbei, dass die Darstellung des 2K-Aufbaus gleich dick dargestellt ist und weiters kei-
nerlei Angaben Gber die Dicke des 2K-Aufbaus entnommen werden kann.

[0004] Weiters ist aus der DE 17 96 254 U eine Antriebseinheit bekannt, bei der am Mitnehmer
ein Weichgummi oder gummidhnlicher Kunststoff aufgesteckt ist. Dieser Reib-Belag weist dabei
eine Oberflache mit einem hdckerartigen Profil auf. Durch das hdckerartige Profil soll erreicht
werden, dass eine entsprechende Verformung auftritt und somit ein sicherer Transport des Ban-
des gewahrleistet werden soll. Auch hier wird in keiner Weise auf die Dicke des Reib-Belags
eingegangen.

[0005] Es ist aus der WO 2006/079129 A1 ein Typenaggregat bekannt, bei dem das Verstellrad
aus einen 2K-Spritzguss-Bauteil gebildet ist. Dadurch soll beim Betatigen des Verstellrades der
Bedienerkomfort verbessert werden, da der duBere Bereich des Verstellrades mit einem Weich-
gummi gebildet ist. Der Mitnehmer wird dabei wieder kommerziell aus einem einzigen Kunststoff
gebildet.

[0006] Nachteilig ist bei dem zuvor genannten Stand der Technik, dass die Gummiauflagen am
Mitnehmer zwar kurzzeitig eine wesentliche Verbesserungen gebracht haben, jedoch im Lang-
zeitbetrieb wesentliche Nachteile zustanden kamen, sodass die Stempelindustrie bevorzugt ein-
teilige kunststoffgefertigte Verstellrdder mit Mitnehmer aus harten nicht elastischen Kunststoffen
einsetzt. Um jedoch einen sicheren Transport des Bandes zu gewahrleisten haben einige Her-
steller spezielle Oberflachen, insbesondere mit Rillen oder Vorspriingen, am Mitnehmer im Ein-
satz, wobei hierzu das Transportband korrespondierend ausgebildet ist, sodass eine komplizier-
tere Herstellung der Systeme gegeben ist.

[0007] Weiters zeigt die EP 0 255 592 A2 ein Laufrad fir Rollen, insbesondere Transportrollen
von Betten, mit einem Felgenkérper und einen auf den Felgenkérper aufgebrachten Belag, wobei
der auBere Belag zackenfdérmig mit dem inneren Felgenkdrper verbunden ist. Nachteil ist auch
hier, dass in keine Weise auf die Problematik der Dicke fir den duBeren Belag eingegangen wird.

[0008] Grundsétzlich ist zu erwahnen, dass bei dem Transportband oder auch nur Band ge-
nannte, unterschiedlichste negativ Zeichen, insbesondere Zahlen oder Buchstaben, auf einen
Band auf der AuBBenseite vorhanden sind, die bei einem Abdruck, insbesondere einem Stempel-
vorgang, einen positiven Abdruck hinterlassen. Dabei wird vor den Abdruck auf ein Medium, ins-
besondere Papier, Karton, Stoffe, usw., zuerst Tinte auf die Zeichen Gber ein Stempelkissen
durch Anliegen an diesem aufgenommen, um einen Abdruck erzeugen zu kénnen. Uber das
Triebrad bzw. Verstellrad kann der Nutzer das abzudruckende Zeichen durch Drehen am Trieb-
rad bzw. Verstellrad Gber den Mithnehmer und eine sogenannte Briicke im Abdruckbereich aus-
wahlen, wobei beim Stempelvorgang die Briicke als Gegenhalter zur Bildung eines schénen Ab-
druckes dient.
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[0009] Die Aufgabe der Erfindung liegt darin, ein Antriebssystem, insbesondere einen Bandan-
trieb, ein Triebrad bzw. Verstellrad und eine Briicke, zu schaffen, bei dem die obgenannten Nach-
teile ausgeraumt wurden und ein sicherer Transport im Langzeitbetrieb gewahrleisten ist.

[0010] Die Aufgabe wird durch die Erfindung geldst.

[0011] Die Aufgabe der Erfindung wird durch ein Antriebseinheit gelést, bei dem zumindest der
Mitnehmer des Bandantriebes aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem
2K-Spritzguss-Bauteil, gebildet ist, wobei der duBere am Band bzw. Transportband anliegende
Bauteil eine geringe Dicke vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, auf-
weist.

Vorteilhaft ist hierbei, dass durch die sehr diinne Auflage des auBBersten Bauteils im Langzeitbe-
trieb nur minimale Verformungen aufgrund der Spannung des Transportbandes méglich sind,
sodass Uber einen Zeitraum von mehreren Jahren, insbesondere von 2 bis 20 Jahren, der damit
ausgestattete Stempel benitzt werden kann. Bei dem aus dem Stand der Technik bekannten
Systemen mit entsprechend aufgesteckten Gummibandern war es namlich nicht moglich, dass
so diinne Auflagen erzeugt und aufgebracht werden konnten. Dicke gummiartige Auflagen bzw.
Belege haben namlich den groBen Nachteil, dass aufgrund der Vorspannung des Bandes nach
einiger Zeit der Belag sich bleibend verformt und somit die Vorspannung des Bandes nachlasst,
sodass nach einiger Zeit kein Weitertransport des Bandes beim Betétigen des Verstellrades bzw.
Triebrades mehr mdglich ist. Dies wurde bei entsprechenden Versuchen und Entwicklungen er-
kannt und durch entsprechende Reduktion der Schichtdicke fir die reibungsbehaftete auBere
Schicht behoben, sodass langzeitversuche gezeigt haben, dass ein Einsatz tiber einen langeren
Zeitraum mdglich ist. Ein weiterer Vorteil bei einem derartigen Transportband liegt darin, dass
durch die Ausbildung zweiter unterschiedlicher Materialien diese jeweils an die Anforderungen
angepasst werden kénnen, sprich das Triebrad mit einem derartigen Material versehen ist, wel-
ches einen sicheren Halt fir das Drehen des Triebrades ermdglicht, wogegen beim Mitnehmer
ein Material mit hohen Reibwiderstand fiir einen sicheren und rutschfreien Transport des Bandes
ermdglicht. Ein besonderer Vorteil liegt darin, dass bei einer 2K-Spritzgussherstellung des Band-
antriebes ein sicherer Halt der duBersten Schicht vorhanden ist, sodass sich diese nicht von dem
Mitnehmen, wie dies bei aufgesteckten Belegen der Fall war, 16sen kann und gleichzeitig die
Herstellungskosten gering gehalten werden kann. Auch wird durch 2K-Auflage ein mdglichst diin-
ner, vorzugsweise kleiner 1,0 bis 1,5 mm, ermdglicht, sodass eine lange Lebenszeit erreicht wird,
da aufgrund der Spannung des Bandes die weiche Gummilage nicht dauerhaft verformt werden
kann und somit die Spannung nicht nachlassen kann.

[0012] Es ist aber auch eine Ausbildung von Vorteil, bei der das Verstellrad und der Mithehmer
einteilig ausgebildet sind. Dadurch wird erreicht, dass die Kosten fiir den Zusammenbau des
Transportsystem reduziert werden, da der Zeitaufwand reduziert wurde. Auch werden dadurch
Fehlerquellen, wie das Lésen des Mitnehmers vom Verstellrad, ausgeschlossen, sodass ein si-
cherer Betrieb ermdglicht wird.

[0013] Vorteilhaft ist eine Ausbildung, bei der die 2K-Spritzguss-Bauteile des Mithehmers und der
Briicke im Kontaktbereich zueinander zacken-férmig oder zahnrad-férmig mit Einkerbungen oder
dgl. miteinander verbunden sind, wobei Bereiche mit kleiner Materialdicke bzw. Dicke vorzugs-
weise kleiner 1,5mm, insbesondere 0,5mm vorgesehen sind. Dadurch wird erreicht, dass auf-
grund der groBen Ubergangsflache ein sicherer Halt der beiden 2K-Spritzguss-Bauteile zueinan-
der geschaffen wird und gleichzeitig ein Bereich entsteht, der sehr diinn, also eine sehr geringe
Dicke, aufweist, sodass in diesem Bereich das weiche Material nicht verformt werden kann. Be-
vorzugt wird dabei die Dicke an der diinnsten Stelle des duBBeren Bauteils aus weichem Material
kleiner 1mm, bevorzugt 0,5mm, gebildet, sodass keinerlei Verformungen lber das gespannte
Band entstehen kdnnen. Auch ist durch diese Ausbildung eine Herstellung als 2K-Bauteil wesent-
lich einfacher, da es Bereiche gibt, bei dem dickere Querschnitte vorhanden sind, in die das wei-
che Material eingespritzt wird, sodass eine einfachere Herstellung mdglich ist.

[0014] Von Vorteil ist eine Ausbildung, bei der der Mitnehmer und die Briicke eine glatte Oberfla-
che aufweist. Dadurch wird erreicht, dass die Montage des Bandes vereinfacht wird, da dieses
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nur auf den Mitnehmer und die Briicke aufgeschoben werden muss, wogegen bei Vorspriingen
oder Vertiefungen das Band entsprechend eingesetzt werden muss. Bei derartigen Ausbildungen
spezieller Oberflachen ist auch ein wesentlicher Nachteil, dass die Bauteiltoleranzen moglichst
gering sein missen, damit das Band richtig eingesetzt werden kann, was bei einer glatten erfin-
dungsgemaBen Oberflache aus weichem Material nicht notwendig ist. Weiters wird damit ein sehr
guter und hoher Reibschluss zwischen Band und Mitnehmer durch eine hohe Auflageflache er-
reicht, sodass ein sehr guter und sicherer Transport gewahrleistet ist. An der Briicke kann somit
eine Oberflache verwendet werden, bei dem das Band besonders gut gleitet, sodass die bend-
tigte Verstellkraft reduziert wird.

[0015] Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung, bei der das auBere Bauteil des Mitnehmers aus
einem weichen, bevorzugt elastischen Material mit hohen Reibeigenschaften gebildet ist.
Dadurch wird erreicht, dass ein Durchrutschen des Bandes beim Drehen am Verstellrad mit hoher
Wahrscheinlichkeit verhindert wird. Gleichzeitig kdnnen die Materialien zwischen Mitnehmer und
Band auf einander abgestimmt werden, sodass die bestmdglichen Reibeigenschaften erzielt wer-
den.

[0016] Es ist aber auch eine Ausbildung von Vorteil, bei der die Briicke ebenfalls aus einer 2K-
Spritzguss-Komponente gebildet ist, wobei wiederum die duBBere Schicht bzw. dass du3ere Bau-
teil eine geringe Dicke vorzugsweise von kleiner 1,5mm, aufweist. Dadurch wird erreicht, dass
beispielsweise im Bereich der Briicke der Reibschluss verringert wird, um einen geringen Wider-
stand fir das Band beim Drehen am Triebrad zu erreichen. Bei der Briicke ist es namlich von
Vorteil, dass mdglichst geringe Reibeigenschaften vorhanden sind, um einen moglichst geringen
Bewegungswiderstand fir das Band zu schaffen, sodass dieses mdglichst widerstandsfrei ber
die Briicke gleiten kann, wogegen am Mitnehmer hohe Reibeigenschaften fiir einen sicheren
Transport des Bandes von Vorteil sind.

[0017] Von Vorteil ist eine Ausgestaltung, bei der die Briicke eine Oberflache mit geringen Reib-
eigenschaften und hohen Gleiteigenschaften gebildet ist. Dadurch wird erreicht, dass beim Trans-
port des Bandes Uber die Briicke méglichst wenig Reibwiderstand vorhanden ist, sodass die Be-
dienerfreundlichkeit bei der Verstellung des Transportsystems erhdht wird, da die Verstellkraft
reduziert wird.

[0018] Bei einer Ausgestaltung ist von Vorteil, dass der Bandantrieb, insbesondere das Verstell-
rad, Uber eine Achse oder am Verstellrad angeformte Fortséatze an einer Komponente, insbeson-
dere an einem Textplattentrager der Abdruckeinheit oder Grundelementen, befestigt ist. Dadurch
wird erreicht, dass ein einfacher Aufbau geschaffen werden kann, sodass die Herstellungskosten
gesenkt werden kdnnen. Gleichzeitig kann ein derartiger Antriebseinheit bzw. Bandantrieb in je-
den beliebigen Stempel eingesetzt werden.

[0019] Von Vorteil ist aber auch eine Ausgestaltung, bei der mehrere Bandantriebe parallel ne-
beneinander vorzugsweise zur Bildung eines Datums, angeordnet sind. Dadurch wird erreichte,
dass mehrere Einstellméglichkeiten vorhanden sind. Insbesondere werden die Bandantriebe da-
bei einfach nebeneinander auf die Achse aufgesteckt und bilden bevorzugt mit einer gemeinsa-
men Briicke die MB-Einheit (Montierter Bandersatz) aus. Dabei werden unterschiedlich Breite
Bander fir den Tag, Monat und das Jahr eingesetzt, wobei die Mithnehmer immer auf die Band-
breite abgestimmt sind. Bevorzugt ist der Mithnehmer minimal breiter, als ein Band breit ist, damit
ein kleiner Zwischenraum zum anschlieBenden Verstellrad oder Grundelement gebildet wird und
somit das Band nicht am Verstellrad oder Grundelement reibt.

[0020] Es ist aber auch von Vorteil, dass ein oder mehrere Bandantriebe einer Antriebseinheit,
insbesondere der Mitnehmer, fiir die unterschiedliche Bander mit unterschiedlich groBem Durch-
messer ausgebildet sind. Dadurch wird erreicht, dass fiir schmalere Bander bevorzugt ein grofie-
rer Durchmesser des Mitnehmers verwendet wird, wodurch die Spannung fir dieses Band bei
gleicher Bandlange erhéht wird und somit die gleiche Verstellkraft bendtigt wird, wie bei breiten
Béndern, die aufgrund der héheren Reibung eine hdhere Verstellkraft aufweisen. Man kann also
sagen, dass aufgrund der unterschiedlichen groBen Durchmesser der Mitnehmer einer Antriebs-
einheit die Verstellkraft Gber die GroBe des Durchmessers in Bezug auf die Breite des Bandes
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aufeinander abgestimmt ist, sodass bevorzugt firr jedes Band die gleiche Verstellkraft benétigt
wird.

[0021] Weiters wird die Aufgabe der Erfindung durch einen Bandantrieb geldst, bei dem zumin-
dest der Mitnehmer des Bandantriebes aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus
einem 2K-Spritzguss-Bauteil, gebildet ist, wobei der auBere am Transportband anliegende Bau-
teil eine geringe Dicke vorzugsweise von kleiner 1,5mm, aufweist.

[0022] Die Aufgabe der Erfindung wird auch durch einen Mitnehmer alleine geldst, bei dem der
Mitnehmer aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bau-
teil, gebildet ist, wobei der duBBere gegebenenfalls an einem Band anliegende Bauteil eine geringe
Dicke vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist.

[0023] Aber die Aufgabe der Erfindung wird auch durch eine Briicke gelést, bei der die Briicke
aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil, gebildet
ist, wobei der auBere gegebenenfalls an einem Band anliegende Bauteil eine geringe Dicke vor-
zugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist. Vorteilhaft ist hierbei, dass
die auBere Schicht mdglichst diinn gehalten wird, sodass durch eine dauerhafte Druckbeauf-
schlagung keine Verformung zustande kommt, wodurch die Spannung der Bander nachlassen
wirde und somit ein Durchrutschen beim Drehen bzw. Verstellen der Bander die Folge ware. Erst
durch diese erfindungsgemaBe Umsetzung ist es mdéglich, dass ein derartiges System Uber die
geplante Lebenszeit von meist mehr als 10 Jahren einwandfrei funktioniert.

[0024] Erfindungsgemaf wird dabei die Aufgabe der Erfindung durch die Ersatzteile bzw. Einzel-
teile des Mitnehmers und der Briicke geldst, die als eigenstédndige Anspriiche ausgefihrt sind.

[0025] Die Aufgabe der Erfindung wird aber auch durch einen Stempel gelést, bei dem in der MB-
Einheit ein Bandantrieb, umfassend zumindest ein Verstellrad mit einem Mitnehmer und einer
sogenannten Briicke, wobei Giber den Mitnehmer und um die Briicke ein Band befestigt ist, wobei
bei Betétigen des Verstellrades das Band tUiber den Mitnehmer verstellbar ist, und dass zumindest
der Mitnehmer des Bandantriebes aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus ei-
nem 2K-Spritzguss-Bauteil, gebildet ist, wobei der duBere am Band anliegende Bauteil eine ge-
ringe Dicke vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist, angeordnet
ist.

Vorteilhaft ist auch hier, dass durch die sehr diinne Ausbildung der weichen Schicht, also des
auBeren Bauteils des 2K-Mitnehmer, sichergestellt ist, dass keinerlei Verformungen auftreten
kdnnen, jedoch die hohen Reibeigenschaften fiir den sicheren Weitertransport eines Bandes vor-
handen sind. Durch die Mdéglichkeit der 2K-Herstellung kann eine optimale Anpassung der Mate-
rialien zueinander méglich sein, d.h., dadurch das Triebrad, insbesondere der Mithehmer, mit
einem auBeren Bauteil erzeugt wird, dass eine sehr hohen Reibschluss mit dem Material des
Bandes aufweist, sodass ein Durchrutschen beim Drehen verhindert wird.

[0026] SchlieBlich ist eine Ausbildung von Vorteil, bei der in der MB-Einheit die Briicke aus zwei
unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil, gebildet ist, wobei
der duBere gegebenenfalls an einem Band anliegende Bauteil eine geringe Dicke vorzugsweise
von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist. Dadurch ist es mdglich, dass aufgrund
der 2K-Bauweise eine optimale Anpassung der Eigenschaften vorgenommen werden kann, d.h.,
dass bei der Briicke gute Gleiteigenschafen und mdéglichst geringe Reibeigenschaften fiir das
Band bendtigt wird, sodass ein 2K-Bauelement mit hohen Gleiteigenschaften erzeugt wird.

[0027] Es wird darauf hingewiesen, dass die Vorteile untereinander kombinierbar sind, sodass
nicht immer alle Vorteile angefiihrt wurden, um ein oftmaliges Wiederholen zu vermeiden.

[0028] Die Erfindung wird anschlieBend in Form von Ausflhrungsbeispielen beschrieben, wobei
darauf hingewiesen wird, dass die Erfindung nicht auf die dargestellten und beschriebenen Aus-
fihrungsbeispiele bzw. Lésungen begrenzt ist.

[0029] Es zeigen:

[0030] Fig.1 eine schaubildliche Darstellung eines Stempelsr, insbesondere eines Stativstem-
pels, in einer Ruhestellung; in vereinfachter, schematischer Darstellung;
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[0031] Fig.2 eine schaubildliche Darstellung des Stempel nach Fig. 1 in einer Druck- bzw. Stem-
pelstellung; in vereinfachter, schematischer Darstellung;

[0032] Fig.3 eine schaubildliche Darstellung einer Antriebseinheit/MB-Einheit fiir eine Abdruck-
einheit eines Stempels, in vereinfachter, schematischer Darstellung;

[0033] Fig.4 eine Explosionsdarstellung der Antriebseinheit/MB-Einheit nach Fig. 3;

[0034] Fig.5 eine schaubildliche Darstellung eines Verstellrades mit einem Mitnehmer in 2K-
Bauweise, in vereinfachter, schematischer Darstellung;

[0035] Fig.6 ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel eines Verstellrades mit einem Mitnehmer 2K-
Bauweise, in vereinfachter, schematischer Darstellung;

[0036] Fig.7 eine schaubildliche Darstellung einer Briicke fir die Antriebseinheit/MB- Einheit, in
vereinfachter, schematischer Darstellung;

[0037] Fig.8 eine schaubildliche Darstellung einer Bandantriebes ohne Briicke, in vereinfachter,
schematischer Darstellung;

[0038] Fig.9 eine Schnittdarstellung eines Bandantriebes nach Fig. 8.

[0039] Einflhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlichen Ausfiihrungsformen gleiche
Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen versehen werden, wobei
die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngeman auf gleiche Teile mit
gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen tibertragen werden kdnnen. Auch
sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die
beschriebene Figur bezogen und sind bei einer Lageanderung sinngemaf auf die neue Lage zu
Ubertragen. Auch kénnen Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten und
beschriebenen Ausflihrungsbeispielen fir sich eigensténdige erfinderische Lésungen darstellen.

[0040] In den Fig. 1 und 2 ist ein Ausfiihrungsbeispiel eines Stempel 1, insbesondere ein Stativ-
Stempels 1 gezeigt, der zumindest eine Stempelkomponente 2 und eine Abdruckeinheit 3 um-
fasst.

[0041] Die Stempelkomponente 2 besteht zumindest aus einem Oberteil 4 mit einem Griffelement
5 und einem Unterteil 6 mit einem Kissenaufnahmeelement 7. Der Oberteil 4 ist bevorzugt bligel-
formig ausgebildet und weist einen Léngssteg 8 und zwei Seitenelemente 9,10 auf, wobei die
Seitenelemente 9,10 im Unterteil 6 gefiihrt sind. Die Abdruckeinheit 3 ist (iber einen Wendeme-
chanismus 11, im Unterteil 6 bewegungsverbunden Uber eine Achse 12 bzw. Achszapfen 12 mit
dem Oberteil 4 verbunden, sodass sich die Abdruckeinheit 3 im Unterteil 6 von einer Ruheposition
13, gemaB Fig. 1, in eine Druck- bzw. Stempelposition 14, geman Fig. 2, durch Betatigung des
Oberteils 4, insbesondere durch Druckbeaufschlagung des Griffelementes 5, bewegen kann.

[0042] Selbstverstandlich ist auch ein anderer Aufbau eines Stempel 1 mdglich, bei dem der
Oberteil 4 kappenartig ausgebildet ist und bei einem Stempelvorgang den Unterteil 6 im Innen-
raum aufnimmt, wie dies bei Kunststoff-Selbstfarbe-Stempel, beispielsweise beim "Printy 4.0" der
Firma Trodat beschrieben in AT 507 833 A, der Fall ist. In der Ruheposition 12 liegt eine an der
Abdruckeinheit 3 montierte Textplatte 15 an einem mit Stempelfarbe getranktes Stempelkissen
16 in dem Kissenaufnahmeelement 7 an, wobei bei einem Stempelvorgang zum Erzeugen eines
Stempelabdruckes die Abdruckeinheit 3 mit der Textplatte 15 liber den Wendemechanismus 11
von der Ruhestellung 13 tber eine Drehbewegung in die Stempelstellung 14 verstellbar ist bzw.
verstellt wird, d.h., dass die Abdruckeinheit 3 (iber die Achse 12 gedreht wird, wozu der Wen-
demechanismus 11 vorgesehen ist, bei dem Uber eine vorgegebene Kulissenbahn 17 eine Dre-
hung der Abdruckeinheit 3 vollzogen wird. Derartige Wendemechanismen 11 bzw. Drehbewe-
gungen sind bereits bei derartigen Selbstfarbestempel 1 bekannt, sodass nicht ndher darauf ein-
gegangen wird. Lediglich wird darauf hingewiesen, dass bei dem erfindungsgemafBen Stempel 1
ein starre Kulissenbahn 17 dargestellt ist, jedoch auch eine beweglich Kulissenbahn (nicht dar-
gestellt) eingesetzt werden kann. Selbstverstandlich ware auch ein aquivalenter Aufbau der Kom-
ponenten mit einem sogenannten Mittelholm, wie er aus dem Stand der Technik bekannt ist,
mdoglich, d.h., dass gleiche bzw. aliquote Teile verwendet werden, jedoch eine zusatzlicher Mit-
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telholm eingesetzt wird, in der eine Feder fir die Riickstellung in die Ruheposition 13 angeordnet
ist. Bei dem dargestellten Stempel 1 ist die Feder (nicht dargestellt) fir die Riickstellung in die
Ruhposition 13 in den Seitensteg 8,9 und Unterteil 6 angeordnet ist.

[0043] Ublicherweise sind derartige Stempel 1 mit einer MB-Einheit 18 (Montierte Bandersatz-
Einheit 18) oder auch Antriebseinheit 18 genannt, ausgestattet, die in der Abdruckeinheit 3, wie
dargestellt, integriert sind. Dabei korrespondiert die MB-Einheit 18 mit einer an der Abdruckeinheit
3 aufgeklebten Textplatte 15, wobei beispielsweise tber die MB-Einheit 18 ein Datum eingestellt
werden kann. Selbstversténdlich ist eine Verwendung der Antriebseinheit 18 ohne zusatzliche
Textplatte 15 auch mdoglich.

[0044] In den Fig. 3 bis 9 ist die erfindungsgemafie Antriebseinheit 18 bzw. MB-Einheit 18 ge-
zeigt, wobei die Antriebseinheit 18 bzw. MB-Einheit 18 zumindest ein Verstellrad 19 mit einem
Mitnehmer 20 und eine Briicke 21 umfasst, wobei tiber den Mithehmer 20 und die Briicke 21 ein
Band 22 bzw. Transportband 22 befestigt und gefiihrt ist. Dabei bildet eine derartige Einheit, be-
stehend aus Verstellrad 19, Mitnehmer 20, Briicke 21 und Band 22 einen Bandantrieb 23 aus,
wobei vorzugsweise mehrere Bandantriebe 23 parallel nebeneinander angeordnet sind, d.h.,
dass zur Bildung beispielsweise eines Datums vier Bandantriebe 23 angeordnet sind, wobei zwei
Bandantriebe 23 fiir den Tag, ein Bandantrieb 23 fiir das Monat und ein weiterer Bandantrieb 23
fir das Jahr vorhanden ist, sodass die Bander 22 mit unterschiedlichen negativen Symbolen bzw.
Buchstaben versehen sind.

[0045] Wie aus Fig. 4 fir ein Datum dargestellte MB-Einheit 18 ersichtlich ist, weist die Antriebs-
einheit 18 zwei Grundelemente 24, 25 auf, die zusammen gesteckt werden und somit einen
Grundkdrper bilden. An den Grundelementen 24, 25 ist einerseits eine Achse 26, auf der die
Verstellrader 19 mit den Mitnehmern 20 aufgesteckt werden, und andererseits eine fir alle Ver-
stellrédder 19 und Mitnehmer 20 bendétigte Briicke 21 angeordnet, sodass die Bander 22 vom Mit-
nehmer 20 tber die Briicke 21 positioniert sind. Damit das Verstellrad 19 und der Mithehmer 20
auf die Achse 26 aufgesteckt werden kann, weisen das Verstellrad 19 und der Mitnehmer 20 eine
entsprechend korrespondierende Offnung 27 auf. Zum Schutz vor Verschmutzung ist es méglich,
dass Uber die Antriebseinheit 18 eine Schutzkappe 28 aufgesteckt ist.

[0046] In den Fig. 5 und 6 ist die erfindungsgemafie Losung anhand zweier Ausfiihrungsbeispiele
an einem einteiligen Verstellrad 19 mit dem Mitnehmer 20 gezeigt, d.h., dass das Verstellrad 19
und der Mitnehmer 20 einen einzigen Kunststoffteil bildet, wobei es jedoch mdglich ist, dass die
beiden Teile zwei getrennte Bauteile sind, die zueinander derart befestigt werden, dass beim
Drehen am Verstellrad 19 der Mitnehmer 20 mitgedreht wird. Vorzugsweise wird jedoch, wie dar-
gestellt, die Baugruppe Verstellrad 19 und Mitnehmer 20 als einteiliges Einzelteil gebildet.

[0047] Wesentlich ist hierbei, dass zumindest der Mitnehmer 20 des Bandantriebes 23 aus zwei
unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil 29,30, gebildet ist,
wobei der auBere am Band 22 bzw. Transportband 22 anliegende Bauteil 30 eine geringe Dicke
31 vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist. Bei der gezeigten
einteiligen 2K-Baugruppe, bestehend aus dem Verstellrad 19, dem Mitnehmer 20, der durch die
Bauteile 29,30 gebildet ist, ist das Verstellrad 19 und das Bauteil 29 aus demselben Material,
insbesondere ABS od. PS od. dgl., gebildet, wogegen der Bauteil 30 aus einem weichen Material
mit hohen Reibeigenschaften, insbesondere aus thermoplastische Elastomere wie TPE od. TPV
od. auch Silikon od. Gummi oder dgl., gebildet ist.

[0048] Wie bereits erwahnt, ist es wesentlich, dass die Dicke 31 des Bauteils 30 mdglichst
Dinn/gering ausgebildet ist, damit keine Verformung des Bauteil 30 durch stéandige Krafteinwir-
kung eines gespannten Bandes 22 zustande kommt, jedoch die wesentlichen vorteilhaften Ei-
genschaften fir einen hohen Reibschluss durch ein geeignetes spezielles Material, insbesondere
mit weichen Eigenschaften wie Gummi, einsetzbar ist. Damit ist es méglich, dass eine Oberflache
32 des auBeren Bauteils 30 glatt bzw. ebenflachig ausgebildet ist, d.h. dass der Mitnehmer 20
eine glatte Oberflache 32 aufweist, wobei das duBere Bauteil 30 des Mitnehmers 20 aus einem
weichem, bevorzugt elastischem Material mit hohen Reibeigenschaften gebildet ist, sodass die
Spannkraft fiir die Bander 22 gering gehalten werden kénnen, um eine angenehm Verstellkraft
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zu erzielen. Eine glatte Oberflache 32 hat den Vorteil, dass beim Zusammenbau, sprich dem
Einsetzen des Bandes 22, nicht drauf geachtet werden muss, ob das Band 22 richtig eingesetzt
wird, wie dies bei System mit Nuten und Vorspriinge notwendig ist. Ein weiterer wesentlicher
Vorteil liegt bei der Herstellung, da dadurch das Band 22 ebenfalls mit einer glatten Oberflache
33 einfach herstellbar ist.

[0049] Wie weiter ersichtlich ist, wei3t das Verstellrad 19 eine zackenférmige Oberflache 34 auf,
sodass ein besser Halt beim Drehen des Verstellrades 19 erreicht wird. Somit kann das Rutschen
der Fingern beim Drehen des Verstellrades 19 verhindert werden und es kann mehr Kraft auf das
Verstellrad 19 aufgebracht werden. Hierbei ist es selbstverstandlich mdglich, dass auch andere
Ausbildungen der Oberflache 34, wie beispielsweise geschwungene, abgerundete Rillen, zum
Einsatz kommen. Auch wiirde die Mdglichkeit bestehen, dass der duBere Bereich des Verstellra-
des 19 ebenfalls durch einen 2K-Bauteil gebildet wird, da ja bereits der Mitnehme durch ein 2K-
Bauweise hergestellt wird.

[0050] Eine Weiterentwicklung ist in Fig. 6 ersichtlich, bei der die 2K-Bauteile 29, 30 im Kontakt-
bereich 35 speziell ausgebildet ist, wobei hierzu beispielsweise der Kontaktbereich 35 zacken-
formig oder zahnrad-férmig oder Einkerbungen zum Verbinden der beiden Bauteile 29,30 ausge-
bildet ist. Damit weisen Bereiche 36 kleiner Materialdicken bzw. Dicken 31 vorzugsweise kleiner
1,5mm, insbesondere 0,5mm auf, wodurch sichergestellt ist, dass keine Verformungen am auBe-
ren Bauteil 30 durch das Einwirken der Spannkraft des Bandes 22 zustande kommen. Durch eine
derartige Ausbildung des Kontaktbereiches 35 wird eine wesentlich vergréBerte Oberflache zwi-
schen den beiden Bauteilen 29,30 geschaffen, sodass eine sehr gute Verbindung der beiden
Bauteile 29,30 erzielt wird.

[0051] Gleichzeitig wird jedoch erreicht, dass spezielle Bereich 36 vorgesehen sind, die eine
dinne Dicke 31 aufweisen, sodass eine Verformung des auBeren Bauteils 30 verhindert wird.

[0052] Weiters ist es mdglich, dass im Bauteil 29 im Bereich der Offnung 27 fiir die Montage auf
der Achse 26 eine Einlage mit guten Gleiteigenschaften angeordnet sein kann, wie dies in Fig. 6
dargestellt ist. Diese Einlage kann auch in anderen Ausfiihrungsbeispielen, insbesondere in Fig.
5, verwendet werden.

[0053] In Fig. 7 ist die Briicke 21 ebenfalls in 2K-Bauweise, also zwei Bauteile 37,38 dargestellt,
d.h., dass die Briicke 21 ebenfalls aus einer 2K-Spritzguss-Komponente gebildet ist, wobei wie-
derum die duBere Schicht bzw. Bauteil 38 eine geringe Dicke 39 vorzugsweise von kleiner
1,5mm, aufweist. Damit kann nunmehr im Gegensatz zum Mitnehmer 20, bei dem ein Belag mit
hoher Reibeigenschaften fiir einen guten kraftschliissigen Transport des Bandes 22 eingesetzt
wird, ein Belag bzw. ein Material fir den auBerer Bauteil 38 verwendet werden, die eine hohe
Gleiteigenschaft und eine geringe Reibhaftung aufweist, damit das Band 22 gut liber die duB3ere
vorzugsweise glatte Oberflache 40 der Briicke 21 gleiten kann.

[0054] Somit ist es mdglich, dass bei einem Bandantrieb 23 der Mitnehmer 20 und die Briicke 21
als 2K-Komponente aus unterschiedlichen Materialkombinationen hergestellt wird, wobei es auch
mdoglich ist, dass nur ein Teil, also der Mitnehmer 20 oder die Briicke 21, als 2K-Komponente
ausgebildet ist. Wesentlich ist, dass die Dicke 31 und 39 der duBBeren Bauteile 30, 38 so diinn
wie moglich ausgebildet ist, damit eine Verformung der duBeren Bauteile 30 und 38 durch die
Bandspannung des Bandes 22 nicht méglich ist. Wird namlich, wie beim Stand der Technik be-
kannt, zu dicke auBere Zusatzbander verwendet werden, so wiirde aufgrund der Dauerbelastung
des Bandes 22 (iber einen langeren Zeitraum die aduBere Zusatzbander verformt, sodass die
Bandspannung nachlasst und das Band 22 beim Drehen am Verstellrad 19 durchrutschen. Durch
diese Problematik hat sich die aus dem Stand der Technik bekannte System nicht am Markt
durchgesetzt, sodass die Produktion bzw. der Einsatz im Stempel eingestellt wurde.

[0055] Weiters ist in den Fig. 8 und 9 ein Ausfiihrungsbeispiel gezeigt, bei dem fiir die unter-
schiedlichen Béander 22 unterschiedlich groRe Bandantriebe 23 eingesetzt werden, d.h., dass ein
oder mehrere Bandantriebe 23 einer Antriebseinheit 18, insbesondere der Mitnehmer 20, flr die
unterschiedliche Bander 22 mit unterschiedlich gro3en Durchmessern 41,42 ausgebildet sind.
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Die Bander 22 fiir die verschiedenen Mitnehmer 20 weisen vorzugsweise die gleiche Lange auf,
sodass durch die unterschiedlichen Durchmesser 41,42 die Bander 22 unterschiedlich gespannt
werden. Bevorzugt ist der Durchmesser 41 fiir ein Tagesbander 43 gréBer als fiir ein Monats-
oder Jahresband 44, sodass aufgrund der hdheren Spannkraft des Tagesbandes 43 die geringe-
ren Reibkréfte bei diesen Band 22 kompensiert wird und somit alle Bandantriebe 23 einer An-
triebseinheit 18 anndhernd die gleiche Verstellkraft bendtigen. Wesentlich ist hierbei, dass im
Bereich der Briicke 22 (nicht dargestellt) eine ebene bzw. gerade Abdruckflache 45 erzeugt wird,
sodass beim Stempelvorgang eine hohe Abdruckqualitat erzielt wird.

[0056] Diese Losung der unterschiedlichen Durchmesser 41,42 der Mitnehmer 20 zum Anpassen
der Verstellkraft eines Bandantriebes 23 ist unabhangig von der 2K-Bauweise anzuwenden, d.h.,
dass diese Losung bei bekannten Verstellradern mit Mitnehmern 20 ohne 2K-Bauweise, als auch
die neue erfinderische Losung mit 2K-Bauweise verwendet werden kann.

[0057] Es wird darauf hingewiesen, dass natlrlich fiir jeden Bandantrieb 23 eine eigene Briicke
21 angeordnet sein kann.

[0058] Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Verstand-
nis Zeichnungen teilweise unmafstéblich und/oder vergréBert und/oder verkleinert dargestellt
wurden.

[0059] Weiters kdnnen auch Einzelmerkmale oder Merkmalskombinationen aus den gezeigten
und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen fir sich eigenstandige, erfinderi-
sche oder erfindungsgemaie Lésungen bilden.
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Patentanspriiche

1.

10.

11.

Antriebseinheit (18), insbesondere MB-Einheit (18) - Montierte Bandersatz-Einheit (18) -, mit
einem Bandantrieb (23) in einer Abdruckeinheit (3) fiir einen Stempel (1), umfassend zumin-
dest ein Verstellrad (19) mit einem Mitnehmer (20) und einer sogenannten Briicke (21), wo-
bei tber den Mitnehmer (20) und um die Briicke (21) ein Band (22) befestigt ist, sodass bei
Betétigen des Verstellrades (19) das Band (22) Gber den Mitnehmer (20) verstellbar ist, wo-
bei die Antriebseinheit (18) mit einer an der Abdruckeinheit (3) aufgeklebten Textplatte (15)
korrespondiert, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest der Mitnehmer (20) des Band-
antriebes (23) aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritz-
guss-Bauteil (29,30), gebildet ist, wobei der auBere am Band (22) anliegende Bauteil (30)
eine geringe Dicke (31) von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist.

Antriebseinheit (18) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellrad (19)
und der Mitnehmer (20) einteilig ausgebildet sind.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Briicke (21) ebenfalls aus einer 2K-Spritzguss-Komponente ge-
bildet ist, wobei wiederum die duBere Schicht bzw. das auBere Bauteil (38) eine geringe
Dicke von kleiner 1,5mm, aufweist.

Antriebseinheit (18) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 2K- Spritz-
guss-Bauteile (29, 30) des Mitnehmers (20) und der Briicke (21) im Kontaktbereich (35) zu-
einander zacken-férmig oder zahnrad-férmig mit Einkerbungen oder dgl. miteinander ver-
bunden sind, wobei Bereiche (36) mit kleiner Materialdicke bzw. Dicke (31,39) kleiner
1,5mm, insbesondere 0,5mm vorgesehen sind.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (20) und die Briicke (21) eine glatte Oberflache
(32,40) aufweisen.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das duBere Bauteil (30) des Mitnehmers (20) aus einem weichen,
bevorzugt elastischen Material mit hohen Reibeigenschaften gebildet ist.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das duBere Bauteil (38) der Briicke (21) aus einem Material mit ge-
ringen Reibeigenschaften und hohen Gleiteigenschaften gebildet ist.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Bandantrieb (23), insbesondere das Verstellrad (19), Gber eine
Achse (26) oder am Verstellrad angeformte Fortsatze an einer Komponente, insbesondere
an einem Textplattentrager der Abdruckeinheit (3) oder Grundelementen (24,25), befestigt
ist.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass mehrere Bandantriebe (23) parallel nebeneinander vorzugsweise zur
Bildung eines Datums, angeordnet sind.

Antriebseinheit (18) nach einem oder mehreren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass ein oder mehrere Bandantriebe einer Antriebseinheit, insbesondere
der Mitnehmer (20), firr die unterschiedlichen Bander (22) des Bandantriebes (23) mit unter-
schiedlich groBem Durchmesser (41,42) ausgebildet sind.

Bandantrieb (23) fiir eine Antriebseinheit (18) eines Stempels (1), umfassend ein Verstellrad
(19), einen Mitnehmer (20) und eine Briicke (21), dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
der Mitnehmer (20) des Bandantriebes (23) aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbe-
sondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil (29,30), gebildet ist, wobei der au3ere am Band
(22) anliegende Bauteil (30) eine geringe Dicke (31) von kleiner 1,5mm, aufweist.
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12. Mitnehmer (20) fir einen Bandantrieb (23) zum Einsatz in einer Antriebseinheit (3) eines
Stempels (1), dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer (20) aus zwei unterschiedli-
chen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil (29,30), gebildet ist, wobei
der auBere an einem Band (22) anliegende Bauteil (30) eine geringe Dicke (31) von kleiner
1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist.

13. Bricke (21) fir einen Bandantrieb (23) zum Einsatz in einer Antriebseinheit (3) eines Stem-
pels (1), dadurch gekennzeichnet, dass die Briicke (21) aus zwei unterschiedlichen Mate-
rialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil (37,38), gebildet ist, wobei der &uBBere
an einem Band (22) anliegende Bauteil (38) eine geringe Dicke (39) von kleiner 1,5mm, ins-
besondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist.

14. Stempel (1), umfassend zumindest eine Stempelkomponente (2) und eine Abdruckeinheit
(3) mit einer MB-Einheit (18) - Montierte Bandersatz-Einheit 18 -, wobei die Stempelkompo-
nente (2) aus einem Oberteil (4) und einem Unterteil (6) mit einem Kissenaufnahmeelement
(7) gebildet ist, wobei die Abdruckeinheit (3) Uber einen Wendemechanismus (11) im Unter-
teil (6) bewegungsverbunden mit dem Oberteil (4) verbunden ist, wobei in der Ruheposition
(13) eine an der Abdruckeinheit (3) montierte MB-Einheit (18) und gegebenenfalls eine Text-
platte (15) an einem mit Stempelfarbe getranktes Stempelkissen (16) in dem Kissenaufnah-
meelement (7) anliegen, und wobei bei einem Stempelvorgang zum Erzeugen eines Stem-
pelabdruckes die Abdruckeinheit (3), lber den Wendemechanismus (11) in eine Stempel-
stellung (14) verstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass in der MB-Einheit (18) ein Band-
antrieb (23), umfassend zumindest ein Verstellrad (19) mit einem Mitnehmer (20) und einer
sogenannten Briicke (21), wobei Gber den Mitnehmer (20) und um die Bricke (21) ein Band
(22) befestigt ist, wobei bei Betatigen des Verstellrades (19) das Band (22) liber den Mitneh-
mer (20) verstellbar ist, und dass zumindest der Mitnehmer (20) des Bandantriebes (23) aus
zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-Bauteil (29,30),
gebildet ist, wobei der duBere am Band (22) anliegende Bauteil eine geringe Dicke (31) von
kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist, angeordnet ist.

15. Stempel (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass in der MB-Einheit (18) die
Briicke (21) aus zwei unterschiedlichen Materialien, insbesondere aus einem 2K-Spritzguss-
Bauteil (37,38), gebildet ist, wobei der auBBere an dem Band (22) anliegende Bauteil (38) eine
geringe Dicke (39) vorzugsweise von kleiner 1,5mm, insbesondere 0,4 bis 0,8mm, aufweist.

Hierzu 5 Blatt Zeichnungen
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