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@ Echelle mobile pour véhicule ou engin possédant une plate-forme élevée et/ou difficile d'accés avec poste de
conduite ot systéme de commands de ladite échelle.

La présente invention a pour objet une échelle mobile
pour véhicule ou engin ayant une plate-forme avec poste de
conduite élevée ou difficile d'accés et le systéme de com-
mande d’une telle échelle.

L'échelle selon linvention est constituée d'au moins deux
trongons 1, 2 dont un fixe est fixé de maniére articulée 2 la
structure du véhicule et dont I'autre 2 est mobile en coulisse-
ment de haut en bas et inversement sur ou dans le précédent
auquel il est lié, au moyen d'un organe moteur 9, ledit trongon

§ mobile coopérant avec -des guides 14 inclinés depuis la struc-

ture de la plate-forme vers l'extérieur et ne pouvant étre

1 actionné que lorsque le véhicule ou engin n'est pas apte & se
déplacer.
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La présente invention a pour cbjet une échelle pour véhicule ou engin
possedant une plate-forme é&levée ou difficile d accés avec poste de

pilotage.

La présente invention a également pour objet Le systéme de commande

d’une telle échelle.

Les véhicules ou engins de chantier ou a usage agricole par exemple
sont généralement dotés d'une plate-forme élevée sur laquelle est
aménagé le poste de pilotage.

Pour vy accéder il est généralement fait usage d'une échelle fixée a la

structure de L “engin.

Le probléme de ces échelles est qu'elles ne doivent pas “etre en sail-
Lie pour éviter qu'elles ne soient détériorées par des chocs.

Elles doivent en outre descendre assez bas compte tenu de la garde au
sol élevé des engins et elles do{vent “etre d'un usage facile et sans

risque.

Diverses solutions ont été proposées.

IL-a été présenté des échelles verticales qui sont d'une utiLﬁsation
dangereuses,

Il a été*utilisé des portions< d'échetles inférieures, c’est-a-dire
venant sous le niveau infér%éur du chassis, constituées par des struc-
tures souples. Outre le danger qu'elles présentent de se dérober sous

le poids de L'utilisateur, elle ont L inconvénient de se détériorer

trés vite.

Il a été également proposé des échelles pliantes ou télescopigues ou
LY

rentrantes dans La structure du véhicule ocu engin.
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Dans le cas des premiers si Lutilisateur oublie de Lles replier ou
remonter Le probléme énoncé ci-dessus n’est pas résolu.
Dans le cas des second un logement spécifique doit “etre prévu ce qui

prend de la place et n’est pas toujours réalisable.

La présente invention vise & éviter les inconvénients ci-dessus énon-
cés en réalisant un nouveau type d'échelle retractable vers la struc-
ture de L'engin gqui en position d'utilisation soit d'un usage facile

et s”ur.

lLa présente jnvention vise a éviter également Les inconvénients ci-
dessus énoncés en réalisant une échelle avec systéme de commande adap-

té gui empeche son maintien en position de service lorsque L engin ou

Le véhicule se déplace.

A cet effet, L'échelle mobile, selon L invention, pour véhicule possé-
dant une plate-forme élevée et/ou difficile d'accés avec poste de
pilotage sur Lla dite plate forme, La dite échelle éfant constituée
d’au moins deux troncons d’'échelle -dont un fixe est fixé a la structu-
re de La plate-forme et dont Ll autre est mobile sur ou dans le précé-
dent suivant un mouvement de haut en bas et inversement commandé par
un organe moteur asservi se caractérise essentiellement en ce que Lle
trongon d'échelle fixe et fixé & la structure de La plate-forme est
relié a cet}e-ci par une articulation & son extrémité supérieure per-
mettant & WWéchelle dans son entier un mouvement d’écartement par rap-
port & La plate-forme ou inversement de rapprochement et en ce que Lle
trongon mobile de haut en bas ou_inversement est Lié au trongon fixe
par des moyens de coulissement et cooﬁére en coulissement avec un ou
des guides inclinés depuis la structure de La plate forme vers L exté-

rieur en sorte que le mouvement vers le bas du trongon mobile oblige
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L ensemble de L échelle & s’'écarter de La structure de la plate-forme.

Suivant une autre caractéristique de L invention le ou les guides pos-
séde ou possédent en partie supérieure, au départ de la structure, une
rampe a inclinaison accentuée qui oblige lors du début du coulissement
vers le bas du trohcon d’échelle mobile & un écartement par rapport &

la structure du véhicule de L’ ensemble de L'échelle.

Le systéme de commande du coulissement de haut énrbas ou inversement
Selon  L'invention de L'échelle mobile en deux trongons dont un est
fixéa la plate forme d'un véhicule ou engin et dont L'autre est mobi-
le en coulissement par rapport au précédent sous L’action d'un organe
moteur se caractérise essentiellement en ce que le fonctionnement de
L'organe moteur est asservi & la position d'au moins un organe de

véhicule rendant celui-ci inerte ou constatant son inertie.

D’autres avantages et caractéristiques de L’invention appara”itront &
la lecture de la description ci-aprés d’'une forme de réalisation don- .
née & titre d'exemple non limitatif et illustré par les dessins joints

dans lesquels :

- La figure 1 est une représentation schématidue de L’'échelle mébile
selon L ifvention vue en coupe

- la figurg 2 est une vue en coupe de La figure 1 selon le repére AA,

- les figunes 3 et 4 sont des vues latérales de, Ll’'échelle repiiée et
déployée,

- la figure 5 est une vue schématique du circuit pneumatique ou hydrau-

Lique.
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L échelle selon L invention est constituée d’'au moins deux trongons 1
et 2 (fig. 1), Lle trongon 1 est un trongon fixe et est fixé a la
structure du véhicule. ‘

Le troncon 2 est monté mobile sur le trongon 1 suivant un mouvement de
haut en bas et inversement.

Le trongon 1 est constitué par deux fers @ U 1A et 1B paralleles
reliés par des barreaux transversaux et orientés en sens opposé avec
leurs ailes tournées vers L extérieur.

Des barreaux 3 sont fixés . entre les fers a U 1A et 1B et dahs L*espace
défim par Lleur épaisseur en sorte qu’ils ne g enent pas au coulisse-

ment du trongon 2 sur Le trongon 1.

Le trongon 1 est fixé & la structure du véhicule par wune potence 4
transversale.

Le trongon 1 est Lié & la potence par un axe d articulation 75 Lui
autorisant un mouvement pendulaire.

Le trongon 2 est monté mobile sur le trongon 1.

Il est constitué de deux fers & U 2A et 2B disposés en embo”itement
sur les fers a4 U 1A et 1B (fig. 2) et en sens inverse a ceux—ci c’est

a dire avec leurs ailes tournées vers L intérieur.

Dans L’embo”itement des troncons 1 et 2 sont montés des organes de
couLisse;ent qui lient les deux troﬁcons .

Le trongon fixe 1 est doté au niveau de L’'extrémité inférieure de cha-
cun des férs 1A et 1B d'un galet 6.

Le troncon mobile 2 est doté & L extrémité supérieure de ses fers 2A
et 2B d’un galet 7.

Les galets 6 et 7 sont fixés & Lleur position respective par tous
moyens connus de maniére a permettre leur rotation.

Le galet 6 coopére en rotation avec les ailes de chacun des trongons
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respectifs 2A et 2B.

Le galet 7 coopére en rotation avec les ailes de chacun des trongons
respectifs 1A et 1B.

De ce fait le trongon 2 est mobite sur le trongon 1 et les organes de
coulissement constitués par les galets 6 et 7 contribuent & lier les
trongons 1 et 2.

Le trongon 2 est doté de barreaux 8 fixés extérieurement aux fers ZA

et 2B

}L va_de soi que le trongon d'échetle 2 qui est mobite sur le trongon
fixe * 1 pourrait "etre sans sortir du cadre de L invention mobile dans
le dit trongon fixe.

Le déplacement du trongon mobile 2 par rapport au trongon 1 est com-

mandé par un organe moteur 9 dont le commandement est asservi.

Selon une forme préférentielle de réalisation de L invention, L’ organe
moteur 9 est constitué par un vérin hydraulique ou pneumatique qui est
fixé a L extrémité supérieure du trongon d'échelle fixe 1 et a L'ex-
trémité inférieure du trongon d’échelle mobile 2.

De préférence le corps du vérin est Lié & la potence recevant le tron-
gon d'échelle fixe par une articulation 10 et sa tige est Liée a
L extrémité du troncon d échelle mobile 2 par également une articula-
tion mén&gée sur une chape 11 en arriére du dernier barreau..

Le trongon mobile 2 est doté sur chacun de ses éléments paralléles
constitutifs (les fers & U 2A et 2B) de bras 12 en saillie orientés
vers L'arriére par rapport & la face frontale de L’échelle et sensi-
blement perpendiculaire aux dits éléments 2A et 2B,

Chacun des bras 12 est doté‘d'un organe de coulissement et/ou de rou-

lement qui peut ~etre par exemple un galet 13 comme représenté en
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fig.1 et qui en bout du bras 12 est déporté vers L’'arriére par rapport
a L axe longitudinal de L’ échelle.

Chacun des galets 13 coopére avec un guide 14 latéral a L’'échelle.
Chacun des guides 14 est constitué par un fer a U Lié a la structure
du véhicule et formant guide ou glissiéres dans lequel et/ou sur
tequel coulisse ou roule L'organe de glissement ou coulissement qui
peut comme dans L exemple de réalisation de L invention “etre consti-

tué par lLe galet 13.

}hacgg}des guides 14 présente par rapport a la structure du véhicule
une “inclinaison vers L'avant en sorte que lors du déplacement vers le
bas du troncon d'échelle 2 les galets 13 liés aux bras 12 et coulis-
sant dans Les guides 14 entra”inent L échelle dans un mouvement d’in-
clinaison vers Ll avant.

La position des organes constitutifs tels que les guides 14 et les
bras 12 reliés au trongon d échelle mobile est telle par rapport ala
structure du véhicule qu’'en position rétractée (hors fonctionnement)
le troncon mobile 2 soit au dessus de la limite inférieure de garde au

sol du véhicule.

Suivant une caractéristique de L invention chacun des guides 14 incli-
né vers L‘avant dans le sens du mouvement de descente du trongon mobi-
le d"éch&lle présente une succession de deux rampes inclinées 14A et
14B a inckinaison différentes.

La rampe supérieure 14A (& partir de la structure du véhicule) présen-
te sur une faible portion une inclinaison plus accentuée que lLa rampe
inférieure 14B.

L'inclinaison de lLa rampe supérieure 14A et sa longueur sont caLcuLée%

en sorte gque dés le début du mouvement de descente vers le bas du tro-
LY

ncon 2 celui-ci s’'écarte de la structure du véhicule.
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Le trongon 2 étant lui-m"eme monté sur l'articulation 5, dés le début
du mouvement vers Le bas du trongon 2 L ensemble de L'échelle subit un
mouvement de basculement vers l’avant ce qui a pour effet d’écarter,
dés le début de lLa descente l'échelle de la structure du véhicule. -

Cette disposition de L invention permet d’'éviter un accrochage de

L"échelle en mouvement & La structure du véhicule ou a ses éléments.

Inversement par cette disposition de L invention au terme de Lla ré-
traction de L’échelle lors du retour vers le haut du trongon 2 L'en-
semble de LiécheLLe est plaqué verticalement contre La structure du
véhicule (fig. 3) au plus prés de celui-ci.

L’ensemble de L’échelle, par Le trongon 1 et le verin articulé 9, a

donc un mouvement pendulaire.

Il va de soi que sans sortir du cadre de Lla présente invention Les
deux guides 14 paralléles et latéraux a L’ échelle peuvent “etre rem-
placés par un et m"eme guide.

Dans L'exemple de réalisation de L invention chacun des guides 14
regoit une main courante 15 qui facilite la montée ou la descente sur

le plan incliné de L échelle comme représenté en fig. 4.

Le systéme de commande selon L invention de L échelle mobile compor-
tant un frongon fixe et un trongon actionné de haut en bas et inverse-
ment par un organe moteur 9 du type verin pneumatique ou hydraulique
est con¢u en sorte que Le fonctionnement de L organe moteur soit as-
servi & la position d’au moins un organe du véhicule donnant L infor-
mation que celui-ci est inerte ou rendant celui-ci inerte.

De préférence le déploiement de L’échelle vers le bas ne peut “etre
réalisé Llorsque le véhicuke n‘est pas & L'arr”et et en position ren-

dant impossible son mouvement.
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Suivant une forme préférée de réalisation de L'Tnveption, la descente
vers le bas de L'écheLL¢ (troncon mobile 2) ne peut “etre autorisé que
lorsque Le conducteur n’est plus apte & manoceuvrer son véhicule ou
engin, par exemple lorsqu’il n’est plus en position de la le conduire.
Cela peut “etre Le cas lorsqu’il n’occupe plus son siége, un capteur a
cet effet étant prévu pour enregistrer la position du siége ou la con-

tr-oler.

Selon une autre forme de réalisation Le capteur contr”ole La position
de Lla porte du poste de pilotage ou cabine.

Selon une autre forme préférée de réalisation de L’ invention qui peut
peut “etre couplée ou non avec la précédente la possibilité de mise en
mouvement du véhicule doté de L échelle selon L invention entra“inera

obligatoirement la rétractation de L échelle.

A cet effet le systéme d'asservissement de L ‘organe moteur du trongon
mobite 2 de L'échelle peut “etre commandé par la position du siége du
conducteur et/ou de lLa position de lLa porte et/ou du frein de station-
nement et/ou de L enclenchement de L ordre de marche du moteur ou plus
généralement de tout autre ordre dpérationnel rendant le véhicule ou

telle ou telle partie de celui-ci non inerte.

Dans l'exepple de réalisation énoncé ci-dessus Lla rétraction et/ou
L'extraction du troncon mobile d'échelle est Lié au fait de L occupa-—
tion du siége du conducteur ou de L ouverture de Lla porte et & la
position du frein de stationnement.

La figure 5 qui représente une vue synoptique du systéme facilite Lla

compréhensicn de L'inventioq.
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La figure 5 représente L organe moteur ou verin 9 en position de ré-
traction c¢’'est-a-dire Llorsqua L'échelle n'est pas déployée pour per-

mettre L accés a Lla plate-forme du véhicule ou la descente.

Le verin 9 est relié par une conduite supérieure 17 et wune conduite
inférieure 18, dotées chacune de maniére connue d'un réducteur de
débit et d’'un clapet anti-retour,a un distributeur central 19 qui est
de préférence un distributeur monostable différentiel monté sur un
circuit hydraulique ou pneumatique relié & celui du véhicule par une

admigsion de fluide P.

Le distributeur principal 19 est alimenté en pression par la conduite
20 a partir d’une source de pression P.

Le distributeur principal 19 est commandé par un distributeur 21 asso-
cié au frein de stationnement qui agit en tant que détecteur de sa
position et par un distributeur 22 associé au siége ou a la porte au
moyen des conduites 23 et 24 qui agit en tant que détecteur de sa
position.

Le siége du conducteur est du type monté sur un ressort et dont Lle
déplacement vers le haut ou Le bas commande le distributeur 22.

Dans le cas ou Le véhicule est équipé d'un siége 1immobile sous Lle
poids de L’'utilisateur, le distributeur 22 est associé & la porte de
la cabiné et déte:te la position de celle-ci.

Le distributeur principal comporte une premiere voie d’admission 25
'vers la conduite 17 qui commande le déploiement du verin par transfert
de la pression sur le piston et une deuxiéme voie d’admission 26 vers
la conduite 18 qui commande la rét}action du verin par admission de la
pression sous le piston.

Le distributeur comprend deux retours 27 au réservoir R et une premié-
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re voie 28 de refoulement et une deuxiéme voie 29 de refoulement qui
relient respectivement la conduite 17 au retour 27 lorsque la voie 26
relie la conduite 20 et la conduite 18 et la conduite 18 au retour au

réservoir R lorsque la conduite 17 est en pression.

Le distributeur principal 19 comporte deux pilotes 30 et 31.
Le pilote 30 est relié par la conduite 24 au distributeur 21 et Lle
pilote 31 est relié par la conduite 23 au distributeur 22. Le pilote

30 est prioritaire-par rapport au pilote 31.

= FR—

En ftgure 5 est représentée | hypothése de fonctionnement suivant
Llaquelle Lle frein de stationnement n’étant'pas en service et le siége
du conducteur étant occupé ou la porte de lLa cabine fermée, le distri-
buteur sous L’action du pilote prioritaire 30 alimente par la voie 26
la conduite 18 et rétracte L’échelle ou la maintien en rétraction.

Le déploiement de L’'echelle n'est possible que Llorsque Lle frein de
stationnement est en service'ce qui donne la priorité au pilote 31 et
que Le siége du conducteur est libre ou que la porte est ouverte.

Dans ce cas sous L'actéon du pilote 31 la voie 25 alimente le circuit

17 et entra"ine le déploiement de L échelle.

De ce fait, le fonctionnement en déploiement de L'échelle n’est pos-
sible que Llorsque le véhicule est inerte ce gui assure une grande
sécurité d'utilisation & La fois pour L opérateur et pour les person-
nes se trquvant sur le chantier.

Le retrait du frein de parking entra”ine systématﬁquement par action

du pilote prioritaire, La rétraction de L'échelle quelle que soit la

position du siége du conducteur ou de la porte.

Il va de soi que sans sortir du cadre de L'invention L asservissement
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du verin 9 peut “etre obtenu également simplement en fonction de la
position du siége du conducteur ou de la porte de la cabine ou derté
position du frein de parking seul. '

De m"eme L asservissement peut “etre obtenu également & partir de La
position de toute commande nécessaire a la mise en déplacement du
véhicule couplé ou non avec la position du siége et/ou celle du frein

de parking.

La présente invention est applicable aux échelles mobile du type énon-
L£é cizdessus comportant deux ou plusieurs trongons dont au moins un

est fixe et les autres mobiles.

La présente invention permet de réaliser une échelle particuliérement
fiable dans son fonctionnement qui peut “etre adaptée sur ou dans la
structure de tout type de véhicule & plate-forme élevés et/ou diffici-

le d'acceés.

La présente invention peut recevoir des aménagements et des variantes
dans Lle domaine des équivalents techniques sans pour autant sortir du

cadre du présent brevet.
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REVENDICATIONS

R1/ Echelle mobile pour véhicule ou engin possedant une plate-forme
élevée et/ou difficile d;accés, la dite é;helle étant constitgée
d‘au moins deux trongons d’échelles dont un (1) fixe est fixé a la
structure de la plate-forme et dont L'autre (2) est mobile sur ou
dans Lle précédent de haut en bas et inversement en mouvement com-
mandé par un organe moteur (9) asservi caractérisée en ce que Le
trongon (1) d'échelle fixe est relié a La structure du véhicule
par une articulation (5) a son extrémité supérieure permettant a
L ensemble un mouvement d écartement par rapport a la plate-forme
Su inversement de rapprochement au plus prés de celle-ci en ce que
Le troncon mobile (2) est Lié au trongon fixe par des organes de
coulissement ou de glissement (6) et (7) et qu’il coopére en cou-
lissement avec un ou des guides (14) inclinés depqis la structure
vers | ‘extérieur en sorte que Le mouvement vers le bas du trongon

mobile (2) oblige L ensemble de L’'échelle & s’écarter de la struc-

ture de la plate-forme.

R2/ Echelle selon la revendication 1 caractérisée en ce que les guides
(14) possédent une premiére rampe (14A) depuis la structure de la
plate-forme du véhicule sufvie d’une seconde rampe (14B) et que
Les inclinaisons des dites rampes sont différentes, la premiére
ramp® étant plus inclinée que la seconde.

R3/ Echelke mobile selon la revendication 1 comportant un trongon fixe
(1) et un troncon mobile (2) commandé en coulissement par un orga-=
ne moteur constitué par un verin (9) caractérisée en- ce que le
verin (9) est monté articulé derriére L'échelle mobile sur la
potence (10) de fixatiop du troncon fixe & la structure du véhicﬁ—

le par une de ses extrémité et qu il est monté articulé par son
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autre extrémité au tron¢on d échelle mobile (2).

R4/ Systéme de commande d'une échelle mobile comportant un troncon (1)
fixe et fixé @ la structure de la plate-forme d’un véhicule et au
moins un trongon mobile (2 ) monté coulissant sur ou dans le pre-
mier de haut en bas ou inversement sous L’action d’un organe
moteur (9) asservi caractérisé en ce que le fonctionnement de
L "organe moteur (9) est asservi a la position d’au moins un organe
du véhicule donnant L information, que le véhicule est inerte ou
cendant  celui-ci  inerte, la dite position étant détectée par au

noins un capteur.

R5/ Systéme de commande selon la revendication 4 caractérisé en ce que
L‘asservﬁssement de L’organe moteur (9) est fonction de la posi-

tion du frein de stationnement (21).

R6/ Systéme de commande selon la revendication & caractérisé en ce que
L "asservissement de L'organe moteur (9) est fonction de la posi-

tion du siége de L opérateur ou de la porte de la cabine.

R7/ Systéme de commande selon la revendication 4 caractérisé en ce que
L'asservissement.de L 'organe moteur (9) est fonction de Lla posi-
tion® du frein de stationnement et de celle du siége du conducteur
ou de_La porte de la cabine .

R8/ Syétéme de commande selon La revend%cation 7 caractérisé en ce que
la position du frein de stationnement est prioritaire sur celle du
siége du conducteur ou de La porte de la cabine pour L'asservisse-

ment de L’ organe moteur:
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R9/ Systéme de commande selon les revendications 4,5,6 caractérisé en
ce que Lle coulissement vers le bas de L"échelle mobile sous la
poussé du verin est obtenue lorsque le siége du conducteur remonte
vers le haut, lorsqu’il est vide ou lorsque la porte est ouverte
et/ou lorsque le frein de stationnement est mis en position d’im=

mobilisation du véhicule.

R10/ Systéme de commande selon les revendications 4,5,6,7,8 et 9 carac-
térisé en ce gque Le verin (9) est asservi par un distributeur

) ELincipaL (19) alimenté en pression par une conduite (20) et com-
mandé par un distributéur (22) détectant lLa position du siége ou

de la porte et/ou par un distributeur (21) aétectant la position

du frein de stationnement. .
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