210371

. .
CESKOSLOVENSKA .
Srnnnea| POPIS VYNALEZU | 210371
REPUBLIKA : an ®1)
(19 !
) K AUTORSKEMU OSVEDCENIU
_ s (61) int. C13
B 23 B 25/00
(22) Prihlésené 17 04 79
(21) (PV 2597-79)
(40) Zverejnené 29 05 81
URAD PRO VYNALEZY | (45) yyaané 15 07 83
A OBJEVY
(75)
Autor vynslezu IVANKA JOZEF ing., TRENGIN
(64) Brzdovy systém vretien obrabacich strojov
Ndhly tlak oleja z mazacieho systému 14 3 13
zvyfeny v multiplikdtore tiahlom valca kon-—
_ cového ubrzdi pracovné vreteno stroja a 23 22 \ //
brzda sa bezprostredne po zastaveni vretena 32
samodinne uvolni nédsledkom vhodného riede- L
nia diferencidlného piesta multiplikdtora. B *T
L
12
33 35 26
b i
pmty
| 944"
g
ya E N33 N4
43 l ’
21
251
1 n
16 40539 36(37 /5
‘E é 429 28
A 4 3\
E——
A ) Pl
7‘{——\24 17 r— 19
9
7 e
27



1 210371
Vyndlez sa tyka zariadenia a zapojenia, ktoré umoZnuje energiu mastiaceho oleja, tlade-
ného Zerpadlom k mastenym miestam obrdbacieho stroja, na rjchle zastavenie otdlajiceho sa

vretena bez toho, aby bolo nutné na stroji in3talovat zvldStny zdroj energie,

Aby sa vedlaj¥ie Zasy na obrébacich strojoch &o moZno najviac skrdtili, je nutné &as do-
behu pracovnych vretien pri vymene obrobku alebo vymene néstroja skrdtit na minimdlnu mieru.
Za tymto dfelom sa na strojoch in¥talujd brzdy rdznych konStrukeii. ’

Zndme sd brzdy pisové, ovlddané ru&nou pdkou. Po vypnuti ndhonu stroja alebo spojky hna-
cieho mechanizmu obsluha stroja pomocou paky pritladi k obvodu vretena ocelovy pruh, ktorého
vnitorny povrch je opatreny vrstvou s vysokym koeficientom trenia a tym vreteno ubrzdi. Toto

zariadenie je primitivne a dnes sa pou?iva iba velmi zriedkavo,.

Baldou brzdou bola lamelovd, mechanicky pomocou rulnej pdky ovlddand brzda vretena, Pdka
brzdy je zdroveid aj pakou spojky, tak¥e po rozopnuti spojky nasleduje okamZité zastavenie
vretena. Takito brzda sa musela v urditych &asovych intervaloch nastavovat pre opotrebenie
lamiel. Nevyhodou tohoto druhu bfzd bola nemoZnost rulného otdfania vretena, pretoZe po dobu
rozpojenia spojky bolo vreteno stidle zabrzdené. Aby bolo moZné vreteno pootolit /napr. pri

merani alebo vymene obrobku/, bolo nutné ozubené koleso vyradit zo zdberu.,

Zndme je tie? ubrzdenie vretena dvoma reverzalnymi spojkami. K tomuto spdsobu sa spra-
vidla pouZivaji dve lamelové spojky ovlddané elektricky alebo hydraulicky. Princip ubrzdenia
spo&iva v spojeni otifajiceho sa hriadela cez spojku s protismernymi otdlkami iného hriadela.

Nevyhodou je rychle opotrebenie lamiel spojok a teda ich fasté nastavovanie.

Mo%e sa vyuZit len tam, kde je k dispozicii jednak potrebny zdroj energie /hydraulicky
rozvod/ a potreba dvoch, pomerme komplikovanych spojok, zbytolne zvy3uje ndklady na Vyrobu
strojov.

Potom sé znéme brzdy vretena &i u? lamelové alebo kotilové, ktorjch brzdiaci impulz'je
vyvodeny tlakom hydraulického prostriedku na lamely alebo na Celuste kotdlovej brzdy. V oboch
pripadoch sa ako zdroj t}akového oleja pouZivali samostatné hydraulické agregdty a na ovli-
danie bfzd boli spravidla pouZivané elektrické ovlddacie prvky. Toto vietko zbyto&ne zvy3ova-

lo ndklady na vyrobu strojov.

Uvedené nevyhody odstrafiuje vyndlez brzdového systému vretien obrdbacich strbpo, kto-
rého podstata spoEiQa v tom, Ze: Supdtko vradené do mastiaceho systému je vytlakovou rirkou
prepojené s nizkotlakovou komorou multiplikdtoru a jeho vysokotlakd komora je spojovacou
ridrkou spojend s konco#?m valcom, priom vysokotlakd komora multiplikédtora je cez spdtny ven-

til spojend s mastiacim systémom rdrkou.

Prednosti tohoto vyndlezu si predovSetkym v -skutofnosti, Ze si kon3trukcia brzdového
systému nevyZaduje inStaldciu zvlé¥tneho zdroja, ale Ze sa vyuZiva tlak oleja v mastiacom
systéme, ¥e po dobu brzdenia vretena prebieha neprerulene dostatolné mazanie vSetkyjch maza-
cich miest a %e zabezpefuje ihned po ubrzdeni vretena samolinné uvolnenie brzdy, tym sa ob-

sluhe stroja umoZni okam¥ite rulne pootdlat vreteno stroja.

Jal3ou vyhodou zariadenia je, Ze sa uvddza do &innosti automaticky pri presunuti ruénej
spidtacej pdky do polohy pre vypnutie spojky a zastavenie stroja. Pripadne pri vypnuti motora

hnacieho.

Priklad prevedenia predmetu vyndlezu je predstaveny na priloZenom vykrese, kde.sd na
obr. 1 jednotlivé prvky zariadenia a prisluZného zapojenia zndzornené schématicky a Ciastod-
ne v reze.

Hriadel 23 predstavuje bud samotné brzdené vreteno, alebo je é brzdnym vretenom spojeny
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ozubenym prevodom., Na hriadeli 23 je napojend brzda 14 zndzornend schématicky a jej ovléddanie

zabezpeduje tiahlo 22, ktoré je prakticky piestnou tyfou 32 uloZeno v koncovom valei 13,

Pri prdci, t. j. pri otddani vretena uvolneny stav brzdy 14 zabezpefuje prufina koncové-
ho valca 31. Funk&ni fast koncového valca 13 je spojovacou rirkou 26 spojend s multiplikdto-
rom 12, ktorého ten¥i koniec je nazvany vysokotlakou komorou 41 a v nej je uloZeni uvoliova-
cia pruZina 30. V multiplikidtore 12 je diferencidlny piest 21 opatreny vftanim 35 a tryskou
36 vytvdrajdcimi z vysokoclakeg komory 41 a z nizkotlakej komory 42 na konci vil¥ieho prieme-
ru multiplikdtora 12 spojené nddoby. Nizkotlakd komora 42 je spojend vytlakovou rirkou 25
s vytlaénym kandlom 38 rozvddzala 11. Rozvéddzal 11 je prakticky valdek so ¥tyrmi prstencovymi
kandlmi, v ktorom je ulo¥ené Supdtko 15 vracané vratnou pruZinou 29 do vychodiskovej polohy,
ked na Supdtko 15 nepdsobi impulz 34. Rozvidzald 11 je uzavrety vekom 16 a okrem kandla vy-
tlagného 38 je opatreny odpadovym kandlowm 37, vstupnym kandlom 39 a vystupnym kanédlom 40.

Do vstupného kandla 39 dsti vytla&nd xthrka terpadla 17. Sacia rdrka 20 zasahuje do nddrie 18
tlakového prostriedku 19. Vystupny Kandl 40 je spojeny s mastiacim systémom 24 pozostdvajicim
zo sdstavy rdriek privddzajdcich mazivo k Jednotllvym mastenym miestam cez Skrtiace ventile

27, pomocou ktorych sa md¥e nastavit optimdlna intenzita mastenia ka¥dého masteného miesta,

OdvzduZnenie a drend? nefunk&hych priestorov valca koncového 13, multiplikdtora 12 a
rozvidzada 11 si na obr. 1 zndzornend vzdjomne prepojenymi odpadovyml rirkami 28. VSetky

funkéné priestory koncového valca 13 a muICLpllkatora 12 sd utesnene tesneniami 33,

Nizkotlakd komora 42 multiplikédtora 12 je s mastiacim systémom 24 prepojend obtokovou
rﬁrkoﬁ 44 cez ventil 43, pridom to musi byt ventil jednak jednosmerny, prepi8tajici tlakovy
prostriedok 19 iba smerom od multiplikdtora 12 k mastiacemu systému 24 a jednak musi byt
nastavitelny na potrebny tlak, aby mastiaci systém 24 vykondval svoje poslanie aj v pripade,

ked je brzda 14 v &innosti, t, j. utiahnut4.

Pri prédei stroja je Zupdtko 15 v polohe, ako je zndzornené na obr. 1. Vtedy &erpadlo 17
tlacdi tlakovy prostriedok 19 do kandla vstupného 39, odtial pretekd do vystupného kandla 40
a mastiacim systémom 24 k jednotlivym mazanym miestam a v obtokovej rirke 44 iba po ventil
43. Ak Bupdtko 15 dostane impulz 34, presunie sa do druhej krajnej polohy, vzdjomne prepoji
vstupny kandl 39 s vytlalnym kandlom 38. Tlakovy prostrledok 19 zalne prddit cez vytlakovu
rirku 25 do nizkotlakej komory 42 multiplikéitora 12, presunie piest diferencidlny 21 v smere
ku vysokotlakej komore 41, odkial pretlali tlakovy prostriedok 19 spojovacou rirkou 26 do
koncového valca 13, tam presunie 32 smerxom k brzde 14 a tiahlo 22 spbsobi ubrzdenie hriadela
23.

Po dosiahnuti dostato&ného tlaku tlakového prosiriedku 19 v nizkotlakej komore 42 pre-

pusti ventil 43 olej do obtokového potrubia 44 a toto zdsobuje olejom mastiaci systém 24,

Po skondeni pésobenia sily v smere impulzu 34 vratnéd pruZina 29 presunie Bupdtko 15 do
pdvodnej polohy. Tlakovy prostriedok 19 z vysokotlakej komory 42 multiplikdtora 12 zalne
pretekat cez vytla&ny kan4l 38 a odpadovy kan4l 37 do néddrZe 18. Pru¥ina koncového valca 31
vrdti 32 do vychodiskovej polohy a tiahlo 22 brzdu 14 uvolni, Z &erpadla 17 pridi tlakovy

prostriedok 19 zase cez vstupny kandl 39 a vystupny kanél 40 do mazacieho systému 24.

Predmet vyndlezu ndjde najbefnej¥ie uplatnenie vo vyrobe obrdbacich strojov, pripadne
vo sfére zloZitej¥ich jednod&elovych strojov. Vdaka vlastnosti samonastavovania systému nie
je nutné neustdle nastavovanie brzdy, iba po opotrebeni jej funk&nych pléch je nutnd jedno-

rdzova oprava,
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PREDMET VYNALEZU

1. Brzdovy systém vretien obrdbacich strojov pozostdvajdci zo Supdtka, multiplikédtora
a brzdového koncového valca, vyznalujdci sa tym, Ze Zupdtko /11/ vradené do mast’iaceho systé~
mu /24/ je vytlakovou rirkou /25/ prepojené s nizkotlakou komorou /42/ multiplikdtora /12/
a jeho vysokotlakd komora /41/ je spojovacou rdrkou /26/ spojend s koncovym valcom /13/, pri-
om vysokotlakd komora /41/ multiplikdtora /12/ je cez sp#tny ventil /43/ spojend s mastiacim

systémom /24/ rirkou [44/.

2. Brzdovy systém vretien obrdbacich strojov podla bodu 1, vyznalujdci sa*tym, Ze multi-
plikdtor /12/ mé piest diferencidlny /21/, ktory je opatreny vitanim /35/ a tryskou /36/,

ktorych osi lefia v osi piestu diferencidlneho /21/.

1 list vykresov

Severografia, n. p., zdvod 7, Most
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