POLSKA
-RZECZPOSPALITA

OPIS PATENTOWY

114309

LUDOWA

Patent dodatkowy
do patentu nr

Pierwszenstwo:
URZAB
PATENTOWY

PHI. Opis patentowy opublikowano: 10.05.1982

Zgloszono: 11.01.77 (P. 195282)

Zgloszenie ogloszono: 17.07.78

Int. Cl.2
B63H 5/12
C <7 . LN | A

U' eduv Patenoweuo
Pty Mo ¢ Liuie)

Twérca wynalazku: Jerzy Doerffer

Uprawniony z patentu: Politechnika Gdanska, Gdansk (Polska)

Uklad napedowy statku
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Przedm otern wynalazku jest uklad napedowy
statku. Dotychczas znane uklady napedowe stat-
kéw zkladajg sie z centralnej silowni oraz ukla-
du sterujacego pednikiem lub pednikami, roz-
mieszczonymi bezpcdrednio na rufie, pod dnem,
wizglednie na cztywmych lub przestawnych wspor-
nikach, ewentualnie w mnawieszanych gomdcdach
po obydwu burtach — patent francuski nr 1510165.
Przestawne wesporniki  lub gondole z pednikami
znajduja ¢ w calcSci ma zewngtrz kadiuba i sg
Z n‘m polgczome przegubami lub  sztywno w
cze$ci madwednej. Naped przekazywany jest za
posredniciwem  waléw napedcwych, przekladni
katowych badz tez na dincdze elek‘rycanej lub
hydraulicznej. .

Niedogodaosci opisywanych ukladéw polegaja
na narazemiu gcndol i zespoléw napedowych, w
tym rowmn’ez pednikéw  pozostajacych na
zewngtrz kadtuba, na uszikcdzenia przy mane-
wrach na rednie i w pcecie, zwlaszcza przy ko-
rzystaniu z holowniké4w oraz przy cumcwaniu
i pos'oju, nawet woéwczas, g@dy nie wystaja poza
obrys gabarytcwy statku. Pedniki przenoszgce
duze mcce sa ciezkie i kocztcwme, a ich uszfzc-
Cdzemis jert powaznym zagrodeniem  dla  statku
na mcrzu. '

Szczegblng miedogodinc$é w  przypadka duzych
statkéw stancwi fakt przemoczenia na pufe za
posredniciwem waléw silnych drgan od pedni-
kéw pracujecych w pclu o nieréwncmiernym roz-
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ktadzie ciSnien w warstwie wody wspoélbieznej
oraz znaczne odksztalcenia linii waléw przy
zmianach zanurzenia zwigzanych ze stanem za-
tadowamia statku.

Uklad napedowy statku zdalnie sterowany i za-
silany z2 wspblnej cenirali zawlerajacy przynaj-
mniej jeden zespél pednikéw Srubowych na
przeoiawnych aokrciowd wsporn'kach wediug wy-
nalzzku charakteryzuje sie tym, ze w rejonie
cbla deansgo kadiuba statku, wewng'rz jego
zwyklezo cbrysu i na jego czeSci o pelnej w
przyblizeniu szerckosci dna znajduja sie komcry,
wewnagirz ktérych umieszczone s3 zespoly ped-
nikdw, zamcoiwane porrzez waly naporcowe na
wispcrndkach, przy czym komory zaodpatrziile s3
w elementy zamykajace, ktére wuzupelniajg po-
szycie obla w rejcnie wykrnojow prowadzgcych
do komobr.

W przypadku mnieruchcmo obudswanych waldow
naparcowych komory usytucwane s w relonie
cihta kadluba i przyleglej czesao: burty staiku, na-
tomiast w przypadku rrzeztewinej  chudowy
watéw naporowych znajduja s'e w rejonie den-
nego cbla kadiuba i przylegtej czesci dna we-
wne'rznego stalku. Zespcly pednikéw wraz ze
wisporni<ami zamoccwaie s§ obrouowo mna  wa-
lach napcrcowych tak, ze w polczeniu spoczynko-
wym 7majdiaja sie w komorach powyzej <si
waléw naporncwych, za§ w polczeniach rcb:czych
opuszoziine .53 o kat mzedu 90 d3 150° w ddl, w
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rejon cobla dennego ma zewngbrz warsiwy wody
wspblbieznej. Zespoly rednikéw wraz ze WpOT-
nikami, watdmi napcrowymi oraz ich przestaw-
nymi cbudcwami zamcccwane s3 na w przybli-
zeniu picncwych osiach znathduJacyoh sie na jed-
nym z zakonhczen cbudéw tak, ze w pclozeniu
spoczynkowym umieszozcne s3 w komorach na
tym samym pcziomie i w glebi dna wewmnetrzne-
go statku, za$ w potczeniach mncboczych wychy-
Icne sg pozicmo o kat mzedu 90° ma zewmatrz do
polozenia réwnoleglego do wazdiuznej osi symedtrii
statku: ‘Rygle unieruchamiajace zespoly pednikow
w polozeniach rcboczych oraz lozyska osiowe
waléw naporowych zacpatrzone sa w amcrtyza-
tory, ttumigce drgamia mechaniczne. Zesp6él ped-
nikéw moga réwniez tworzyé dwa pedniki umiesz-
czecne na jednej optywee w ukladzie tandem,
czyli lgczmie cztery pedniki po cbydwu burtach
statiku.

Zaleta uktadu weditug wynalazku jest znaczna
poprawa zdolnodci manewrcwych statku wskutek
duzego pcprzecznego rozstawu pednikéw oraz
wydatnie zwiekszona ich sprawmnoé¢ przez gle-
bokie zanurzenie i pracg w optymalnych warun-
kach naptywu wody poza warstwg wrstpbhh{_i‘e»ina.
' Takie warunki pracy pednikéw oraz ich zamoco-
wanie na mozliwie mnajkrétszych wspornikach
i w rejcmie sztywnej kcnstrukeji dna, przy zasto-
sowamniu amcrtyzacji rygli i bozysk umozliwiajg
tkuteczne wythimiernie drgan wmuszamych przez
zespoty pednikéw.

Mozliwio$é kompletnego schowania w poullamemu
spoczynkowym pednikbéw wraz z zamocowaniami
w zamykanych kcmcrach turtcwych statku, poz-
wala ma pelne zzbezpieczenie zespoléw pediaikow
z mechanizmami przed przypadkowymi uszkcdze-
niami pcdezas hclowania, postoju: w porcie, jak
rowniez powaznis zmniejszy ich kcrozje portows.
Ponadlvo, dodatkcows zaleta uktadu jest moinosé
przeprowadzenia - ckresowych przegladéw, czyn-
nosci  konserwacyjnych <raz -drobnych naprew
zegpctdw pednikéw podozas postoju w peorcie bez
kcmieczniodei dokcowania statku.

Przedmiot wynalazku pckazany jest w przy-
ktadzie wykcnania na rysunku, ma ktérym fig. 1
przedstawia przykladowe - rnozmieszezernte dwoch
zespetdw  pedintkéw w  potozeniu  roloczym ma
zbiornikcweu w widcku z gary, fig. 2 — komore
z. pednikiem w trzech - polozeniach, zamocowsnym
poprzez wep<rnik do wadu o nieruchomych obu-
dowach w przekroju picncwym, fig. 3 — ko-
more z pednikiem zamocowanym poprzez wspor-
n'k do wailu o przestawnych cbudcwach w prze-
kroju poziomym, fig. 4 — tg samg komore w
przekroju picnowym, za$§ fig. 5 — szczegélne
rozwigzanie ukladu z pednikiem typu dwuskrzyd-
towego w ukladzie tandem w- pu‘zet.«::cow pu"trm-
wym.

Jak pckazano na flg 1 dwa zespoly pednikéw
1 wraz z oplywkami 2 poprzez wspomik 3 za-
mocowamne. s .na kadiubie 4 duzego zbiormikowca

"1 umieszczone w .czedci dzicbowej i rufowej jego
odcmka $rodkowego o pelnej - szerckodci dna.
Zecpoly te sa ‘sterowame oentralnie i zasileme w
ukladzie, nie pokazanym na rysumku, z indywi-
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dualnych silcwni z mozliwoicia dcwolnegd roz-
dziatu meccy. Na fig. 2 kemera 5 usytucwana jest
w rejcmie cbla kadituba 4 i plr\zylelgle] czesei
burty 6 zbiornlkowca. W dolnej czeéci komory
5 znajduje sie wal nmapcrowy 7, osadzemy wo lo-
zysikach osicwych 8 i promieniowych 9, zamcco-
wanych w nieprzestawnych cbudowach 10. Ulo-
zyskowanie watu naporowego 7 umozliwia wy-
chylanie wspcrrika 3 z optywka 2 i pednikizm
1 po rprowadnicy 11 z :pozycjd spoczynkcwej 1
pcprzez pozycje roboczg — plytkewcdng II, do
pozycji rcboczej glebokowcednej III, tj. o kat oko-
o 150°, przy czym kazda z tych pozycji jest
ugtalana systemem rygli 18 i 17. Komora 5 z ped-
nikiem 1, oplywka 2 i wspornikiem 3 w  pozycji
spoczynkowej zamykana jest zasuwg' 12.

Na figurach 3 i 4 komora 5 znajduje sie w
rejonie obla kadluba 4 i przyleglej czeSci dna
wewnetrznego 13 zbicrnikowca. Przestawna obu-
dowa 14° walu naporowego T <sadzcma jest na
osi picnowej 15, tak ze przestawna cbudowa 16
wraz z walem naporowym 7, wspornikiem 3,
oplywkg 2 i pednikiem 1 przesuwa sie¢ po pro-
wadnicy 11 od potozenia spoczynkcwego do po-
lozenia plytkowodnego, tj. o kat o cfkoto 90° w
plaszezyznie pozicmej. Pobozenia te blokujg ryg-
le 17. Dodatkcwo, uwlozyskcwanie kohcdw walu
naporcwego 7 w obudowie 14 craz 16 zapewnia
mozliwesé  wychylania wspornika 3 z oplywka
2 i pednikiem 1 z polczenia plytkcwodaego do

- glebckcewcednego, przy czym. obie te pozycje blo-

kcwane sg systemem rygli — 18.

Kcomora 5 z pednikiem 1, cplywksg .2 i wspor-
nikiem 3 w pozycji spcezynkcwej zamykema jest
zasuwa 12, Na fig. 5 szczegblne wykonamie ukla-
da polega mna rezygnacji z polozenia glebokowod-
nego, przy czym obwodr rrowadzacy do komory
5 jest zamykany tarczg 19 osadzang na wspor-
niku 3 i dopasowang do tego wykroju. Pedniki' 1
sa typu dwuskrzydlowego w ukladzie tandem,
csadzene na obydwu koncach optywki 2 i usta-
wiane pcziomo w pcbozeniu spcczynkcwym. Tym
samym wykr6j prowadzacy do kcmory 5 jest
stalej i mozliwie najmniejszej szerckosci, zblizo-
nej do Srednicy oplywki 2. Wysockc$é komory 5
moze byé réwniez obmizcna. Przestawianie wspor-
nika 3 i przestawnych obudéw 14 i 16 moze
cdbywaé sie ma drcdze mechanicznej, hydraulicz-
nej badz elekitrycznej.

Dzialamie ukladu wedlug wynalazku jest mnaste-
pujace: pcdeozas postoju statku w porcie, ma-
newréw ocumowniczych craz holowania zespoly

pednikéw 1 wraz z oplywkami 2 i wspornikami
3 umieszczone s3 Wwewmnatrz zamykanych zasu-
wami 12 kcmér 5, gdzie zajmuja pclozenie spo-
czynkcwe. Po wyholcwaniu statku z portu uru-
chomienie uktadu napedowego przebiega weldlug_
nastepujacej kolejnodci: ctwaraie komér 5, opusz-
czenie badz wychylenie pednika 1 z oplywka 2
i wspcrnikiem 3 do wybranege podozenia robo-
czego plytko — badZz glebckowodnego z réwmo-
czesnym zabezpieczeniem tego polozenia syste-
mem rygli, zamkniecie komor 5 zasuwami 12
i uruchomienie pedtm!kérw 1.

Pc 'wykcnaniu tych czymmoécu statek goté6w Jest
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db samcdzielnego poruszania si€, manewrowania,
cofania czy tez hamowania. Po zatrzymaniu stat-
ku jego przygotowanie do holcwania i mane-
wrow portowych przebiega w kolejnosci odwrot-
nej do uprzednio podanej, a mianowicie: naste-
puje zatrzymanie pednikéw 1, ctwarcie kombr 5,
cofniecie pednikéw 1 wraz z optywkami 2
i wspornikami 3 do pozyoji spoczynkowej oraz
zamknigcie zasuw 12, Wiszystkie opisywane czyn-
nosci sa centralnie sterowane, a zespoly pedni-
kéw 1 craz mechanizmy podnoszace i opuszcza-
jace zasilane sg z indywidualnych sitowmni.

Uklad wmnapedowy zaopatrzony jest w system
blckad i sygnalizacji polozen jego poszczegdlnych
elementéw. Ponadto, mozliwy jest dowolny roz-
dzial mocy z dowolnych silowmi na statku do
dowolnie wybranych pednikéw 1.

Zastrzezemia patentowe

1. Uklad napedowy statku zdalnie sterowany
centralnie i zasilanych z indywidualnych sitowni,
zawierajgcy przynajmniej jeden zespét pednikéw
Srubcwych na przestawnych obrotowo wsporni-
kach, znamienny tym, ze w rejonie obla denmnego
kadiuba (4) statku, wewnatrz jego zwyklego obry-
su i na jego czesci o pelnej w przyblizeniu sze-
rckic$ci dna znajduja sie komory (5), wewmatrz
ktérych umieszczone sg zespolty pednikéw (1) 2z
optywkami (2), zamocowane poprzez waly napo-
rowe (7) na wepcrnikach (3), przy czym komory
(5) zaopatrzcme sg w zasuwy (12), ktore uzupel-
niajg poszycie obta kadbuba (4) w rejcnie wykro-
jow prowadzacych dio komér (5).
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2. Uklad wediug zastrz. 1, znamienny tym, ZzZe
w przypadku mienuchomo obudowanych walow
naporowych (7) komory (5) usytuowane sg w
rejonie obla kadiuba (4) i przylegtej czesci burty
(6) statku, matomiast w przypadku przestawnej
obudowy (14 i 16) waléw mnaporowych (7) znaj-
duja sie¢ w rejomie obla kadiuba (4) i przyleglej
czesci dna wewnetrznego (13) statku.

3. Uktad wedtug zastrz. 1, znamienny {ym, ze
zespoly pednikéw (1) z oplywkami (2) i wsporni-
kami (3) zamocowane s3 obrotowo ma  watach
naporowych (7) tak, ze w polozeriu spoczynko-
wym znajdujg sie w komorach (5) powyzej osi
watéw mnaporowych (7), za§ w polozeniach robo-
czych wopuszczone sg o kat rzedu 90° = 150° w
d6l, w rejon obla dennego, na zewnatrz, warstwy
wody wspdtbieznej. :

4. Uklad wedbiug zastrz. 1 znamienny tym, ze
zespoly pednikow (1) z optywkami (2), wspormika-
mi (3), watami naponowymi (7) oraz ich przestaw-
nymi obudowami (14) zamocowane s3 na w przy-
blizeniu pionowych osiach (15), zmajdujacych sie
na koncu obudowy (14), tak, 7e w podozeniu spo-
czynkowym znajdujy sie w komeorach (5) na tym
samym poziomie i w glebi dna wewnetrzmego
(13) statku, za$, w polozeniach roboczych wychy-
lane sj poziomo o kat rzedu 90° ma zewnatrz —
do potozenia réwmnoleglego do wzdluznej osi sy-
meirii statku.

5. Uklad wedblug zastrz. 1, znamienny tym, ze
rygle (17 i 18) unieruchamiajgce zespoly pedni-
kéw (1) w potozeniach roboczych i tozyska osio-
we (8) waléw naporowych (7) zaopatrzonme s3 w
amortyzatory ttumigce drgania mechaniczne.

FiG. 7




114 309

FIG.2 \
6

| —
\

_.\\ \

)

i /s
— -

——_— g

T /

\—j\

A/

| ki —
P — [ ]
57w Nﬁ\z ;// M u/

FIG.3



114 309

Tmox

Trmin

e
fi( )%V‘QLL \

j/\ﬁ/ J\g \k\

Fl6.4

1

FIG. 5



	PL114309B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


