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Nr. 390 589

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug fiir die Ver- und Entsorgung bzw. Wartung von Flugzeugen, dessen
Fahrgestell in seiner Gesamtheit wahlweise iiber die gefederten Réder oder iiber die Standstiitzen am Boden
abstiitzbar ist.

Fahrzenge dieser Art konnen als Hubfahrzeuge ausgebildet sein, die hinter dem Fahrerhaus einen mittels einer
Hubeinrichtung heb- und senkbaren Ladekoffer aufweisen, der iiber eine in ihrer Hohe einstellbare Ladeplattform
in Fluchtstellung mit einer Ladesffnung eines Flugzeuges gebracht werden kann. Andere Versorgungsfahrzeuge
besitzen einen heb- und senkbaren Tank fiir die Versorgung von Flugzeugen mit Wasser und anderen
Fliissigkeiten bzw. die Entsorgung von Abwissern. Es gibt auch Wartungsfahrzeuge mit an kranartigen, auf- und
niederschwenkbaren Auslegern oder an teleskopisch ausfahrbaren Standsiulen meist drehbar angebrachten
Arbeitsgondeln fiir Wartungsarbeiten am Flugzeug, Bei allen diesen Fahrzeugen ist es wihrend der verschiedenen
Arbeiten notwendig, das Fahrgestell iiber die Standstiitzen am Boden abzustiitzen, damit die notwendige
Standsicherheit gewihrleistet und bzw. oder bei Be- und Entladearbeiten die Relativlage einer an das Flugzeug
anstofenden Ladeplattform od. dgl. zum Flugzzeug eindeutig festgelegt ist. Wire beispielsweise ein
Versorgungsfahrzeug, bei dem iiber eine Ladeplattform Giiter ein- und ausgeladen werden, nicht iiber Standstiitzen
am Boden abgestiitzt, dann kiime es wegen der Federung zu Lageverénderungen der Plattform gegeniiber dem
Flugzeug, also zu Anderungen der Hohe der Plattform gegeniiber einer Bordschwelle bzw. sogar zur Gefahr von
Beschidigungen des Flugzeuges durch die sich auf- und niederbewegende Ladeplattform oder die Verbindung
zwischen Flugzeug und Ladeplattform herstellende Teile.

Bei den bekannten Fahrzeugen der gegenstindlichen Art werden pneumatisch oder hydraulisch teleskopisch
aus- und einfahrbare Standstiitzen verwendet, die zur eindeutigen Definierung der Stiitzlage soweit ausgefahren
werden miissen, daB sie wenigstens den groBten Teil des Fahrzeuggewichtes iibernehmen, also das Fahrgestell
gegeniiber der normalen Fahrstellung anheben. Um einen Einsatz bei allen Flugzeugen einer bestimmten
Kategorie, z. B. den iiblichen Verkehrsmaschinen, zu erméglichen, werden Fahrzeuge der gegenstindlichen Art
meist auf die niedrigste auftretende Bodenfreiheit der zu versorgenden Flugzeuge abgestimmt, wobei bei manchen
Flugzeugen die Unterseite der Triebwerke nur einen Bodenabstand von 1,5 m aufweist. Wenn man unter einem
solchen weit herabreichenden Teil des Flugzeuges Arbeiten bei auf die Standstiitzen abgestiitztem Fahrzeug
durchfiihren will, muB man bisher zwischen der Oberseite des iiber die Réider am Boden abgestiitzten Fahrzeuges
und dem herabreichenden Teil des Flugzeuges einen ausreichenden Sicherheitsabstand einhalten, um
Beschédigungen bei dem Anheben des Fahrgestelles iiber die Standstiitzen auszuschliefen. Daraus ergibt sich, da
etwa bei einer Mindestbodenfreiheit der zu unterfahrenden Flugzeugteile von 1,5 m die Hohe des fahrbereiten, auf
den Riidern abgestiitzten Fahrzeuges nur beispielsweise 1,3 m betragen darf. Wegen der ebenfalls notwendigen
Bodenfreiheit ergibt sich daraus ein in der Hohe sehr kleiner zur -Verfiigung stehender Gesamtstauraum. Die
hydraulisch oder pneumatisch aus- und einfahrbaren Standstiitzen sind aufwendige Bauteile, bei denen es eine
gewisse Zeit benotigt, bis sie aus- bzw. eingefahren sind. Es gibt hier sogar Konstruktionen, die in unbelastetem
Zustand eine Verstellung im Schnellgang vorsehen, um Zeit zu gewinnen.

Aus der DE-OS 20 28 139 ist eine Luftfederung fiir Fahrzeuge, insbesondere Containerfahizeuge bekannt, die
es ermdglichen soll, das Fahrzeug fiir die Beladung mit einem Container bzw. das Unterfahren eines Containers
zu dessen Aufnahme abzusenken und dann fiir die Fahrt bzw. die Aufnahme des Containers wieder anzuheben.
Hier sind keine ein- und ausfahrbaren Standstiitzen fiir die Fahrgestellabstiitzung notwendig bzw. vorgesehen.

Aus der US-PS 3 738 679 ist es bekannt, bei einem Fahrzeug mit doppelter Hinterachse die eine der beiden
Achsen mit den Riidern mittels einer zusitzlich vorgesehenen Luftfederung aus der Arbeitsstellung, in der
Bodeneingriff ihrer Rdder herrscht, fiir die Leerfahrt abzuheben, so daB sich dann das Fahrzeug nur mehr iiber die
Riéder der verbleibenden Hinterachse am Boden abstiitzt.

Aus der GB-PS 1 524 269 ist ein Sonderfahrzeug fiir den Transport von Schwerlasten bekannt, das zwei
Fahrzeugteile anfweist, die iiber eine der Lastaufnahme dienende Briicke miteinander verbunden sind, die fiir die
Aufnahme schwerer Lasten iiber an den beiden Fahrzeugteilen vorgesehene Hubwerke auf dem Boden abgesenkt
werden kann, wobei im Bedarfsfall bei der Absenkung auf den Boden eine leicht ethGhte Abstiitzung tiber mit
Hilfe hydraulischer Kolbentriebe ein- und ausklappbarer Standstiitzen erfolgt.

Aus der US-PS 4 312 520 ist eine ausklappbare, mit Tandemlaufrollen ausgestattete Standstiitze fiir das
Aufsattelende eines Sattelanhiingers bekannt, die iiber pneumatische Zylinder-Kolbeneinheiten verstellbar ist und
beim Abstellen des Sattelanhéingers sowie beim Rangieren des Sattelanhiingers ohne Sattelschlepper eingesetzt
werden kann.

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Fahrzeuges der eingangs genannten Art, bei dem die
aufgezeigten Nachteile vermieden werden und bei dem eine bessere Raumausniitzung als mit den bisherigen
Fahrzeugen moglich ist.

Die gestellte Aufgabe wird dadurch gelost, daB der Bodenabstand des Fahrgestelles, wie an sich bekannt, mit
einer pneumatischen oder hydropneumatischen Federung fiir die Réder einstellbar ist und die Standstiitzen, wie
ebenfalls an sich bekannt, als aus- und einklappbare Stiitzen ausgebildet sind, so dafl das Fahrgestell iiber die
Federung wahlweise auf diese ausgestellten Standstiitzen absenkbar ist.

Statt einer reinen pneumatischen oder hydropneumatischen Federung sind auch Federungskonstruktionen
moglich, bei denen ein Widerlager pneumatisch oder hydraulisch in seiner Hohe eingestellt wird. Mit Hilfe der
Federung kann die Oberseite des Fahrzeuges auf eine Sollhohe eingestellt, bei der Fahrt mit niedriger
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Geschwindigkeit eine Teilabsenkung des Fahrgestelles zum Unterfahren weit herabreichender Flugzeugteile
vorgenommen und das Fahrgestell fiir die Abstiitzung auf die Standstiitzen auf die ausgeklappten Standstiitzen
abgesenkt werden. Bei der Abstiitzung auf den Standstiitzen befindet sich das Fahrgestell in der tiefstmoglichen
Stellung. Dadurch wird die ausniitzbare Hohe des Ladekoffers od. dgl. bei dem gewihlten Beispiel um 20 bis
30 cm groBer als bei den bekannten Fahrzeugen. Dies vereinfacht auch die Konstruktion des entsprechend niedrig
auszulegenden Fahrerhauses. Unter Beriicksichtigung des notwendigen Bodenabstandes kann man bei dem
gewihlten Beispiel den Laderaum der Hohe nach um wenigstens 20 % vergroBern,

In der Néhe des Flugzeuges wird meist nur mit geringer Fahrgeschwindigkeit gefahren. Man kann bei Fahrten
im Flugzeugbereich oder von einem Flugzeug zum anderen deshalb die Standstiitzen in der abstiitzbereiten
Stellung belassen. Ein- und ausklappbare Standstiitzen sind einfach in der Konstruktion und konnen schnell ein-
und ausgeklappt werden. In Sonderfallen wiire es sogar denkbar, starre Standstiitzen zu verwenden.

In der Zeichnung ist als Ausfiihrungsbeispiel ein erfindungsgeméBes Fahrzeug in Seitenansicht dargestellt.

Das dargestellte Fahrzeug besitzt ein Fahrgestell (1), an dem vorne ein tiefgesetztes Fahrerhaus (2)
angebracht ist. Am Fahrgestell sind um Quer- oder Léingsachsen ausklappbare Standstiitzen (3) angebracht. Fiir
die Réder (4) sind hydropneumatische Federelemente (5) vorgesehen, deren Beaufschlagung mit Druckluft vom
Fahrerhaus (2) tiber Absperrorgane und Leitungen (6) eingestellt werden kann. Diese hydropneumatische
Federung erméglicht es, das Fahrgestell (1) aus der dargestellten Fahrtstellung abzusenken, so da8 es dann auf
den Standstiitzen (3) aufruht, die von Hand aus aus- und eingeklappt und in der jeweiligen Lage verriegelt werden
konnen. Eine andere Moglichkeit besteht darin, fiir die Verstellung der Standstiitzen (3) hydraulische oder
pneumatische Kolbentriebe vorzusehen. Ein Ladekoffer (7) wurde nur schematisch angedeutet.

PATENTANSPRUCH

Fahrzeug fiir die Ver- und Entsorgung bzw. Wartung von Flugzeugen, dessen Fahrgestell in seiner Gesamtheit
wahlweise iiber die gefederten Radder oder iiber Standstiitzen am Boden abstiitzbar ist, dadurch
gekennzeichnet, daB der Bodenabstand des Fahrgestelles, wie an sich bekannt, mit einer pneumatischen oder
hydropneumatischen Federung (5) fiir die Réder (4) einstellbar ist und die Standstiitzen (3), wie ebenfalls an
sich bekannt, als aus- und einklappbare Stiitzen ausgebildet sind, so daB das Fahrgestell (1) iiber die Federung
wahlweise auf diese ausgestellten Standstiitzen absenkbar ist.
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