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Guidon connecté pour véhicule

Le domaine de linvention est celui de la conceplion et de la fabrication
dequipements de véhicules g guidon.

Linvention concerne plus précisément un guidon de véhicule, tel gu’un vélo, qui
présente des composants électroniques pour permettre au guidon denvover et de
recevoir des informations élecironiques.

Dans ie domaine de linvention, on connait des guidons pour véhicules réalisés
a partir de matériaux variés. Far exemple, Valuminium, le carbone, e bois ou encore
le plastique peuvent étre utilisés pour fabriquer des guidons.

Un guidon comprend un cintre et une polence sur laguelle est rattache le cinire.
Pour assurer ung utilisation du guidon en ioule sécuritd, le cintre et la potence du
guidon se doivent de présenter une résistance structurelie suffisamment importante.

Pour assurer cette résistance structurelle, les cintres des guidons présentent
des conceptions spécifigues en fonction des matériaux utilisés pour les realiser. Par
exempie, pour pouvolr présenter une résistance structurelle suffisante, les cinfres en
bois ou en plastique sont généralement plein de matiére. Ces cinfres présentent alors
une rigidité imporiante leur permeitant od’éire homologués par les différents
organismes compeétents.

On connait egalement des cintres avec une structure évidée, mais réalisés avec
des matériaux teis que Vacier ou laluminium, permettant ainsi aux cintres de
présenter uns rigidité suffisante pour pouvoir éire homologués.

Dans le domaine de linvention, on connait également le guidon de vélo décrit
dans le document de brevet publié sous le WOZ017/207782A1.

Le guidon décrit dans ce document est dit « connecté ».

Plus précisément, ce guidon de vélo comprend un cintre pouvant recevoir une
unité de commande électronigue, des movens de communication sans-fii comprenant
une antenne, el des batieries électriques. Ce guidon de vélo peut établir une
connexion sans-fil avec un téléphone portable.

La qualité de la conneclivité sans-fil du guidon de vélo pose cependant
probléme. Ln effel, la capacité d'émission et de réception des ondes radio est
particulierement impactée par la nature méme du cintre ¢ un tube métalliqua. Un tel
tube métallique constilue en effel un environnement électromagnétiqguement

impermeable apte a perturber ou empécher la diffusion d'ondes électromagnatigues.
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En conségquence, une antenne des moyens de communication sans-fil ne peut
pas étre intégrée directement a lVintérieur du tube métallique formant le cintre.

La realisation d'une fenétre sur le cintre par le bials d'ung découps du tube
métallique permeitrait d'intégrer Fantenne de maniére a ce que celte derniére puisse
réceptionner et émetltre des ondes électromagneétiques. Une telle fenélre remettrait
toutefois en cause ia résistance structurelie du guidon tout en ne permetiant pas
d'obtenir une bonne qualité de diffusion des ondes électromagnetiques.

En effel, de par sa forme o la nature du matériau a partir duguel il est forme,
uny fube métfalliqgue génére un environnement impropre a la diffusion donde
electromagnétique. Cetlte proprigté est telle que méme le tube métallique ne paut élre
simpiement utilisé en tant gu'antenne.

De plus, méme une antenne prenant la forme d'une tige s'étendant radialement
depuis le tube metalligue du cintre, au dépit dune intégration harmonieuss, pourrai
présenter des performances dégradées.

Le document de brevet publié sous le numéro ERPZ2842244A1 décrit un systéme
de suivi ot de repérage pouvant élre intégré dans un guidon de vélo. Plusieurs
antennes sont intégrées dans un embout prenant place a Pextrémité d'un corps
principal du cintre dun guidon. | est constaté que la capacité démission et de
réception dondes radio des antennes est pas optimale.

Linvention a notamment pour objectif de pallier ces inconvénients de lPart
anteriaur,

Flus précisément, linvention a pour objsctif de fournir un guidon pour véhiculs,
qui intégre des moyens de communication sans-fil présentant une bonne capacité
d'émission et de réception d'ondes radio.

Linvention a également pour objectif de proposer un tel guidon qui présente
des composants dlectroniques parfaitement infégrés dans la structure du guidon, et
ce notamment de maniére indécelable par rapport a un guidon de conception
classigue, ou & tout le moins dont les composants élecironigues sont infégrés le
rmieux possible.

Linvention a en outre pour objectif de proposer un tel guidon qui soit apte a
passer les tests d’homologation des organismes compétents, c'est-a-dire un guidon
qui présente une résistance structurelle suffisante.

Ces objectifs ainsi que d'autres qui apparaitront par la suite, soni atteinis grace

a linvention qui a pour objet un guidon pour véhicule, compranant :
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- un cintre comprenant un corps principal s'étendant longitudinalement entre

deux extrémités |

- une unité de traitement électroniqus |

- des moyens de communication sans-fit couplés & Punité de traitement

electronique ;
les movens de communication sans-fil compranant :

- un modem comprenant une premigre antenne compatible sur au moins

deux fréguences ;

- un module de géolocalisation comprenant une deuxiéme antenne ;
caractérisé en ce que le cinfre comprend au moins un embout profongeant une
premigre extrémite du corps principsl, 'embout étant congu dans un malériau
électromagnétiguement permeéable, g premigére antenne é&lant au  moins
majoritairement intégrée dans lembout et §'étendant en longueur parallélement & un
axe d'extension de la premisere exirémité du corps principal, et en ce que le guidon
comprend au moins un boitier assembi@ sur le corps principal ot congu dans un
matériau électromagnétiquement perméable, le boitier &tant dloigné de Pembout le
tong du corps principal, la deuxiéme antenne étant intégrée dans le boitier.

Grace a la conceplion du guidon sslon finvention, lunite de traitement
glectronique peut, par intermeédiaire de la premigre antenne du modem des moyens
de communication sans-fil, 2émetire et réceptionner des données sans qgue 1a struciure
de ia partie principale du cintre du guidon ne provogue des interférences perturbant
sensiblement la communication.

En effet, la position de Pembout et le matériau a partir duguel est congu lembout
permettent & la premiére antenne de ne pas ou peu élre impactée par 1a nature du
matériau du corps principal du cinire.

Plus précisément, ies milisux ferromagnétiques ou métalliques ont par nature
la propriété de fortement perturber la propagation d'ondes électromagnétiques. En
conséquence, Fintégration au moins partielie de Pantenne dans un embout {(conguy
dans un matériau électromagnétiquement perméable) permet & la premigre antenne ©

- d'étre dans une configuration spatiale vis-a-vis du cintre qui ne perturbe que

frés peu ses amissions e réceptions de signaux électromagnéticues ;

- d'étre éloignée des matériaux du corps principal du cintre qui pourraient

perturber son bon fonctionnement |

- d'étre quand méme situge dans la structure du cintre du guidon.
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Cette conceplion permel également au corps principal d’avoir une siructure
apte a présenter une résistance structurelle suffisante pour assurer une utilisation en
toute sécurité du guidon selon Pinvention.

Notamment, du fait du besoin de connecter le guidon, le corps principal du cintre
peut nécessiter d'élre évidé pour loger des composants @lectroniques. Ce corps
principal doit alors étre congu dans un matériau résistant et creux, par exemple un
tube de métal. Un tel corps principal perturbe natureliement ia propagation d'ondes
alectromagnétiques.

Tel guexpliqué précédemment, a réalisation d’'une découpe de la surface du
tube mélalligue ne permettrait pas dobtenir un environnement favorable &
Pimplantation d'une antenne g Fintérieur du tube métallique vis-a-vis de la diffusion
des ondes électromagnéatiques. Il peut également étre relevé gue la réalisation dune
telle découpe serait 4 méme de provoguer une fragilisation trop importante du corps
principal.

C’est ainsi que la solution proposée par Pinvention permet de concilier une
honne robustesse du cintre du guidon tout en permettant au cintre d'éire éguips d'une
unité de traitement électronique et de moyens de communication sans fil avec une
premiére antenne silues a une position favorable pour sa fonction.

En dautres iermes, le positionnement de la premigére antenne dans e
prolongement du corps principal du cintre permet d’éloigner Pantenne d'un milieu
potentisliement impermeable aux ondes électromagnétiques. Cette localisation
gloigne notamment Vantenne d'une position & lintérieur dun fube mélalligue qui
formerait le corps principal ou a proximité immeédiate de ia surface extérieure de ce
tube métaliigue, de telles positions étant a-méme de dégrader les performances de
Fantenne.

{| & ote déterminé par les inventeurs que ¢e positionnement de la premiers
antenne en bout du cintre, en dehors de la structure du corps principal du cintre et
dans un proiongement du corps principal, permet a antenne de pouvoir fonctionner
corectement.  Clest-a-dire de pouveoir capter et émeltre des ondes
glectromagnéticues sans interférences induites par le corps principal du cintre du
guidon selon Finvention.

De plus, la premiére antenne du modem est compatible sur au moins deux

frequences. Hl g'agit ainsi par exemple d'une antenne et d'un modem du type
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« GPRS ». Une telle antenne GPRS a en effel la particularité de devoir étre efficace
sur au moins deux fréquences.

La premiere antenne a pour caractéristigue de présenter une dégradation de
ses performances sur au moins Fune de ses fréquences lorsgue Venvironnement de
Fantenne est électromagnétiquement difficile.

La premigre antenne a également pour caractéristique de présenter un champ
glectromagnétioue s'étendant principalement perpendiculairement & 'axe d'exlension
en longueur de la premidre antenne.

Aussi le positionnement, selon le principe de Pinvention, de la premiére antenne
dans Tembout slectromagnétiquement permeéable permet de ne pas, ou peuy,
dégrader ses performances. Une telle dégradation aurgit pu étre cbservée si la
premigre antenne avail &té positionnée dessus, dessous, devant ou derriére le comps
principal du cintre, a moins de 30mm.

De plus, la séparation de ia premisre anfenne et de la deuxieme antenne le long
du cintre permet d'écarter des risques de couplages électromagnsétiques. Ceux-¢i
sont en effet néfastes pour le bon fonctionnement de chacune des antennes et ils
représentent un risque pour les certifications produit.

Avantageusement, |la premiére antenne est compatible sur au moins 4
fréquences.

Certains pays utilisent des couples de fréquences différents ou décalés par
rapport & d'autres pays. Grace a antenne gui est compatible sur au moins quatre
fréquences, la compatibilite de la premiere antenne est augmentde, et permet une
operabilité quasiment a travers le mondse entier.

La conception du guidon permet a la premigre antenne o'étre performante sur
ses au moins 4 fréguences.

Selon une conception préférés du guidon, Pembout prolonge ia premisre
extréemité du corps principal sur une longusur comprise de 20 milliméetres & 45
millimétres, et préférentisllement sur une longueur de 35 millimetres.

Grace a cette conception, Ia résistance structurelle du quidon peut étre validée
lors de la réalisation de tests d’homologation de cycles.

En effet, les tests d'homologation de cycles prévoient que, pour las tests de
résistance, des forces sont apphiquées 3 50 millimétres des deux exirémités du cintre

d'un guidon. En conséguencs, lors de ces tesis, les forces sont alors directement
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appliquées sur le corps principal du cintre et non sur e ou les embouts qui prolongent
les extrémités du corps principal.

Au-dessus de 20 millimetres, Pembout s'dtend suffisamment pour permetire a
la premigre antenne de fonctionner corractement.

Avec une longueur de 35 millimétres, Fembout permet a la premiére antenne
de s'étendre suffisamment en dehors du corps principal du cintre pour présenter un
fonctionnement optimisé.

Selon une caractéristicue préférée, le boitier integrant la deuxiéme antenne
forme un moyen de posiionnemant de la dewdéme antenne sur une périphérie
supérisure du corps principal, en direction du ciel.

La deuwdiéme antenne peut ainsi fonctionner correctement.

En effet, le corps principal du cintre ne forme ainsi pas une barriére physigue
egntre la premiére antenne et le ciel.

I est entendu par barriére physique tout matériau conducteur. Aussi, e boitier
dans un matériau slectromagndtiguement perméable ne forme pas une barriére
physique.

Un placement de la deuxieme antenne sous le corps principal aurait perturbé le
fonctionnement du module de géolocalisation du fait de [a structure du corps principal.

Selon un maode de réalisation avantageux, les moyens de communication sans-
filt comprennent un module de radio-identification comprenant une troisiéme antenne,
la troisiéme anlenne &tant intégrée dans le ou Pun des boitiers, ledit boitier formant
un support d'écartement de ia froisieme antenne par rapport au corps principal.

Un tel module de radio-identification est classiguement désigné par e sigle
RFID. La troisigme antenne hénéficie du support d'écartement formé par le boitier
pour pouvoir fonctionner comrectement. En effet, si antenne RFID avait &t
poasitionnge a proximité immédiate du corps principal, alors son fonctionnement aurait
gté dégrade.

Selon une solution préférée, le guidon comprend un premier boilier of un
deuxiéme boitier espacés Fun de Pautre le long du corps principal, le premier boitier
intégrant la deuxiéme antenne et le deuxiéme boiltier integrant ia troisieme antenne.

I est ainst également évité tout couplage éleciromagnslique entre la deuxiéme
antenne of ia troisiéme antenne, en plus d'éviter fout couplage électromagnétique

entre ces antennes el la premiere antenne.
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Avantageusement, les movens de communication sans-fil comprennent un
module d’échange de données a courte distance compranant une quatriéme antenne,
la quatrieme antenne dlant intégrée dans ke ou Fun des boiliers.

Un tel module d’échange de donndes, par exemple employant la technologie
« Blustooth » {marque déposés), permet de coupler le guidon avec un apparsil
communicant tel gu'un smartphone.

Préférentisliement, le guidon comprend une batterie slectrigue logde dans une
deuxiéme exirémité du corps principal.

La batterie dlectrigue peut ainsi présenier une capacité suffisamment
importante pour pouvoir alimenter toutes les fonctionnalités du guidon. En sffet, e
modem & sa premiére antenne, ainsi que le moedule de radio-identification présentant
la particulariié J'élre énergivores.

En conséquence, lintégration de la batterie dlectique dans la deuxiéme
extrémitd du corps principal permet d'avelr un logement suffisamment grand pour
accusillir la batterie qui a un encombrement important.

Avantageusement, le corps principal st creux ot est parcoury par un faisceay
elecirique couplant Punité de traitement alectronique & 1a batterie élecirique, le ou les
boitiers étant chacun couplé au faisceau éleclrique au fravers dun frou pratiqué sur
le corps principal du guidon.

Les différents composants du guidon présentent ainsi une intégration optimisée.

Selon une conception préférée du guidon selon Vinvention, Pembout comprend ©

- une premiere partie intdgrant au moins partisllement la premiére antenne ;

- une deuxiéme partie formant un moven de couplage de Pembout 3

Vextrémité du corps principal depuis laquelle Fembout s'élend.

Un tel smbout est aisé el économique & produire tout en etant particulierement
simpie a metire en ceuvre sur le corps principal du guidon selon linvention.

Selon une caractéristique préférentislie, la deuxdieme partie s'emboile sur la
premigre extrémiie du corps principal.

De cette maniére, assemblage de Fembout sur le corps principal du cinfre est
particuliérement simple.

Avarntageusement, la premiére partie comprend un logement d'accuell de la
premiére antenna.

Selon cette conception, 1a premiére antenne est simplement insérée dans son

logement daccusil au sein de Pembout.
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Selon une solution préférentielle, 'unité de traitement électronique est située 3
Vintérieur dune partie tubulaire du corps principal.

Grace a cetle solution, lintagration de Punité de traitement électronigue du
guidon est réalisée de maniére indécelable par rapport & un guidon classique selon
Vart antérieur. Plus précisément, cetle intégration nimpacte pas ou a tout le moins
pau Faspect visuel extérieur du cintre du guidon selon linvention.

Selon une caractéristique préféree du guidon selon Pinvention, le corps principal
du cintre est métallique.

Cette conception du corps principal du cintre est économique tout en permetiant
au corps principal de présenter des caractéristiques de résistances structurelles
importantes, notamment par comparaison a des matériaux composites.

Selon une caractéristique avantageuse du guidon selon Pinvention, 'unité de
iraitement élecironigue comprend une connectique de mise a la masse couplée au
corps principal.

De cetie maniére on utilise avantageusement ia nature du matériau constituant
l2 corps principal du cintre.

En conséguence, le corps principal est mis au méme potentiel que [a masse de
Punité de traitement électronique. Le corps principal du cintre impacts alors encore
moins es capacités d'émission et de réception des antennes, et notamment de la
premigre antenne.

Linvention a également pour objet un vélo, qui comprend un guidon el gue
decrit précédemment.

Dautres caractéristigues et avantages de FPinvention apparaitront plus
clairement a la lecture de la description suivante de modes de réalisation préférentiels
de Finvention, donnés a titre d'exemples llustratifs ef non limitatifs, el des dessins
annexés panmi lesqusls :

- la figure 1 est une représentation schématigue d'un guidon selon

Pinvention ;

- la figure 2 est une représantation schématique dune extrémité d'un cintre

du guidon selon linvention, présentant un embout ;

- la figure 3 est une représentation schématique simplifide selon une vue

éciatée, de exirémité du cintre du guidon selon Vinvention ;

- afigure 4 esi une vue en perspective d'un second mode de réslisation d'un

guidon ssion Pinvention ;
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- la figure 5 est une représentalion schémalique selon une coupe
transversale de la premiére extrémité du corps principal du guidon selon le
second mode de réalisation ;

- la figure & est une représentation schématigue selon une coupe
transversale de la deuxieme extrémité du corps principal du guidon selon le
second maode de réalisation |

- la figure 7 est une représentation schématigue d'une partie centrale du
quidon, avec les boitiers ouveris, selon le second mode de réailisation.

En réféerence aux figures 1 et 4, le quidon 1 selon linvention est un guidon de

véhicule, et notamment un guidon de vélo.

Un aulre aspect de Pinvention est un véle qui comprend un guidon 1 el que
représenté sur les figures 1 et 2.

De maniére classigue, ce guidon sert a orienter une roue avant du veélo pour
contréler sa trajectoire.

Bien entendu, e guidon selon invention peut élre adapté et utilisé pour d'autres
types de véhicules, tel gue par exemple une frotiinetie ou un scooter.

Le quidon 1 comprend .

- uncintre 10

- une potence 11

- au moins un boitier 4.

Tal que représenté sur les figures 1, 2, 3, et 4 le cintre 10 comprend :

- un corps principal 100 qui s'étend longitudinalement entre deux extrémitss,
une premiére extréamite 100a o une deuxieme extrémité 100k ;

- un embout 101 gui prolonge une extrémitd, en particulier la premiére
extrémite 100a du corps principal 100,

Le cintre 10 du guiden 1 selon linvention présente ainsi une forme constitues
du corps principal 100 prolongé 3 Pune de ses exiréemiles par Fembout 101, et
potentieliement également a Pautre de ses extrémiiés par un deuxiéme emboutl.

Le cintre 10 présente une syméirie centrale. En effet, les parties gauche st
droite du cintre 10 sont symétriques par rappart & fa potence 11, A cet effet, ie corps
principal 100 présente une zone de couplage 1000 de la potence 11 sur le cintre 10,
cefte zone de couplage 1000 étant centrée sur le cintre 10 compiet, c'est-a-dire en

considérant le corps principal 100 équipé de son ou ses embouts 101,
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Selon les présents modes de réalisalion, le guidon 1 comprend un cintre 10
avec un unique embout 101 situé & une des extrémités du corps principal 100
L'autre extrémité du corps principal 100 nest pas prolongée par un embout.

Le corps principal 100 est avantageusement métalligue.

Plus précisément, ce corps principal est un tube métaliique. Le corps principal
100 peut notamment &tre en aluminium.

Tal que cela est détaillé par la suile, ce tube metaliique permet de loger des
aléments on son sein, tout en permetiant d'obtenir une tenue Mmécanigue suffisante
pour pouvoir étre homologué suite a la réalisation d’'un test d'effort par un organisme
compétent.

En référence aux figures 4 et 7, le guidon 1 comprend notamment deux boitiers
4, dont un premier boitier 4a et un dewxdiéme boitier 4b. Ces boitiers sont assemblés
sur le corps principal 100 ot sont congus dans un matériau électromagnatiquement
permeabie.

De préférence, le matériau dlectromagnéticuement perméable est du plastiqus,
notamment du plastigue renforcé, et plus encore du plastique renforcé de fibres.

Le premier boitier 4a et le deuxiéme boitier 4b sont éloignés de 'embout 101 e
long du corps principal 100, et éloignes Pun de l'autre.

En offet, ies boitiers 4a, 4b sont notamment positionnés sur une portion centrale
du corps principal 100, de part et d'aulre de la zone de couplage 1000,

Tal quillustré par la figure 2, e guidon 1 selon Vinvention comprend également :

- une unité de traitement slectronigqus 2 ;

- des moyens de communication sans il 3 couplés a l'unité de traitement

slectronique 2.

Les moyens de communication sans fil 3 comprennent :

- un modem comprenant une premiere antenne 30 compatible sur au moins

deux fréquences, of notamment sur au moins 4 fréguences ;

- un module de géolocalisation comprenant une deuxiéme antenne 31 ;

- un module de radic-identification compranant une troisieme antenne 32 ;

- un module d'échange de données a courle distance comprenant une

quatrieme anienne 33

En référence a la figure 7 el selon le principe de linvention, ia deuxigme
antenne 21 est intégrée dans 'un des boitiers 4, ef notamment dans le premier boitier
4a.
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Le premier boitier 41 forme un moyen de positionnement de ia deuxiéme
antenne 31 sur une périphérie suparieure du corps principal 100, en direction du cisl.

Selon le présent mode de realisation Hiustre par les figures 4 et 7, la deuxiéme
antenne 31 est posilionnée dans un plan sensiblement vertical gui est au moins
particllement orienté en direclion du ciel.

Ainsi positionnée vers le cigl st dans le boilier 4 dlectromagnétiquement
permeéabie, la dewdéme antenne 31 peut fonctionner correciement.

Selon un mode de réalisation envisageable, la deuxiéme antenne est
positionnge dans un plan horizontal, au-dessus du corps principal, st présente ainsi
un fonctionnement optimal.

Toujours selon la figure 7, la treisieme antenne 32 &t la quatriéme antenne 33
sont egalement intégrées dans Pun des boiliers 4.

La iroisieéme antenne 32 est notamment inlégrée dans le deuxiéme boitier 4b.
Le deuxieme boitier 4b forme un support d'écartement de la troisieme antenns 32 par
rapport au corps principal 100,

La gualriéme antenne 33 est quant a alle intégrée dans le prermier boitier 4a.

Ces moyens de communication sans fil 3 peuvent également comprendre une
oy plusisurs puces de communication répondant a des standards de communication
divers (2G, 3G, 4G, Bluestooth, wifi, Sigfox, LoRa, NB-loT, ... (marques déposdes)).

Selon le présent mode de réalisation, le modem intégre un puce de
communication 2G (GPRS), et le module d’échange de données a courte distance
integre une puce de communication Biuetooth.

En référence aux figures 2 of 3, I'unité de fraitermnent électronigue 2 est située 3
Vintérieur d'une des parties tubulaires du corps principal 100 du cintre 10. L'ame du
corps principal 100 du cintre 10 sert en effel & loger, au moins partiellement, des
composants électroniques du guidon 1.

L'unité de traitement electronique 2 comprend également une connectigque de
mise & la masse 21. Cetie conneclique de mise a la masse 21 est couplée au corps
principal 100 métaliique.

Toujours en référence aux figures 2 et 3, Pembout 101 prolonge ainsi F'une des
extrémités du corps principal 100, tout en intégrant la premigre antenng 30 des
movens de communication sans fil 3.

Selon e principe de linvention, cel embout est concu dans un matériau

glectromagnétiquement permeéable.
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De préférence, le maténiau dlectromagnéticuement perméable est du plastigue,
notamment du plastique renforcé, et plus encore du plastique renforcé de fibres.

Un tel matériau permet de concilier la bonne diffusion des ondes
électromagnétigues avec une résistance structurelle adéquale du cintre constitué du
corps principal et de son ou ses embouts.

Tel quiliustré par les figures 2 et 5, F'embout 101 comprend :

- une premigre partie 1011 s'étendant a partir de Vextrémité du corps principal

100 ;

- une deuxiame partie 1012 assembiée 4 Pexirémité du corps principal 100.

Selon les présents modes de réalisation, la deuxieme partie 1012 de Fembout
101 est emboltée sur Pextrémile du corps principal 100, de préference en force pour
éviter un retrait accidentel. Selon un autre mode de réalisation, la deuxiéme partie de
Fembout peut éire monté de maniére indémontable sur Vextrémité du corps principal,
par exemple en étant soude ou collé.

La premisore partie 1011 de 'embout 101 intégre la premiére antenne 30. Plus
précisément, la premiére partie 1011 de Pembout 101 forme un logement d'accueil
de Vantenne 30 qui est alors intégrée au sein de Pembout.

La premisre antenne 30 g'étend en longueur parallelement a un axe dextension
de la premiére extrémité 100a du corps principal 100,

Grace a celte disposition de la premiére antenne 30 & lintérieur de 'embout
101, la premiére anterne 30 est ainsi située a Pexirémité du cintre 10, dans le
profongement d'un axe d'extension du corps principal 100 métallique. La premiere
antenne 30 est donc excentrée du corps principal 100 métaliigue et eloignée des
periurbations gui pourraient étre engendrées par le corps principal 100 métallique lors
de la propagation d'ondes électromagnétiques. En effel, le corps principal métaliique
peut former, bien guimparfaitement, une cage de Faraday.

Selon le mode de réalisation illustré par la figure 5, la premiere antenne 30 est
notamment une antenne GPRS présentant une longueur de 27 mm, une largeur de 8
mm et une hauteur de 3,2mm. | peut nolamment s'agir de 'antenne commercialisée
sous ia dénomination « Calvus Penta-band SMD Antenna» par Pentreprise
« antenova mam ».

En réféerence a ia figure 2, on observe gue Funité de fraitement électronique 2
est logée a lintérieur d'une partie tubulaire du corps principal 100, mais également &

Vintérieur de la deuxieéme partie 1012 de Pembout 101, En effel, la deuxieme 1012
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forme un moyen de couplage de Fembout & Pextrémité du corps principal depuis
lequel Vembout ¢'étend mais forme également un espace d'accueil de unité de
fraitement électronique 2.

De cetle maniére, le couplage de Pemboutl 101 sur Pextrémité du corps principal
100 permet d'assembler directement Puniié de traitement électronique 2 et les
moyens de communication sans fil 3 & un emplacement adéguat

Tel quillustré par la figure 2, F'unité de traitement dlectronique 2 prend la forme
d'une carte électronique présentant, en coopération avec la dewdéme partie 1012 de
Fembout 101, des espaces de positionnement de composants électroniques 20.

Avantageusement, Ia premigre partie 1011 présente une longueur inférieure a
50 millimetres.

En d'autres termes, Pembout prolonge 'une des exirémités du corps principal
sur une longueur inférieure a 50 millimatres, et avantageusement inférieurs 8 45 mm.

Préférentieliement, la premiére partie 1011 de Pembout 101 présente une
longusur de 35 millimatres.

Lembout 101 prolonge la premiére extrémité 100a du corps principal 100 sur
une longueur minimale de 20 millimeétres.

En référence 4 la figure 2, une poignés 13 st couplée sur Vextrémité du cintre
10. Cette poignée 13 vient en recouvrement de Pembout 101, ef de Pexirémité du
corps principal 100,

Bien entendu, l& matériau & parlir duquel la poignée 13 est formée est un
matériau électromagnatiquement permaable.

En référence 4 la figure 8, le guidon 1 comprend une batterie dlectrique 5. La
hatterie électrique 5 est logée dans la deuxiéme exirémité 100b du corps principal
100,

.3 batierie élecirique 5 présents une capacité de 1800 mAh.

La batterie élecirique 5 est montée exiractibie du corps principal 100,

Un bouchon vissable 52 referme la deuxiéme extrémiié 100b du corps principal
gt maintien 13 batlerie électrique 5 captive dans le logement formé par ie corps
principat 100.

Une clé 50 peut s'emboiter dans le bouchon vissable 52 pour permetire de

vissaer ou de dévisser le bouchon vissabie 52,
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Le guidon 1 comprend également unsg interface de connexion 51 de la batterie
5. Uinsertion de la batterie électrique 5 parmet sa connexion avec linterface de
connexion 51

Le guidon 1 comprend encore un faisceau électrique 8.

Ce faisceau électrique 6 parcourt te cintre 10 a lintérieur e corps principal 100
qui est creux. Le faisceau électrique 8 couple Tunité de traitemant électronique 2 2
Virterface de connexion 51 et ainsi & ia batlerie électrigue 5. Le faisceau slectrique 6
ast également couplé & chague boitier 4 au travers de trous pratiqués sur le corps
principal 100, en dessous des boitiers 4.

Ces trous sont dimensionnés et répartis de fagon a ne pas fragiliser la structure
du guidon 1 ou a tout I moins fa fragiliser le moins possible pour permetire son
homologation.

Les trous présentent un diameatre suffisant pour laisser passer une connactigue
du faisceau slectrique, el présentent notamment un diamatre maximal de 13,4 mm.

Ces trous sont positionnés sous les boitiers, sur une face avant ou arrigre du
corps principal du cintre, et notamment sur fa face avant du cintre. En effet, les faces
supérieures ou inférieures du corps principal concentrent les efforts mécaniques lors
de la réalisation des tests dhomologation.

Selon un exemple d'application, 'unité de traitement élecltronique peut étre
agenceée pour commander des diodes éleciroluminescentes poriées par le guidon
selon invention, ef notamment par exemple par les boitiers 4, ef les moyens de
communication sans-fil sont configurés pour établir une connexion avec un appareil
alectronique portable tel gu'un téléphone mobile. La connexion peut élre déclenchée
a Faide d'un appairage initié a l'aide d'un rapprochement du téléphone mobile de la
troisieme antenne 32 du module de radio-identification.

Cet apparsil dlectronique portable peut étre dotd de movens de navigation et
de localisation pour déterminer une route a suivre.

Par lintermédiaire d'un programme spécifigue chargé sur le téléphone mobile,
i est alors possible de commander depuis le {élephone les dindes
glectroluminescentes du guidon de vélo pour fournir des indications visuslles au
cycliste afin de lui indiquer 1a route a suivre.

(Grace a la connexion sans-fil, Pappareil électronique, dit appareil maiire, peut
rester dans une poche du cycliste, a Pabri des intempéries, toul en commandant le

guidon, qui est alors esclave.
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REVENDICATIONS
Guidon (1) pour véhicule, comprenant :
- un cintre (10) comprenant un corps principal (100) s'etendant
jongitudinalement entre deux exirémités ;
- une unité de traitement électronique (2} ;
- des moyens de communication sans-fil {3) couplés 3 'unité de traitement
électronique ;
les moyens de communication sans-fil {3) comprenant :
- un modem compranant une premiére antenne (30) compatible sur au moing
deux fréquences ;
- un medule de géolocalisation comprenant une deuxieme antenne (31,
caractériseé en ce que le cintre (10) comprend au moins un embout {101)
profongeant une premiére extrémitd {100a) du corps principal (100), Fembout
{101) étant concu dans un matériau électromagnstiquement permeable, {a
premiére antenne (30} &tant au moins majoritairement intégrée dans Pembout
{101) et s’élendant en longuewr paralidglement & un axe dextension de la
premiére extrémité (100a) du corps principal (100),
et en ce que le guidon comprend au moins un boitier (4) assemblé surle
corps principal (100) et concu dans un matériau électromagnétiquement
perméable, le boitier {(4) étant éloigné de Fembout (101) le long du corps

principal (100}, la dewaséme antenne {(31) étant intégrée dans le boitier (4).

Guidon (1) selon la revendication précédents, caractérisé ence que la

premiére anterne (30) est compatible sur au moins 4 fréguences.

Guidon selon Fune guelcongue des revendications précédentes, caractérisé
en ce que Pembout (101 prolonge ia premiére extremité (100a) du corps
principal sur une longueur comprise de 20 millimetres a 45 millimetres, et

préférentisilement sur une longueur de 35 millimétres.

Guidon selon Fune guelcongue des revendications précédentes, caractérisé
en ce que le boitier (4) intégrant la deuxieme antenne {31) forme un moyen de
positionnement de la deuxieme antenne (31} sur une périphérie supérieure du

corps principal (100), en direction dy ciel.
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Guidon (1) selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce gue les moyens de communication sans-fil {3) comprennent
un module de radio-identification comprenant une troisiéme antenne (32), ia
froisiéme antenne (32) éfant intégrée dans le ou 'un des boitiers {4), ledit
boitier (4} formant un support d’écartement de la troisiéme antenne par

rapport au corps principal (100).

Guidon (1} selon la revendication précédents, caractérisé en ce qu'd
comprend un premier boitier {(4a) el un deuxiéme boilier (4b) espacés 'un de
Vautre le long du corps principal (100}, le premier boitier (4a) intégrant ia
deuxieme antenne (31) ot le deuxiems boitier {4b) intégrant la troisieéme

antennse (32}

Guidon (1) selon 'une guelcongue des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les moyens de communication sans-fil (3} comprennent
un module d’échange de données a courte distance comprenant une
guatrieme antenne (33}, la qualriéme antenne {33) &tant intégrée dans e ou

Pun des boitiers (4).

Guidon (1} selon I'une guelcongue des revendications précédentas,
caractérisé en ce qu'il comprend une batterie éleclrique (5) logée dans une

deuxiéme extrémité (100b) du corps principal (100},

Guidon (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que le corps
principal (100) est creux et est parcoury par un faisceau électrique (8)
coupiant F'unité de traitement électronique (2) & la batterie dlectrigue (5), 12 ou
les boitiers (4) étant chacun coupié au faisceau dlectrique (8) au travers d'un

trou pratiqué sur le corps principal {100} du guidon (1).

Vélo, caractérisé en ce qu'it comprand un guidon (1) selon Pune quelconqus

des revendications précédentes.
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Demande internationale n°

PCT/FR2019/050473

C(suite). DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Catégorie*

Identification des documents cités, avec, le cas échéant, I'indication des passages pertinents

no. des revendications visées

A

WO 20167034957 Al (ALGERI MATTEO [IT])
10 mars 2016 (2016-03-10)

alinéa [0047]; figure 6b

EP 2 942 245 Al (NIGILOC [FR])

11 novembre 2015 (2015-11-11)

alinéa [0051]

CN 206 327 522 U (DEZHOU UNIV)

14 juillet 2017 (2017-07-14)

abrégé

KR 2017 0062084 A (KANG SE YOUNG [KR])
7 juin 2017 (2017-06-07)

alinéa [0024]

CN 204 750 383 U (ZHANG LI)

11 novembre 2015 (2015-11-11)

abrégé

CN 203 902 745 U (TANG GUANFU)

29 octobre 2014 (2014-10-29)

abrégé

WO 2017/207782 Al (REGNIER PIERRE [FR];
SAVOURE ROMAIN [FR]; SMITH JOHNNY [FR])
7 décembre 2017 (2017-12-07)

le document en entier
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Renseighements relatifs aux membres de familles de brevets

Demande internationale n°

PCT/FR2019/050473
Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de
au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication
DE 102016010801 Al 23-03-2017 CN 107010156 A 04-08-2017
DE 102016010801 Al 23-03-2017
TW 201718325 A 01-06-2017
US 2017080993 Al 23-03-2017
CN 204548374 U 12-08-2015  AUCUN
TW 1648194 B 21-01-2019 CN 208616150 U 19-03-2019
US 2019270494 Al 05-09-2019
US 2017334522 Al 23-11-2017 CA 2968322 Al 26-05-2016
US 2017334522 Al 23-11-2017
WO 2016079620 Al 26-05-2016
WO 2016034957 Al 10-03-2016  AUCUN
EP 2942245 Al 11-11-2015  AUCUN
CN 206327522 U 14-07-2017  AUCUN
KR 20170062084 A 07-06-2017  AUCUN
CN 204750383 U 11-11-2015  AUCUN
CN 203902745 U 29-10-2014  AUCUN
WO 2017207782 Al 07-12-2017 CA 3021126 Al 07-12-2017
CN 109153426 A 04-01-2019
EP 3464043 Al 10-04-2019
FR 3052139 Al 08-12-2017
JP 2019520252 A 18-07-2019
KR 20190013881 A 11-02-2019
US 2019127005 Al 02-05-2019
WO 2017207782 Al 07-12-2017
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