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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
samolot srubowy z obrotowemi skrzydla-
mi, w ktérym poszczegblne skrzydla sa o-
sadzone przegubowo ma ruchomej piascie,
osadzonej zkolei przegubowo na wale na-
pedowym. Piasta ta moze byé wykonana
np. w postaci prostej dZwigni albo tez wa-
hacza, ktéry moze wychylaé sie we wszyst-
kich kierunkach. W pierwszym przypadku
przeguby $migiel moga wykonywaé tylko
ruch wahadtowy wzgledem osi obrotu.

Zastosowanie prostej dZwigni zaleca sie
w samolotach o dwéch obrotowych skrzy-
dlach, natomiast gdy samolot posiada wie-
cej obrotowych skrzydet bardziej odp
wiedni jest wahacz, nastawny we wsz

skrzydet w liczbie wiekszej od (dwoch

.

wzglednie ich sily odsrodkowe wyréwny-
wujq sie wzajemnie w znaczniejszym stop-
niu. Przegubowe osadzenie wahacza na
wale napedowym zespolu skrzydel wyko-
nane jest np. zapomoca przegubu Kardana,
przegubu kulowego lub innego podobnego
przegubu.

Skrzydta moga byé zawieszone prze-
gubowo bezposrednio na dZwigni wzglednie
na wahaczu. Skrzydla te moga jednak réw-
niez by¢ zawieszone przegubowo na wale
napedowym i za posrednictwem pretéw
moga, by¢ polaczone z wahaczem, osadzo-
nym przegubowo na wale napedowym.
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TiTE ]Qz;ekl takiemu zawieszeniu obroto-
- g 4 zydel nie osiaga sie jeszcze mozli-
kich kierunkach, tem bardziej, ze : sﬂyfnospe wrwe ci'

e$lenia plaszczyzny obrotu skrzy-
del ggyz otrzeba do tego jeszcze dodat-



kowego urzadzenia wedlug wynalazku,
ktore zapobiega przekreceniu skrzydet do-
kota swych podtuznych osi wzgledem watu
napedowego zespolu skrzydel, gdy wa-
hacz wykonywa ruchy kolyszace pod
wplywem sit powietrznych. y

Zapobieganie przekrecaniu sig skrzydet
osiaga si¢ w ten sposéb, ze skrzydla
wzglednie ich przeguby sa osadzone olirg-
towo w piascie zespolu skrzydel i potaczo-
ne z walem napedowym tego zespotu za-
pomoca narzadéw, uniemozliwiajacych
przekrecanie sig¢ skrzydel,
przegubow, zesuwanych watéw klinowych,
przegubéw Kardana, dZwigni i tym podob-
nych narzadéw.

Gdy posrednie narzady potaczyé nie
bezposrednio z walem napedowym, lecz z
otaczajacym go pierscieniem, polaczonym
z tym napedowym walem przegubem Kar-
dana, woéwczas zapomoca przestawienia
tego pierscienia, ktéry mozna nazwaé
wswskaznikiem kierunku"”, mozna dowolnie
zmieniaé potozenie plaszczyzny zespolu
skrzydel i sterowaé w ten sposéb samolot
wzgledem osi pionowej, podluznej i po-
przecznej.

Zapomoca opisanego wyzej uktaduy,
wyposazonego we wskaznik kierunku, moz-
na zmienia¢ katy matarcia poszczegélnych
par przeciwleglych o kat 180° skrzydel
zespolu w kierunkach odwrotnych, jak
réwniez katy natarcia kazdej takiej pary
skrzydel mozna zmieniaé réwniez w tym
samym kierunku. W ten spos6b mozna pod-
wyzszyé sile podnoszenia zespotu skrzy-
det tak, aby zespot ten dzialal jako sruba
podnoszaca lub tez mozna nadaé skrzy-
dlom takie nastawienie katéw natarcia, zZe-
by zespol skrzydet byl napedzany wia-
trem, a wigc dzialalby jako zwykla $ruba
nosna. W tym ostatnim przypadku wal nie
jest napedzany. Takie przestawienie moz-
na osiaggnaé w korzystny sposéb przez wy-
zyskanie sily odsrodkowej skrzydet, umie-
szczajac skrzydla przesuwnie wzgledem

np. zapomoca

ich osi podtuznej. Mozna przytem wzdluz
podiuznej osi skrzydla umiesci¢ prowad-
nice Srubowe, ktére sprowadzaja skrzydio

PO jego przesunieciu wzgledem jego osi
.podluznej na inny kat natarcia. Najlepiej

jest, jezeli przestawienie skrzydla odby-
wa si¢ przy zastosowaniu okreslonego opo-
ru, np. sprezyny lub cigzaru. Przy pomocy
tego urzadzenia osiaga sie te zalete, ze
zadana zmiana kata natarcia odbywa sie
samoczynnie w zaleznosci od liczby obro-
tu zespolu skrzydet. Mozna réwniez za-
stosowaé¢ urzadzenie, z.apomdca, ktérego
samoczynne przestawijenie skrzydel odby-

- wa si¢ pod dzialaniem zmiany napedowe-

go momentu obrotowego.

Umieszczajac np. wzdtuz podtuznej osi
skrzydta kilka prowadnic srubowych o réz-
nym skoku w réznych miejscach skrzydta,
osigga si¢ przez nieréwnomierne nasta-
wienie poszczegolnych czeéci skrzydla
pewne jego zwichrzenie. Skrzydlo musi
byé¢ przytem wykonane tak, Zeby podda-
walo sie nieco skreceniu.

Ponizej podane sa trzy przyklady za-
stosowania samoczynnego nastawiania
wzglednie zwichrzania skrzydta.

W pierwszym przypadku, gdy skrzy-
dla znajduja si¢ w stanie spoczynkowym,
a wigc zespél nie obraca sie, skrzydta nie-
zwichrzone moga posiadaé kat natarcia
—2° wzgledem plaszczyzny zespotu skrzy-
del, przyczem zespé!l ten dziata jak $miga
nosna, t. j. zespodl moze byé napedzany
zapomoca wiatru. Po osiagnieciu przez
zespol okreslonej liczby obrotéw, skrzy-
dla nastawia si¢ np. na kat natarcia +8°
wzgledem plaszczyzny zespotu skrzydet,
a wowczas zesp6! stanowi srubowe skrzy-
da podnoszace. Gdy liczba obrotéw spad-
nie ponizej okreslonej wartosci, wowczas
nastawianie skrzydel zmienia si¢ zpowro-
tem na kat natarcia —2°. :

W drugim przypadku, gdy skrzydia
znajduja si¢ w stanie spoczynkowym, a
wigc zespét nie obraca sig, zwichrzone
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skrzydta, wykonane jako srubowe skrzy-
dla podnoszace, sa nastawiane tak, ze réz-
ne profile zewnetrznej potowy skrzydla, a
mianowicie od zewnatrz ku wewnatrz zo-
staja nastawione np. na katy natarcia —4°,
—3%, —2° —1° i 0° wzgledem plaszczyzny
obrotu zespotu skrzydet, tak iz skrzydla i
w tym przypadku moga byé napedzane za-
pomoca wiatru. Po osiagnieciu okreslonej
liczby obrotéw, zwichrzone skrzydta zosta-
ja przestawione dokola ich osi podtuznej,
np. na kat natarcia +8° w ten sposéb, ze
poszczegolne profile zewnetrznych polo-
wek poszczegélnego skrzydla, a mianowi-
cie od zewnatrz ku wewnatrz, sa nastawio-
ne np. na katy natarcia +4°, -+5°, -6°,
+7° 1 +8°. Gdy liczba obrotéw zmaleje
ponizej okreslonej wartosci, to skrzydla
zostaja zpowrotem sprowadzone w poto-
zenie, ktére przyjmuja w polozeniu spo-
czynkowem.

W trzecim przypadku skrzydta w po-
Yozeniu spoczynkowem posiadaja takie na-
stawienie wzgledem plaszczyzny zespotu
skrzydel, ze moga byé obracane zapomoca
wiatru. Po osiggnieciu okreslonej liczby
obrotéw skrzydla zostaja nastawione pod
wigkszym katem natarcia wzgledem pla-
szczyzny zespolu, np. pod wplywem swej
sity odsrodkowej i przytem zostaja tak
zwichrzone, iz posiadaja wigksza site pod-
noszenia, a wigc zespél skrzydet moze
dziala¢ jako silna sruba podnoszaca. Gdy
liczba obrotéw spada ponizej okreslonej
granicy, skrzydla powracaja znowu w
pierwotne polozenie.

Powyzsze wywody, omawiajace samo-
czynne nastawianie wzglednie zwichrzanie,
nie ograniczaja jednak przedmiotu wyna-
lazku tylko do tych postaci, w ktérych
nastawianie, a zwlaszcza zwichrzanie sa
uskuteczniane przez pilota zapomoca od-
powiednich narzadéw przenoszacych.

Dzieki moznosci nastawiania skrzydet
zespolu samolot srubowy moze wzlatywaé
jako $rubowiec i odbywaé dalszy lot jako

samolot ze §ruba no$na, posiadajacy osob-
ng Srube pociagowa. Tak samo np. w razie
uszkodzenia silnika $ruba podnoszaca po
odpowiedniem przestawieniu katéw natar-
cia skrzydel, moze spelniaé zadanie §ruby
nosnej, ktora moze byé napedzana przez
wiatr, umozliwiajac przymusowe ladowa-
nie. Z tego wzgledu jest korzystnie, jezeli
pomiedzy silnikiem i walem napedowym
zespolu skrzydel umieszczone jest sprze-
glo wolnego biegu.

Samolot §rubowy moze startowaé jako
Srubowiec podnoszacy, a po osiagnieciu
zadanej wysokosci moze lecie¢ naprzéd
przez ukosne nastawienie osi obrotu ze-
spolu, przyczem sruba podnoszaca stuzy
jednoczesnie do napedu naprzéd.

W znanych samolotach srubowych, w
ktérych do wyré6wnywania momentu obro-
towego, powstajacego z napedu zespolu
skrzydel, stosuje si¢ z jednej strony $mi-
glo przeciwne lub przeciwpowierzchnie,
umieszczone w pradzie powietrza, nape-
dzanego $miglem, przesuw tego s$migla
wzglednie powierzchni dziala na samolot
$rubowy jako wolna sita boczna, ktéra
wypycha samolot $rubowy z wyznaczonego
kierunku wznoszenia sie. Sterujac zapo-
moca wskaznika kierunkowego mozna
przez nachylenie plaszczyzny obrotu ze-
spotu skrzydel uzyskaé pozioma sklado-
wa przesuwu, ktéra przeciwdziala prze-
suwowi $migla przeciwnego wzglednie
przeciwpowierzchni.

Uktad $migta przeciwnego jest najko-
rzystniejszy woéwczas, gdy jego $rodek
znajduje si¢ w przyblizeniu na poziomie
¢érodka zespolu skrzydel, jednak w kaz-
dym razie powyzej pod.luinei linji srodko-
wej kadluba samolotu. Dzigki temu unika
sie momentu przechylajacego dokola srod-
ka zespolu skrzydel. Korzystnie jest, gdy
wal napedowy zespolu skrzydel jest usta-
wiony pochyto ku przodowi wzgledem
podtuznej osi kadtuba samolotu.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-



kiadéw wykonania wynalazku, przyczem
fig. 1 przedstawia widok zprzodu na sa-
molot §rubowy o dwoéch skrzydtach, fig.
2 — widok zgéry na zespét o dwéch skrzy-
diach, fig. 3 — zespél skrzydel samolotu
$rubowego o trzech skrzydlach, réwniez w
widoku zgory, fig. 4 — widok zprzodu sa-
molotu $rubowego, w ktérym skrzydia sa
polaczone z walem napedowym za po-
$rednictwem urzadzenia dZwigniowego,
wyposazonego w specjalny wahacz, pola-
czony z tem urzadzeniem za posrednic-
twem lacznikéw, fig. 5 — widok zprzodu
samolotu $rubowego, w ktérym skrzydla
sa polaczone z walem napedowym za po-
$rednictwem dzZwigni katowych, swobodne
ramiona za$ dzwigni katowych sa polaczo-
ne przegubowo 2z ruchomym swobodnie
podwieszonym pierscieniem lacznikowym,
fig. 6 — podluzny przekréj otaczajacej watl
napedowy piasty zespolu skrzydet, fig. 7 i
8 przedstawiaja podluzny przekr6j i wi-
dok zgéry piasty zespotu skrzydel, fig. 9—
podluzny przekréj przez urzadzenie pier-
$écienia wskaznikowego, fig. 10 — widok
zgory zespolu skrzydel z pomocniczemi
skrzydlami sterowniczemi, fig. 11 —
podluzny przekréj skrzydta, w kté-
rem przez wyzyskanie sily odsrodkowej
uzyskuje si¢ zwichrzanie skrzydla, fig.
12 — podluzny przekréj skrzydla, w kto-
rem calkowite przestawienie uzyskuje sie
zapomocg sily odsrodkowej, zewnetrzna
za$ cze$é skrzydla moze byé nastawiona
recznie, fig. 13 — podluiny przekro6j przez
lacznik, fig. 14 — podluiny przekréj przez
skrzydlo, w ktérem poszczegolne czesci
skrzydla sa nastawiane na rézne katy na-
tarcia zapomoca urzadzeri srubowych o
réznym skokd, fig. 15 — pionowy przekréj
przez urzadzenie, zapomoca ktérego wyzy-
skuje sie napedowy moment obrotowy do
nastawiania katéw natarcia poszczegol-
nych skrzydel zespolu, fig. 16 — widok
zprzodu, a fig. 17 — widok zboku samolo-
tu srubowego, w ktérym do wyréwnania

momentu napedowego zastosowane jest do-

. datkowe $miglo przeciwne.

W samolocie wedtug fig. 1 i 2 skrzydia
2 sa osadzone przegubowo na ruchomej
dzwigni 4, osadzonej wahliwie na wale na-
pedowym 3, ktéry zkolei jest osadzony w
kadlubie 7 samolotu.

W wykonaniu wedlug fig. 3 skrzydta 2
sa osadzone przegubowo ma otaczajacej
wal napedowy piaécie 5, polaczonej prze-
gubem Kardana z walem napedowym 3.

W wykonaniu wedlug fig. 4 skrzydta 2
sa polaczone za posredmictwem lacznikéw
6 z walem napedowym 3. Zamiast piasty
wahliwej 5 zastosowano tarcze wahliwg 8,
ktéra moze swobodnie kolysaé sie na wale
napedowym 3. Laczniki 6 sa polaczone 2
tarcza wahliwa 8 zapomoca wspornikéw 7.
W wykonaniu wedlug fig. 5 kazde ze
skrzydel 2 jest polaczone przegubowo z
dwuramienna dZwignia kolankowa, ktérej
drugie ramie 10 jest polaczone przegubo-
wo ze swobodnie zawieszonym pierscie-
niem lacznikowym 71. Dzwignie kolanko-
we sa osadzone przegubowo zapomoca
czopa 12 na wsporniku 13, polaczonym z
walem napedowym. W ukladzie tym ruch
skrzydel wgére i wdoél przenosi sie przez
oddziatywanie dzZwigni kolankowych na
swobodnie zawieszony pierscienn laczniko-
wy 11, przyczem jest rzecza obojetna, czy
ten lacznik znajduje si¢ wyzej, czy tez ni-
Zzej miejsc przegubowego zawieszenia
skrzydel.

Na fig. 6 przedstawiono polaczenie
skrzydel z piasta zapomoca czopéw 15,
osadzonych obrotowo w wahaczu 14, a po-
taczonych jednym koricem przegubowo z
koricami skrzydet 2, a drugim swym koii-
cem z lacznikami 16, przyczem wahacz 14
jest osadzony zapomoca przegubu Karda-
na na wale napedowym 3. Polaczenie czo-
pow 15 z walem napedowym 3 wzglednie
z przymocowanym do tego walu pierscie-
niem 3a, ktéry w tym przypadku stanowi
rodzaj stalego wskaznika kierunkwu, unie-



mozliwia przekrecenie sie skrzydet 2
wzgledem swej podluznej osi w odniesie-
niu do walu napedowego zespolu skrzydel,
do ktérego to celu stuzy przesuwny tele-
skopowo klinowy lacznik 16, potaczony
swemi kofcami z przegubami kardanowe-
mi. W wykonaniu wedtug fig. 7 czopy prze-
gubowe 15, osadzone obrotowo w waha-
czu 14, sa polaczone z dzwigniami 17, kté6-
rych drugi swobodny koniec znajduje sie
w miejscu, odlegtem od miejsca zamoco-
wania dzwigni o kat réwny 90° liczac
wzdtuz tuku kola, zakreslonego z osi ob-
rotu skrzydet, i w tem miejscu jest pola-
czony z tacznikiem przegubowym 19, ktéry
zkolei jest potaczony réwniez przegubowo,
najlepiej zapomoca przegubu kulowego, z
kierunkowym pierscieniem 20, sztywno o-
sadzonym na wale napedowym 3 samolotu.
Z rzutu poziomego na fig. 8 mozna wyro-
zumieé, ze niezawsze jest konieczne, aby
uniemozliwiona byta zmiana kata natarcia
calego skrzydla 2, lecz wystarczy zabez-
pieczyé pod tym wzgledem tylko koricowa
cze$é 2a skrzydla. Zamiast koricowej cze-
$ci 2a skrzydta moznaby uzyé¢ do tego celu
i innej czesci powierzchni skrzydla, np.
tylnego brzegu skrzydta. W tym przypad-
ku wspomniane czesci skrzydta sa polaczo-
ne z dzwignia 17 za posrednictwem czopa
15a, przegubu Kardana i walu pomocnicze-
go. Skrzydto 2 bierze w tym przypadku u-
dzial w nastawieniu, nadanem przez ruch
wahacza 14.

Jak widaé z przekroju na fig. 9, dzwi-
gnie, przedstawione na fig. 71 8, sa po-
laczone przegubowo ze wskaznikowym
pierscieniem 22, otaczajacym przegub Kar-
dana. Urzadzenie moze byé wykonane w
ten sposob, ze pierscienn 22 jest polaczony
z walem napedowym 3 zapomoca posred-
niego pierscienia kardanowego 21. Na ze-
wnetrznym obwodzie pierscienia 22 jest u-
mieszczone tozysko kulkowe 23, ktorego
pierscien zewnetrzny jest polaczony z
drazkiem nastawczym 24. Z pierscieniem

wskaznikowym 22, wahliwym na wszyst-
kie strony, . sa polaczone zapomoca draz-
kéw 19 dzwignie 17, osadzone na obroto-
wym czopie 15. Dzieki takiemu zespole-
niu narzadéw mozna okres$li¢ plaszezyzne
obrotu zespolu skrzydel i w ten sposéb u-
mozliwié¢ sterowanie samolotem wzgledem
osi pionowej, poprzecznej i podluznej, bez
uzycia zwyklych powierzchni sterowni-
czych.

W wykonaniu wedlug fig. 10 pomiedzy
skrzydlami 2 s3 umieszczone male skrzy-
delka sterownicze 25, potaczone z narza-
dami sterowniczemi.

W odmianie wykonania wedlug fig. 11
skrzydlo 2 posiada wal podluzny 26, kté-
ry jest polaczony przegubowo z wahaczem
14, polaczonym zkolei przegubem Karda-
na z walem napedowym 3 samolotu. Skrzy-
dlo 2 moze przesuwaé sie wzdluz swej
podluznej osi na wale 26, a w swem nor-
malnem polozeniu jest utrzymywane za-
pomoca sprezyny 27 lub innego odpowied-
niego narzadu. Na wale podluznym 26
znajduja sie prowadnice srubowe 28, kté-
rych nakretki 29 sa sztywno polaczone ze
skrzydlem 2. Gdy wywiazujaca si¢ sila od-
srodkowa przezwyciezy opor sprezyny 27,
skrzydto 2, odsuwajac si¢ od srodka wa-
tu napedowego 3, wykonywa wskutek pro-
wadzenia $rubowego, umieszczonego na
wale podluznym 26, pewien obrét, ktéry
przez odpowiednie wykonanie skoku gwin-
tu prowadzacego jest rézny w réznych
miejscach skrzydta, przez co uzyskuje sie
jego zwichrzenie. Powloka skrzydla moze
przytem poddawaé si¢ sprezyscie.

W odmianie wykonania wedtug fig. 12
uzyskuje sie zamiast zwichrzenia skrzydla
2 jego przestawienie w sposéb zwyczajny.
Oprécz tego na rysunku tym uwidocznio-
no, w jaki sposéb zewnetrzna czesé skrzy-
dla 2a moze byé nastawiona wzglednie ste-
rowana oddzielnie.

Dzwignia 17, osadzona obrotowo w wa-
haczu 14, jest zaopatrzona w przegub Kar-



dana 30. Od przegubu tego do zewnetrz-
nej czesci 2a skrzydla prowadzi wal po-
mocniczy 31 przez wydrazony wal 32 za
posrednictwem prowadnicy $rubowej 33,
prowadzonej w drugiej nakretce pomocni-
czej 34, osadzonej w wale 32. Dzieki od-
dzialywaniu sily odsrodkowej gtéwna
cze$¢é skrzydla 2 jest pociagana naze-
wnatrz, przyczem moze byé nastawiona za-
pomoca Sruby 35 po przezwyciezZeniu opo-
ru sprezyny 36 (fig. 13). Sprezyna ta jest
umieszczona pomiedzy ramionami dzwi-
gniowemi 37 i 38. Dzieki przektadni dzwi-
gniowej sprezyna 36, umieszczona pomie-
dzy powyiszemi dZwigniami, moze byé
stosunkowo staba. Gdy skrzydlo 2 prze-
stawia si¢ samoczynnie, to pod dzialaniem
prowadnicy §rubowej 33, a réwniez w za-
leznosci od skoku $ruby prowadniczej 33,
przestawia si¢ zewnetrzna czeéé 2a skrzy-
dta o ten sam kat albo tez o kat mniejszy
lub wigkszy, nie wywolujac zadnej zmiany
w danem polozeniu walu pomocniczego
31.

W odmianie wykonania wedlug fig. 14
na wale podluznym sa umieszczone pro-
wadnice §rubowe 28, ktére spelniaja to sa-
mo zadanie, co i prowadnice w wykonaniu
skrzydla wedlug fig. 11. Oprécz tego za-
stosowano w tem wykonaniu specjalna
prowadnice, oddzialywujaca na zewnetrz-
na cze$é 2a skrzydla.

Jak widaé z przekroju na fig. 15, wa-
hacz 14 mnie jest polaczony bezposrednio
z watem napedowym 3, lecz jest osadzony
zapomoca przegubu Kardana na czopie 39,
poruszajacym si¢ §rubowo w wale napedo-
wym 3, ‘tak iz przez zmiane obrotowego
momentu napedowego zostaje wywolana
zmiana odleglo$ci pomiedzy punktem wa-
hania si¢ piasty 14 zespolu skrzydet i punk-
tem wahania pierscienia wskaznikowego
22, potaczonego z czopem 39, wskutek cze-
go otrzymuje si¢ jednokierunkowa zmiane
kata natarcia skrzydel zespotu.

W odmianie wykonania samolotu $ru-

bowego wedlug fig. 16 i 17 na tylnym kosd-
cu kadtuba I jest umieszczone $miglo
przeciwne 40. Przesuw tego $migla zosta-
je wyréwnany w mys$l wynalazku przez u-
kosne nastawienie plaszczyzny obrotu
skrzydel 2, przyczem to ukosne nastawie-
nie osiaga sie zapomoca dzZwigni sterowni-
czej 24 pierscienia wskaznikowego 22 i
drazkéw 19. W samolocie tym do lotu
wprzod stosuje sie specjalne $miglo pocia-
gowe 41 o poziomej osi obrotu.

Wat napedowy 3 zespotu skrzydet jest
wbudowany do kadluba I z pewnem na-
chyleniem ku przodowi. Srodek smigta
przeciwnego 40 znajduje si¢ podczas lotu
na tej samej wysokosci, co i srodek zespo-
tu skrzydetl.

Zastrzezenia patentowe.

v

1. Samolot srubowy z obrotowemi
skrzydlami, znamienny tem, ze skrzydla
(2) zespolu smigla nosnego sa polaczone
przegubowo z dZwignia (4) lub wahaczem
(5), osadzonym przegubowo na wale na-
pedowym (3) tego smigla, wokoto ktérego
powyzsza dzwignia lub wahacz moga swo-
bodnie wahaé si¢ we wszystkich kierun-
kach.

2. Samolot $rubowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze wahacz (5) jest pola-
czony z walem napedowym (3) smigla
nosnego zapomoca przegubu Kardana,
przegubu kulowego lub podobnego prze-
gubu.

3. Odmiana samolotu $rubowego we-
dtug zastrz. 1, znamienna tem, ze skrzy-
dta (2) zespolu $migla nosnego sa pola-
czone z walem napedowym (3) za posred-
nictwem lacznika przegubowego (6), kté-
ry ze swej sfrony jest polaczony z ukladem
dzwigni (7), polaczonych z drugiej strony
z tarcza wahliwa (8), ktéra moze swobod-
nie sie kolysaé¢ dookola walu napedowego
(3).

4, Odmiana samolotu $rubowego we-



dtug zastrz. 1, znamienna tem, ze skrzydta
(2) zespolu $migi nosnej sa polaczone z
jednem ramieniem (9) dzwigien katowych,
polaczonych przegubem (12) z walem na-
pedowym (3) $migla, ktérych to dzwigni
katowych drugie ramiona (10) s3 potaczone
z¢ swobodnie zawieszonym na nich pier-
$cieniem wahliwym (11).

5. Odmiana samolotu $rubowego we-
dlug zastrz. 1 i 2, znamienna tem, Ze czopy
przegubowe (15), zapomoca ktérych skrzy-
dta (2) smigla sa polaczone z wahaczem
(14), przymocowanym zapomoca przegu-
bu Kard:na do watu napedowego (3) $mi-
gla nosnzgo, s3 osadzone obrotowo w tym
wahaczu oraz polaczone zapomoca prze-
gubéw, np. przegubu Kardana, z przesuw-
nym teleskopowo lacznikiem klinowym
(16), ktéry zkolei jest polaczony z pier-
$cieniem wskaznikowym (3a), sztywno o-
sadzonym na wale napedowym (3) zespo-
tu skrzydel, dzigki czemu uniemozliwione
jest przekrecenie skrzydet /2) dookota ich
osi podtuznej.

6. Odmiana samolotu srubowego we-
dlug zastrz. 1, 2 1 5, znamienna tem, ze
czopy przegubowe (15) skrzydel (2) sa po-
taczone z diwigniami (17), ktérych drugi
swobodny koniec jest ustawiony pod ka-
tem 90° wzgledem osi przegubowego czopa
obrotowego (15), liczac wzdluz tuku kotla,
zakreslonego z osi obrotu zespotu skrzy-
del, i polaczony jest posredniemi laczni-
kami przegubowemi (19), zapomoca kté-
rych sa polaczone przegubowo, najlepiej
przegubem kulowym, z pierscieniem wskaz-
nikowym (20), sztywno umocowanym na
wale napedowym (3) $migla nosnego.

7. Odmiana samolotu $rubowego we-
dlug zastrz. 1, 5 i 6, znamienna tem, ze z
dzwigniami (17) jest polaczona tylko czesé
skrzydla (2), np. zewnmetrzna czesé (2a)
skrzydla lub tez inna cze$¢ powierzchni
skrzydla, np. czesé tylna.

8. Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 1, 51 7, znamienna tem, Ze

pierscien” wskaznikowy- (22) jest polaczo-
ny z jednej strony przegubem zwyklym
{21), przegubem Kardana lub przegubem
kulowym z walem napedowym (3} zespo-
tu skrzydel, z drugiej za$ strony jest po-
taczony poprzez ltozysko kulowe (23) z
drazkiem nastawczym {24), dzigeki czemu
przez wychylenie tego pierscienia wskazni-
kowego, otrzymane przy pomocy zewnetrz-
nego pierscienia tocznego tego lozyska,
mozna okreslaé polozenie plaszczyzny
obrotu skrzydetl {2) $migla. C

9. Odmiana samolotu srubowego we-
dlug zastrz. 1 — 8, znamienna tem, Ze z
pierscieniem wskaznikowym (20 wzglednie
22) sa polaczone tylko male skrzydla po-
mocnicze (25), umieszczone pomigdzy
gtownemi skrzydlami nosnemi (2) smigla.

10. Odmiana samolotu §rubowego we-
dlug zastrz. 1, znamienna tem; ze skrzydta
(2) zespolu $migla nosnego wzglednie ich
czesci sa osadzone przesuwnie na wale
podtuznym (26) wzgledem ich podluznej
osi, w celu zmiany kata natarcia, i s3 prze-
suwane na tym wale pod dzialaniem sily
odsrodkowej, wystepujacej w skrzydlach
podczas ich obrotu, przyczem powyiszy
wal (26) jest polaczony przegubowo z wa-
haczem (14) i posiada prowadnice S$rubo-
we (28, 29) do nastawienia kata natarcia
powierzchni skrzydtla.

11. Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 10, znamienna tem, ze gwinty
prowadnic $rubowych (28, 29) posiadaja
rézne skoki, w celu nieréwnomiernego na-
stawiania czesci skrzydel i osiagniecia w
ten sposéb zwichrzenia calej powierzchni
skrzydtla.

12, Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 10 i 11, znamienna tem, Ze na
wale nastawczym (26) skrzydla (2)
wzglednie miedzy dZwigniami (37, 38) na-
kretki nastawczej i skrzydta jest zastoso-
wana sprezyna (27 wzglednie 36), ktérej
sila napiecia jest dostosowana do okreslo-
nej liczby obrotéw $migla, po osiagnieciu



ktérej przeciwdziala sile odsrodkowej
skrzydet smigla. "

13. Odmiana samolotu srubowego we-
dlug zastrz. 10 — 12, znamienna tem, ze
zewnetrzna czes$é {2a) wzglednie inne cze-
$ci skrzydla $migla nosnego sa polaczone
zapomoca specjalnej prowadnicy $rubowe;j
(34) z walem pomocniczym (31).

14, Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 1 — 9, znamienna tem, ze wah-
liwa piasta (14) zespolu skrzydel jest
polaczona przegubowo, a mianowicie prze-
gubem Kardana, nie bezposrednio z walem
napedowym (3), lecz z czopem (39), zao-
patrzonym w gwint i poruszajacym si¢ ru-
chem srubowym w tym wale napedowym,
dzieki czemu przez zmiane obrotowego
momentu napedowego uzyskuje si¢ zmiane
polozenia punktu wahania wahliwej piasty
(14) zespolu skrzydel i pierscienia wskaz-
nikowego (22), polaczonego z czopem (39),
co zkolei powoduje jednokierunkowq zmia-
ne kata natarcia skrzydel.

15. Odmiana samolotu $rubowego we-
dtug zastrz. 1 — 9, znamienna tem, ze pier-
$cienn wskaznikowy (22), z ktérym potaczo-
na jest wahliwa piasta (14) zapomoca
drazkow (19), jest wyposazony w drazek
sterowniczy (24), zapomoca ktérego moze

byé ustawiona w polozeniu ukosnem wzgle-
dem poziomu plaszczyzna obrotu zespotu
skrzydel, azeby przeciwdziala¢ bocznej
sile popedowej smigla przeciwnego (40)
lub tez jednostronnie umieszczonych po-
wierzchni przeciwnych, znajdujacych si¢ w
promieniu dzialania $migla podnoszacego.

16. Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 1 — 9, znamienna tem, zZe $ro-
dek obrotu $migla przeciwnego (40) znaj-
duje sie w przyblizeniu na poziomie srodka
obrotu zespotu skrzydel, w kazdym zas ra-
zie ponad linja $rodkowa kadluba samo-
lotu.

17. Odmiana samolotu srubowego we-
dtug zastrz. 1 — 16, znamienna tem, ze wal
napedowy (3) zespolu skrzydel jest na-
chylony ukosnie ku przodowi wzgledem
podtuznej osi samolotu.

18. Odmiana samolotu §rubowego we-
dtug zastrz. 17, znamienna tem, Ze pomie-
dzy silnikiem napedowym samolotu i wa-
tem napedowym (3) zespolu skrzydetl $mi-
gi nosnej jest umieszczone sprzeglo z wol
nym biegiem.

Anton Flettner.
Zastepca: K. Czempinski,

rzecznik patentowy.
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