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ZapOJem pro napéjeni pomocné 3-fdzoveé
sit8, zejména u kolejovych vozidel nezéavislé
trakce 3-f4zovy vystup pomocného alterna-
toru je pFipojen na vstup 3-fdzového usmer-
fiovade, jehoZ vystup je spojen pPes vyko-
novou diodu s akumuldtorovou baterii i se
stejnosmérnou zatdZi akumuldtorové Dbate-
rie, Déle je 3-fdzovy vystup pomocného al-
terndteoru rovné&Z pripojen na prvni 3-fdzovy
vstup reguldtoru pomocného alternatoru,
jehoZ vystup je spojen se vstupem — buze-
nim pomocného alterndtoru.

Druhy 2-fdzovy vstup reguldtoru pomoc-
ného alternatoru je spojen s vystupem prou-
dového ¢idla pomocného alternatoru i s 3-
-fazovym spinadem, ktery je svym vystupem
spojen se vstupem — primédrem 3-fazoveho
pfevodového transformétoru, jehoZ vystup —
sekundéar je pres 3-fdazovy proudovy chranic
spojen s 3-fazovou siti. Kostra 3-fazovych
spotfebidl je spojena s kostrou vozidla i se
stfednim vyvodem sekunddru 3-fdzového
pfevodového transformatoru.
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Vyndlez se tyk§ zapojeni pro mnapdjeni
pomocné 3-fdzové sité, zejména u kolejo-
vych vozidel nezévislé trakce, u néhoZ
se TeS8i zapojeni pro vyuZiti pomocného al-
terndtoru, urteného pro dobijeni akumula-
torové baterie i pro napéjeni 3-fazovych vo-
zidlovych spotfebidi.

Doposud zndméd zapojeni pouZivaji pro
napajeni pomocné 3-fazové sité u kolejo-
vych vozidel nezdvislé trakce samostatnou
dieselcentralu, soustroji naftovy motor —
3-fdzovy alterndtor — reguldtor alternato-
ru, kterou je nutno vZdy spo3tét jakmile po-
tfebujeme napéajet n&které 3-fdzové spotle-
bi¢e. Toto FeSeni méa v3ak nevyhodu jak v
nutnosti instalace dieselcentrdly s prislu-
Senstvim na hnaci vozidlo, tak i v nutnosti
jeji dodatetné obsluhy.

Vy8e uvedend nevyhoda je odstran&na po-
dle vyndlezu, jehoZ podstata spofivd v tom,
Ze 3-fazovy vystup pomocnéhg alterndtoru
je pfipojen na vstup 3-fdzového usmériiova-
¢e, jehoZ vystup je spojen p¥es vykonovou
diodu s akumulatorovou baterii i se stejno-
smérnou zatdZi akumuldtorové baterie, dédle
je 3-fdazovy vystup pomocného alterndtoru
spojen jak s prvnim 3-fdzovym vstupem re-
guldtoru pomocného alterndtoru, jehoZ vy-
stup je spojen se vstupem — buzenim po-
mocného alternatoru, pFitemZ druhy 2-fazo-
vy vstup reguldtoru pomocného alterndtoru
je spojen s vystupem proudového é&idla po-
mocného alternatoru, i s 3-f4dzovym spina-
Cem, ktery je svym vystupem spojen se vstu-
pem — primérem 3-fdzového pFevodového
transformaéatoru, jehoZ vystup — sekundar
je pres 3-fdzovy proudovy chrani& spojen s
3-fdzovou siti, na kterocu jsou zapojeny 3-
-fazového spotiebide, pFidemZ jejich kostra je
spojena s kostrou vozidla i se st¥ednim vy-
vodem sekundéru 3-fdzového pirevodového
transformatoru.

Vyhody tohoto zapojeni pro napéjeni po-
mocné 3-fdzové sitdé z pomocného alterna-
toru pro dobijeni akumuldtorové baterie
spofivaji v tom, Ye pomocny alternadtor za-
stdva funkci nejen zdroje elektrické energie
pro stejnosm&rnou vozidlovou sit, ale i
funkci zdroje elektrické energie pro st¥ida-
vou vozidlovou sit, ¢im? odpada nutnost
instalovat na motorovy viiz novy samostat-
ny zdroj elektrické energie — dieselcentra-
lu. Dale zapojeni samodinné odpojuje dobi-
jeni akumuldtorové baterie pii dosaZeni
maximalniho dovoleného vystupniho proudu
pomocného alternéatoru, takZe napfiklad pro
rozb&h 3-fazovych motorickych spotFebiti
je k dispozici plny vykon pomocného alter-
nétoru, pri€emz stejnosmérna zatd’ je na-
pdjena z akumuldtorové baterie.

Zapojeni podle vyndlezu je zndzorn&né na
vykrese. 3-fdzovy vystup pomocného alter-
nétoru 1 je pripojen na vstup 3-fdzového u-
smériiovale 5, jehoZ vystup je spojen pfes
vykonovou diodu 14 s akumuldtorovou ba-
terii 13 i se stejnosmd&rnou zat8Zi 12 aku-
mulatorové baterie 13. 3-fdzovy vystup po-
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mocného alterndtoru 1 je rovnéZ ptipojen
na prvni 3-fazovy vstup reguldatoru 4 po-
mocného alternatoru 1, jehoZ vystup je spo-
jen se vstupem — buzenim pomocného al-
ternatoru 1, pricemZ druhy 2-fazovy vstup
reguldtoru 4 pomocného alterndtoru 1 je
spojen s vystupem proudového ¢idla 2 po-
mocného alternatoru 1 i s 3-f4zovym spina-
fem 3, ktery je svym vystupem spojen se
vstupem — primarem 3-f4zového pievodo-
vého transformatoru 6, jehoZ vystup — se-
kundéar je pres 3-fdzovy proudovy chréanic
7 spojen s 3-fdzovou siti 10, na kterou jsou
zapojeny 3-fdzové spotiebite 11.

Kostra 111 t&chto 3-fazovych spot¥ebici
11 je spojena s kostrou vozidla 8 i se stied-
nim vyvodem 61 sekundéru 3-fdzového pievo-
dového transformaéatoru 6.

Prace s 3-fdzovymi spotiebiti vozidla se
pfedpoklada ze stani vozidla, kdy prvotnai
naftovy motor udrZuje volnob&iné otacky.
Prizpfisobeny prevod pohonu pomocného
alterndtoru 1 zajiStuje na jeho 3-fadzovém
vystupu napéti o efektivnf hodnots Ui a frek-
venci 50 Hz, pFiemZ efektivni hodnota na-
péti U1t je udrZovdna ma konstantni hodnots,
odpovidajici napé&ti stejnosmérné vozidlové
sité, reguldtorem 4 pomocného alternatoru

3-fazové napéti o efektivni hodnoté Ui je
usmérnéno v 3-fdzovém usmériiovadi 5, kte-
ry dobiji akumuldtorovou baterii 13 nebo
napdji stejnosmérné spotiebife ples vyko-
novou diodu 14, 3-fazové vystupni napéti
pomocného alternétoru 1 je rovnéZ piivede-
no na 3-fdzovy prevodovy transformétor 6
s vyvedenym stfedem sekunddru p¥es 3-f4-
zovy spinac 3, jenZ je spindn v zdvislosti na
frekvenci 3-fdzového vystupniho napéti o e-
fektivni hodnoté Ui pomocného alternéto-
ru 1, tj. otdfkdch pomocného alternitoru 1,
a to v rozmezi frekvence f = 49 — 52 Hg,
coZ odpovida kolisani volnob&Znych otadek
n, naftového motoru. Dédle je piivedené 3-
-fdzové napéti o efektivni hodnot& Uy trans-
formovéano pfevodovym transformétorem 6
na 3-fdzové napéti o efektivni hodnotd Ug
(3X380 V, 50 Hz), kterym jsou napéjeny
3-fazové spot¥ebite 11 piles 3-fdzovy prou-
dovy chrani¢ 7, ktery zabezpeluje v pomoc-
né 3-fdzové siti ochranu p¥ed nebezpednym
dotykovym napétim. Pro zajiSténi této o-
chranné funkce jsou Kkostry 111 3-fazovych
spotfebii 11 spojeny s kostrou vozidla 8
i se stfednim vyvodem 61 sekundédru pievc-
dového transformétoru 6.

V pfipadé, Ze celkové proudové zatiZeni
pomocného alterndtoru 1 je v&t3i neZ je je-
ho maximdlni dovolené proudové zatieni je
proudové pletiZeni pomocného alternétoru
1 indikovdno proudovym d&idlem 2 pomoc-
ného alterndtoru 1, reguldtor 4 pomocného
alternatoru 1 prejde z nap&fového reZimu
do reZimu proudového, tj. udrZuje maximal-
ni dovoleny konstantni proud pomocného
alternadtoru 1 p¥i sniZovani jeho vystupniho
3-fdzového napéti.
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Jakmile anoda bude mit niZ8i napéti
neZ katoda vykonové diody 3, odpoji vyko-
nova dioda 5 napéjeni stejnosmérné vozid-
lové sitd, tj. dobijeni akumulatorové baterie
13 a napédjeni stejnosmérné zatéZe 12. Ce-
ly vykon pomocného alterndtoru 1 je pak
k dispozici pro vykon 3-fdzové sité 10, pfi-
dem? stejnosmé&rni zatéZ 12 je zatim napé-
jena z akumuléatorové baterie 13.

PREDMET

Zapojeni pro napdjeni pomocné 3-fazoveé
sitg, zejména u kolejovych vozidel nezavislé
trakce, vyznaCujici se tim, Ze 3-fdzovy vy-
stup pomocného alternatoru (1) je pfipo-
jen na vstup 3-fdzového usmeériiovace (5),
jeho# vystup je spojen pfes vykonovou dio-
du (14) s akumuldtorovou baterii (13) i se
stejnosmérnou zat8%i (1Z) akumulédtorove
baterie {13), déale je 3-fdzovy vystup po-
mocného alterndtoru (1) rovnéZ piipojen
na prvni 3-fazovy vstup regulédtoru (4) po-
mocné alterndtoru (1), jehoZ vystup je spo-
jen se vstupem — buzenim pomocného al-
terndtoru (1), pritemZ druhy 2-fazovy vstup

]

VyuZiti vyndlezu je moZné u v3ech hna-
cich vozidel nezévislé trakce, kde je po-
tfebné p# volnob&Znych otdckach jejich
prvotniho naftového motoru napéjet stfida-
vou 3-fazovou sit 3 X380 V, 50 Hz pro pohon
3-fdzovych, ptrevédZné motorickych spotfe-
bicl.

VYNALEZU

reguldtoru (4) pomocného alternatoru (1)
je spojen s vystupem proudového ¢&idla (2)
pomocného alternatoru (1), i s 3-fdzovym
spinaCem (3), ktery je svym vystupem spo-
jen se vstupem — primérem 3-fdzového pre-
vodového transformétoru (6), jehoZ vystup
— sekundar je pres 3-fdzovy proudovy chra-
ni¢ (7) spojen s 3-fdzovou siti (10), na
kterou jsou zapojeny 3-fdzové spotiebice
(11}, p¥icemZ kostra (111) 3-fazovych spo-
trebicl (11) je spojena s kostrou vozidla
(8) i se stifednim vyvodem (61) sekundéru
3-fazového pievodového transforméatoru (6].
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