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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do
wymiany zuzytych lub nieodpowiedniego typu
szyn kolejowych z przymocowaniem posrednim,
na szyny nowe, w szczegoélnoSci dla toru bez-
stykowego oraz sposéb stosowania tego urza-
dzenia.

Dotychczas wymiane szyn z przymocowaniem
poSrednim wykonuje sie najcze$ciej w taki spo-
s6b, ze po rozilubkowaniu szyn i odkreceniu
$rub stopkowych, jedna grupa robotnikéw usu-
wa stare szyny z siodetek na bok, za pomoca
drazkéw lub innych prymitywnych narzedzi,
a druga grupa robotnikéw postepujac za pierw-
sz, wprowadza nowe szyny na miejsce starych,
réwniez za pomoca prymitywnych narzedzi.
Czynnodci te powtarza sie oddzielnie dla kaz-
dej szyny, przewaznie matlej dlugo$ci i wyko-

*) Wladciciel patentu ofwiadczyl, ze wspoél-
twércami wynalazku sg mgr inz, Tadeusz Hajn
i inz, Jerzy Waraszkiewicz.

nuje najpierw w jednym, a potem w drugim
toku szynowym.

Wada tego sposobu jest przede wszystkim to,
ze jest on bardzo pracochlonny oraz ucigzliwy
i niebezpieczny dla robotnikéw.

Wad tych nie ma urzadzenie wedlug wyna-
lazku, wykazujac réwnocze$nie dodatkowe za-
lety dla toru bezstykowego, umozliwiajgce za-
chowanie jednakowych warunkéw termicznych
dla obu tokéw szynowych, przy czym szyny
uklada si¢ w stanie pelnego rozprezenia. Wy-
miana szyn odbywa si¢ tu bez udziatu sity ludz-
kiej za pomocg urzadzenia wedlug wynalazku,
ktére mechanicznie usuwa stare szyny, a jedno-
cze$nie uklada nowe szyny w obu tokach szy-
nowych. Urzadzenie, przedstawione przyklado-
wo podczas pracy na fig. 1, sklada sie z odpo-
wiednio przystosowanych do wymiany szyn,
sposobem wedlug wynalazku, dwoch woézkéw
czterokolowych 1 i 2, typu powszechnie uzywa-
nego do rob6t torowych oraz z lekkiej lokomo-

tywy 3.



Wézki 1 i 2 przystosowane sg w taki sposéb,
fe maja po dwa zespoly walkéw prowadzacych
i podtrzymujacych szyny, rozmieszczonych sy-
metrycznie i przymocowanych na ramie wézka
w spos6b umozliwiajagcy - zmiane rozstawienia
zespotéw walkéw i regulacje polozenia ich nad
torem. Wézki 1 i 2 polaczone s3 ze sobg ciegla-
mi, najlepiej krzyzowo, a ponadto wézek 1 za-
opatrzony jest w dyszel do sprzegania go z lo-
komotyws.

Odleglo§¢é miedzy wozkami oraz wysoko§é nad
torem walkéw podtrzymujgcych szyny sa uza-
" leznione od rodzaju szyn, a zwlaszcza od ich

sprezystoSci; nalezy je tak dobieraé, aby pod-

czas wymiany szyn, na skrzyzowaniu szyn no-
wych 4 i zuzytych § nie zachodzilo tarcie. Zmien-
no$é rozstawienia zespoléw walkéw na wozkach

1 i 2 przewidziana jest po to, aby umozliwié

zabieranie nowych szyn i odpowiednie odkla-

danie starych szyn, w zaleinoSci od potrzeby
po zewnetrznej lub wewnetrznej stronie tokéw
szynowych. :

Zesp6l wakléw przedstawiony w trzech rzu-

- tach przykladowo na fig. 2, sklada sie z dwéch

walkéw 6 osadzonych poziomo na korpusie 9
oraz z czterech walkéw 7 i 8 osadzonych pio-
nowo w korpusie 9. Korpus 9 przymocowany
jest do ramy wézka 11 za pomoca Srub. Miedzy
korpusem 9, a ramg wézka 11 umieszczona jest
podkladka 10, ktéra pozwala regulowaé wyso-
ko§¢ umieszczenia walkéw 6 nad torem, przez
dobér odpowiedniej gruboici lub zastosowanie
dwoch podkladek, co z kolei umozliwia uzyska-
nie najkorzystniejszego skrzyzowania starej
szyny w toku wymiany. Walki 6 stuzg do pod-
trzymywania i latwego przesuwania szyn w cza-
sie ich wymiany. Walki 7 sluza do bocznego
prowadzenia szyn, a ich rozstaw (w $wietle)
odpowiada szeroko$ci stopy szyny. Walki 8 pod-
trzymujgq gléwke szyn, zabezpieczajgc je przed
wywrodceniem sie.

Spos6b wymiany szyn wedtug wynalazku po-
lega na tym, ze oba konce szyn, ktére maja byé
wbudowane w tor, podnosi si¢ za pomocg dzwi-
gnikéw bramkowych, np. uzywanych do po-
przecznego przesuwania szyn i wprowadza sie je
w zespoly waltkéw wozka 1, ktére po dokonaniu
tego, podcigga si¢ do przodu za pomoca loko-
motywy 3.

Nastepnie rozlubkowuje sie w torze styki
szyn starych, od ktérych rozpoczyna si¢ wy-
miane, odkreca §ruby stopkowe, po czym oba
korfice wybudowywanych szyn odsuwa sie na bok
tak, aby zwisajagce z woézka 1 konce nowych
szyn mozna bylo ukladaé na miejsce koncow

szyn starych. Po ulozeniu i zamocowaniu w to-
rze szyn nowych na odcinku niezbednym do
rozpoczecia pracy przez wozek 2, oba konce
wybudowywanych szyn starych podnosi sie po-
przednio za pomocg tych samych - dzwignikéow
bramkowych i wprowadza w zespoly walkow
woézka 2. Wymiana szyn przebiega dalej juz sa-
moczynnie podczas ruchu woézkéw ciggnionych
przez lokomotywe. Przebieg procesu jest taki,
ze wozek 1, toczacy sie¢ po szynach starych 5,
podnosi szyny nowe 4, lezgce w torze lub na
zewnatrz toru i wprowadza je w osie tokéw
szynowych, za§ woézek 2, toczacy sie po szynach
nowych 4, podnosi szyny stare 5 oraz odchyla
je i ukiada na boku, na zewnatrz toru lub w to-
rze. Wykonywana w ten sposéb; to jest réwno-
cze$nie w obu tokach, wymiana szyn na dlugie,
pozwala uzyskaé jednakowe warunki termiczne
dla obu tokéw, a nowe szyny ukladane sa w sta-
nie pelnego odprezenia, pozwalajgcego na osta-
teczne przytwierdzenie ich do podkladéw.

Obstuga wézkow, liczaca czterech robotnikéw,
zatrudniona jest w fazie poczatkowej przy wpro-
wadzaniu koicéw w zespoly walkéw na wozki,
za pomocg dziwignikéw bramkowych. Natomiast
w dalszej fazie, robotnicy ci nadzoruja jedynie
prawidlowg prace wozk6w i dokladne uklada-
nie sie nowych szyn na podkladach. Diugosé
odecinkéw szyn ukladanych w torze jest dowol-
na i uzalezniona jedynie od czasu zamkniecia
toru dla rob6ét. Wymieniane szyny mogg byé
zaréwno ciggle jak i tubkowane.

Wydajno$é teoretyczna urzadzenia wynosi do
3 km toru (dwa toki) na godzine. Wydajno$é
praktyczna urzadzenia uzalezniona jest od szyb-
koSci odkrecania ‘§rub stopkowych przed poste-
pujacg wymiang i przykrecania ich po wy-
mianie.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do wymiany szyn, znamienne
tym, ze sklada sie z dwdch czterokolowych
wozkoéw torowych (1 i 2), na ktérych znaj-
duja sie po dwa zespoly walkéw do pod-
trzymywania (6) i prowadzenia (7, 8) szyn,
ktére to walki umieszcza sie symetrycznie
na ramie woézka (11) i przymocowuje w taki
spos6b, aby umozliwi¢ dokonanie zmiany roz-
stawienia ich i regulacji wysokoSci poloze-
nia nad torem, przy czym kazdy zesp6l wal-
kéw sklada si¢ z dwéch poziomo osadzonych
w korpusie (9) walkéw do podtrzymywania
i latwego przesuwania szyn podczas wymia-
ny oraz z czterech walkéw pionowo osadzo-
nych w korpusie, z ktérych dwa dolne stu-



z3 do bocznego prowadzenia szyn za stopke,
a dwie gérne — do podirzymywania giéwki
szyny.

. Spos6b wymiany szyn kolejowych za pomo-

ca urzadzenia wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Zze wymiana. odbywa si¢ samoczynnie
i jednocze$nie w obu tokach w wyniku ru-
chu po torze dwoch wozkow (1, 2) potgczo-
nych z sobg i ciggnionych przez lokomotywe
‘lub ciagnik szynowy (3), przy czym wozek

(1) toczacy sie po szynach starych (5) pod-
nosi nowe szyny .(4) i wprowadza je w osie
tokéw szynowych, za§ wézek (2), toczacy sie
po szynach nowych {(4), podnosi stare szyny
(5), rozchyla je i uklada na boku.
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