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Urzadzenie do transportu poziomego ze zréwnowazeniem ciezaru

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do transportu poziomego ze zréwnowazeniem ci¢Zzaru przy pomo-
cy sit strumieni pél magnetycznych, napedzane silnikami liniowymi, przeznaczone do transportu wewne trznego
wozkdw, kontenerdw, urzadzeni transportowo-dzwigowy ch.

Zasadnicza cecha znanych sposobdw transportu jest to,.ze catkowite zewngtrzne obcigZenie zatadunku
i konstrukcji przenoszg uktady podpér odgdrnie za pomocg zestawdow jezdnych. W tym przypadku szyny speinia-
ja role elementu oporowego oraz pociagowego, gdyZ poprzez napg¢dzanie tych k6t dokonywany jest transport.

Napedzanie két jezdnych za posrednictwem przektadni isilnikéw jest najbardziej rozpowszechnione
w transporcie poziomym. Niezaleznie od tego cz¢sciowe zastosowanie w pojazdach mechanicznych znajduja na-
pedy jazdy silnikami liniowymi, tak jak w patentach PRL nr 85742 i 87624, w ktdrych przedstawione sa rozwia-
zania konstrukcyjne silnikéw liniowych zdolnych do osiagania duzych predkosci liniowych oraz podpdr nosnych
z uformowanymi warstwami blach ferromagne tycznych, wmontowanych w konstrukcje, zwtaszcza zZelbetowe.

Moc napgdu jazdy najbardziej racjonalnie wykorzystana zostaje, gdy cigzar zatadunku zréwnowaZony jest
catkowicie lub czesciowo przeciwdziatajaca sita. Ten rodzaj zastosowany jest jedynie na krétkich odcinkach przy
ktdrych za czynnik réwnowazacy stuzy przeciwciezar.

Ogolng wada znanych sposobdw transportu przy odgdrnie obciaZonych szynach jest znaczne zapotrzebowa-
nie mocy do jazdy, a ta wielkos¢ zalezna jest od calkowitego cieZaru tadunku i waha si¢ w duzych granicach.
Zespoty napedowe ijezdne maja gabaryty oznacznyc.h rozmiarach oraz posiadaja duzg ilo§¢ elementéw kon-
strukcyjnych.

Istota urzadzenia polega na tym, ze szereg blokéw magnesowych wytwarzajacych strumienie magnetyczne
o okreslonej i nastawnej sile przyciagania kazdego bloku do belek nosnych, oraz znane silniki liniowe potaczone
s3 z wozkiem przenoszacym tadunek. ’

W obudowie blokoéw magnesowych umieszczone sa plyty z magneséw, najkorzystniej statych, tworzace
dwa zespoty wnoszace, przy czym zespoty ptyt wyréwnujace cigzar tadunku regulowane s3 za posrednictwem
mechanizmdéw, sterowanych przy pomocy systeméw wazacych, najkorzystniej, sktadajacych si¢ ze znanych
elementow tensometry cznej wagi.
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Te elementy wmontowane s3 w uktady dZzwigni amortyzatoréw, taczacych bloki magnesowe z wézkiem.

Urzadzenie do transportu wedtug wynalazku pozwala na uniezaleznienie zespotéw jezdnych i napgdowych
od wielkosci i nosnosci urzadzeri transportowych, a tym samym umozliwia maksymalne zunjfikowanie konstruk-
cji napgdow. )

Do dalszych istotnych zalet zalicza si¢ uproszczenie konstrukcji napeddéw, znaczne zmniejszenie hatasu
oraz zapotrzebowanie energii elektrycznej do pokonania oporéw jazdy. UmozZliwia stosowanie jezdni rozgatezio-
nych w réznych kierunkach bez potrzeby budowy rozjazdéw, wymagajacych uciazliwych konserwacji i obstugi.
Ponadto, szczegdlng zaleta jest to, Ze belki nosne, ktérych dolne powierzchnie stanowia jezdnie nie ulegaja
zanieczyszczeniom podczas eksploatacji.

Wyjaénienie urzadzenia do transportu poziomego przedstawione jest na rysunkach, na ktérych fig. 1 przed-

stawia schematyczny poprzeczny przekr6j konstrukcji nosnej i wozka, fig. 2 — blok magnesowy i silnik liniowy
z gory.

Wozek 1 przyciagniety jest do nosnych belek 2 od dotu za pomoca sil strumieni p6l magnetycznych,
wytwarzanych magnesowymi blokami 3. Nastgpnie wézek 1 przesuwany jest w kierunku poziomym wzdtuz
belek nosaych 2 za pomoca znanych liniowych silnikéw 4. Nosne belki 2 podwieszone do stupéw 5 wzdtuz trasy
transportu, stanowia konstrukcje nosng i elementami pociggowymi, gdyz dolne stalowe pasy 6 nosnych belek 2
utrzymuja sitami pél magnetycznych cigzar wozka 1z tadunkiem z jednej strony, zas z drugiej spetniaja one role
statora liniowych silnikéw 4. Przy czym stalowe pasy 6 moga posiada¢ w srodkowej czesci w polu dziatania
liniowych silnikéw 4 zawalcowane nakladki z materiatu antymagnetycznego celem zwigkszenia sity elektromo-
torycznej silnikéw. Magnesowe bloki 3 z wézkiem 1 potaczone s3 za posrednictwem amortyzatoréw 7, majacych
wieszaki 8 do ktérych wmontowane s3 elementy tensometrycznych wag 9 znanej konstrukcji. Magnetyczne
wspotdziatania magnesowych blokéw 3 i liniowych silnikéw 4 ze stalowymi pasami 6 nastgpuje poprzez nastaw-
na szczeling powietrzng. Optymalna wielkosé szczeliny powietrznej zalezy od konstrukeji i tolerancji wykonania
powierzchni stalowych paséw 6.

Po kontrolnych jazdach szczeling nastawia si¢ mozliwie jak najmniejsza, za pomoca znanych konstrukcji
wbudowanych do obudéw 10 blokéw 3 i 14 silnikéw 4. Nastawiona szczelina utrzymywana jest rolkami 15
osadzonymi obrotowo na osiach, toczacymi. si¢ po stalowych pasach 6 imoze by¢ kontrolowana ciagle za
pomoca znanych czujnikéw. )

W obudowie 10 wykonanej z materialu antymagnetycznego, izolujacego pole magnetyczne, umieszczone s
zespoty ptyt 11 i 12 z magneséw, najkorzystniej statych, wspdtdziatajgcych ze stalowymi pasami 6, poprzez
wykonane w znany sposéb w obudowach 10 szczeliny, wypetnione materiatem magnetycznym. Za korzyscia
zastosowania magneséw statych, mimo ich gorszych waloréw energetycznych w poréwnaniu z elektromagnesami,
przemawiaja ich trwalo$¢ iniezaleznos$¢ od stopnia zasilania energii elektrycznej. Sita przyciggania magnesu
statego przy szczelinie okoto 1 mm w stosunku do wagi waha si¢ w granicach 1/200—500. Z kolei ich trwatos¢
energetyczna wynosi ok. 20 lat, po czym moga by ¢ poddawane kolejnemu namagnesowaniu.

Zespoty ptyt 11 swoim polem magnetycznym, oprécz zréwnowazenia cigzaru wozka 1 bez tadunku, maja
przewidziny zapas sil przyciagania, zapewniajace bezpieczenstwo jazdy, Ponadto kazdy blok posiada kilka zespo-
16w ptyt 11, zataczalnych w sposob niezalezny, w razie koniecznosci. Z uwagi na to, Ze cigZzar tadunku jest
zmienny, zespt ptyt 12 posiada mozliwo$é regulacji sit strumieni pola magnetycznego, przy pomocy mechani-
zmu dzwigniowego 13, ktéry przesuwajac plyty 12 na warstwy izolacyjne, izoluje je od paséw stalowych 6.
Konstrukcja dZzwigniowych mechanizméw 13 moze by¢ zrealizowana w podobny sposdb do mechanizméw zata-
czania stotéw magnetycznych, stosowanych w obrabiarkach, jednak z ta réznica, ze wielko$é przesuwu zespotéw
ptyt 12 od warstwy izolujacej do warstwy przewodzacej pole magentyczne jest nastawna w zakresie dowolnym
celem regulagji sity przyciagania.

Uruchomienie mechanizméw 13 do regulacji sity przyciagania blokéw 3 moze by ¢ dokonywana samoczyn-
nie droga elektromechaniczng albo w sposéb rgczny na podstawie przetwarzanych sygnatéw tensometrycznych
wagi 9 po'niezbednej transformacji za pomoca znanych przetwornikéw elektronicznych.

W czasie jazdy sita zapewniajaca bezpieczeristwo transportu moze by é chwilowo zwigkszona kilkakrotnie
poprzez wtaczenie dodatkowych ptyt 11, zwlaszcza na tukowych odcinkach trasy. Urzadzenie do transportu
poziomego mozZe by¢ zaopatrzone w wigksza ilos¢é wozkow 1 potaczonych ze soba przegubowo.

Zastrzezenie patentowe

Uizgdzenie do transportu poziomego ze zréwnowazeniem cigzaru metods przyciagania do nosnej jezdni od
dotu za pomocs sit pél magnetycznych i napgdzane silnikami liniowymi, znamienne tym, ze wézek (1)
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potaczony jest z blokami magnesowymi (3), wytwarzajagcymi strumienie magnetyczne o okreslonej nastawne;j sile
przyciggania za pomocg dwéch zespotéw plyt (11 i12) z magneséw najkorzystniej statych, umieszczonych
w obudowach (10), przy czym zespoty ptyt (12) wyréwnujace cigzar zatadunku do nastawiania wielkosci sit
przyciagania sa przesuwane za posrednictwem dzwigniowych mechanizméw (13), ktére moga by ¢ uruchamiane
samoczynnie albo recznie w oparciu o sygnaly z systemu wazacego, wykonanego najkorzystniej ze znanych
elementow tensometrycznych wag (9), wbudowanych do wieszakéw (8) amortyzatoréw (7), taczacych magneso-
we bloki (3) z wézkiem (1).
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