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Fig. 1

(57) Abrégée/Abstract:

L'invention concerne une nacelle de turboreacteur double flux comprenant une section aval, équipée d'un dispositif d'inversion de
poussee comprenant un capot mobile (6) monte en translation selon une direction sensiblement parallele a un axe longitudinal de
la nacelle apte a passer alternativement d'une position de fermeture dans lagquelle 1| assure la continuite aérodynamigue de la
nacelle et couvre des moyens de déviation (70), a une position d'ouverture dans laguelle il ouvre un passage dans la nacelle et
découvre les moyens de deviation, ledit capot mobile etant egalement prolongé par au moins une section de tuyere (/) montee a
une extremité aval dudit capot mobile, caractérisée en ce que la section de tuyere comprend au moins un panneau (10) monté
mobile en rotation autour d'au moins un pivot selon un axe sensiblement perpendiculaire a un axe longitudinal de la nacelle, ledit
panneau étant en outre liee a une structure fixe (2) de caréenage du turboreacteur par au moins une bielle (11) montée mobile en
rotation autour de points d'ancrage respectivement sur le panneau de |la section de tuyere et sur la structure fixe.
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(57) Abstract : The mvention relates to a bypass turbojet engine nacelle comprising a downstream section equipped with a thrust
reverser device comprising a moving cowl (6) mounted such that it can move in translation in a direction substantially parallel to a
longitudinal axis of the nacelle and able to move alternately from a closed position i which it ensures the aerodynamic continuity
of the nacelle and covers detlection means (70) and an open position in which it opens a passage in the nacelle and uncovers the
detlection means, the said moving cowl also being extended by at least one nozzle section (7) mounted at a downstream end of the
said moving cowl, characterized in that the nozzle section comprises at least one panel (10) mounted such that it can rotate about
at least one pivot about an axis substantially perpendicular to a longitudinal axis of the nacelle, the said panel further being

connected to a fixed fai

ring structure (2) of the turbojet engine by at least one link rod (11) mounted such that it can rotate about

anchor points on the panel of the nozzle section and on the fixed structure, respectively.

(57) Abrégé : L'invention concerne

[Suite sur la page suivante]
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une nacelle de turboréacteur double flux comprenant une section aval, equipée d'un dispositit d'inversion de poussée comprenant
un capot mobile (6) mont¢ en translation selon une direction sensiblement parallele a un axe longitudinal de la nacelle apte a
passer alternativement d'une position de termeture dans laquelle 1l assure la continuité a¢rodynamique de la nacelle et couvre des
moyens de déviation (70), a une position d'ouverture dans laquelle 1l ouvre un passage dans la nacelle et découvre les moyens de
deviation, ledit capot mobile ¢tant €galement prolonge par au moins une section de tuyere (7) montee a une extrémite aval dudit
capot mobile, caractérisee en ce que la section de tuyere comprend au moins un panneau (10) monté mobile en rotation autour
d'au moins un pivot selon un axe sensiblement perpendiculaire a un axe longitudinal de la nacelle, ledit panneau ¢tant en outre lice
a une structure fixe (2) de carénage du turboreacteur par au moins une bielle (11) montée mobile en rotation autour de points
d'ancrage respectivement sur le panneau de la section de tuyere et sur la structure fixe.
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Nacelle de turboréacteur a double flux

L'invention se rapporte une nacelle de turboréeacteur comprenant
une section de tuyere variable.

Un avion est mu par plusieurs turboreacteurs loges chacun dans
une nacelle abritant egalement un ensemble de dispositifs d'actionnement
annexes lies a son fonctionnement et assurant diverses fonctions lorsque le
turboreacteur est en fonctionnement ou a l'arrét. Ces dispositifs d'actionnement
annexes comprennent notamment un systeme mecanique d'actionnement
d'inverseurs de poussee.

Une nacelle présente généralement une structure tubulaire
comprenant une entree d'air en amont du turboréacteur, une section mediane
destinee a entourer une soufflante du turboréacteur, une section aval abritant
des moyens d’inversion de poussee et destinee a entourer la chambre de
combustion du turboreacteur, et est generalement terminee par une tuyere
d'ejection dont la sortie est située en aval du turboréacteur.

Les nacelles modernes sont destinees a abriter un turboréeacteur
double flux apte a générer par I'intermediaire des pales de la soufflante en
rotation un flux d'air chaud (également appelé flux primaire) issu de la chambre
de combustion du turboreacteur, et un flux d'air froid (flux secondaire) qui
circule a I'exterieur du turboreacteur a travers un passage annulaire, egalement
appelé veine, forme entre un carenage du turboreacteur et une paroi interne de
la nacelle. Les deux flux d'air sont ejectés du turboreacteur par l'arriere de la
nacelle.

Le rOle d'un inverseur de poussee est, lors de |'atterrissage d'un
avion, d'ameliorer la capacite de freinage de celui-ci en redirigeant vers ['avant
au moins une partie de la poussée generée par le turboréacteur. Dans cette
phase, lI'inverseur obstrue la veine du flux froid et dirige ce dernier vers I'avant
de |la nacelle, genérant de ce fait une contre-poussee qui vient s'ajouter au
freinage des roues de l'avion.

Les moyens mis en ceuvre pour realiser cette reorientation du flux
froid varient suivant le type d'inverseur.

Outre sa fonction diinversion de poussee, le capot mobile
appartient a la section arriere et presente un cote aval formant une tuyere
d'ejection visant a canaliser |'ejection des flux d'air. Cette tuyere peut venir en
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complement d'une tuyere primaire canalisant le flux chaud et est alors appelee
tuyere secondaire.

Le capot mobile est ainsi equipe, comme cela est connu du
document US 5 8006 302, d'au moins une tuyere mobile par rapport audit capot
mobile, de maniere a regler la section d'ejection du canal annulaire en fonction
de la position de ladite tuyere. La tuyere mobile est egalement appelee
structure mobile de reglage de la section tuyere.

Chaque partie mobile, a savoir le capot d'inversion de poussée
d’'une part, et la tuyere mobile d’autre part, est actionnee par un actionneur
dedie. Ceci implique |la présence de circuits d’alimentation et de commande
des actionneurs s'etendant a lI'interieur du capot mobile, ce qui est handicapant
d’'un point de vue maintenance et sécurite.

La demande francaise FR 06/05512 decrit egalement un systeme
de tuyere variable associee a un inverseur a grilles et dont la structure externe
realise entierement les lignes externes de l'inverseur. Cette demande divulgue
I"'utilisation d'un verin telescopique dont une premiere tige est destinee a
actionner le capot mobile tandis que la deuxieme tige est destinee au reglage
de la tuyere. Un tel systeme permet de repondre a la problematique de la
centralisation des moyens d'alimentation et de commande au niveau d'un
cadre avant sur lequel est fixe la base de |'actionneur double action.

Chacune de ces tuyeres variables presente donc une structure
relativement complexe et necessite un systeme d'actionnement supplementaire
impactant la fiabilite et la masse de I'ensemble de la nacelle.

La presente invention vise donc a proposer une structure simplifiee
et ne nécessitant pas d'organe d'actionnement dedie.

Pour ce faire, la presente invention se rapporte a une nacelle de
turboreacteur double flux comprenant une section aval, equipee d'un dispositif
d’inversion de poussee comprenant un capot mobile monte en translation selon
une direction sensiblement parallele a un axe longitudinal de |la nacelle apte a
passer alternativement d'une position de fermeture dans laquelle il assure la
continuite aerodynamique de la nacelle et couvre des moyens de deviation, a une
position d'ouverture dans laquelle i ouvre un passage dans la nacelle et
decouvre les moyens de déviation, ledit capot mobile etant également prolonge
par au moins une section de tuyere montee a une extremite aval dudit capot
mobile, caracterisee en ce que la section de tuyere comprend au moins un
panneau monte mobile en rotation autour d’au moins un pivot selon un axe
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sensiblement perpendiculaire a un axe longitudinal de la nacelle, ledit panneau
etant en outre liee a une structure fixe de carenage du turboréacteur par au
moins une bielle montee mobile en rotation autour de points d'ancrage
respectivement sur le panneau de la section de tuyere et sur |la structure fixe.

Ainsi, en prevoyant un ou plusieurs panneaux pivotant constitutifs
de |la section de tuyere et lies par une bielle a une structure fixe, lesdits
panneaux sont automatiquement articulées lors d'un deplacement du capot
mobile vers |'aval ou vers I'amont. De cette maniere, le systeme
d'actionnement et de commande du capot mobile permet egalement un
controle de la section de tuyere. |l s'ensuit un allegement de I'ensemble et une
plus grande fiabilité puisqu'un seul systeme d'actionnement est mis en ceuvre.

Bien evidemment, le nombre de bielles de liaison depend des
chargements et equilibrage subits par les panneaux concernes. On pourra
notamment prevoir deux bielles placees latéralement ou a chacune a proximite
d’'un bord latéeral de la section de tuyere.

Selon une premiere variante de realisation, la bielle est montéee
oblique telle qu’'une extremité de ladite bielle lieée au panneau se trouve en
amont d'une extremite liee a la structure fixe lorsque le panneau est en position
de croisiere, entrainant une augmentation de la section de tuyere lors du recul
du capot mobile.

Selon une deuxieme variante de realisation, |la bielle est montee
oblique telle qu'une extremite de ladite bielle liee au panneau se trouve en aval
d'une extremite liee a la structure fixe lorsque le panneau est en position de
croisiere, entrainant une reduction de la section de tuyere lors du recul du
capot mobille.

Avantageusement, la nacelle comprend entre quatre et huit
panneaux pivotants de section de tuyere mobile. Bien evidemment, le nombre
et la longueur des panneaux depend des objectifs de performances attendues
et n'est pas limité a six panneau. Le nombre de six panneaux permet
d'optimiser la perte aerodynamique due aux bielles dans la veine de circulation
du flux d’air.

Preferentiellement, |'articulation du panneau de la section de tuyere
pivotante est definie dans I'epaisseur de lignes aerodynamiques de |'extremite
aval du capot mobile. Bien evidemment, si |'epaisseur des lignes
aerodynamiques n'est pas suffisante, il est possible de prevoir un débordement
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desdites lignes avec une association de carenage aerodynamique en interne
ou en externe selon la cinematique retenue.

De maniere preférentielle, chaque panneau est articulé autour de
deux bielles liees chacune audit panneau de la section de tuyere par
'intermédiaire d’'un point d’articulation, les deux points d’articulation étant
espaces entre eux d'une distance correspondant sensiblement aux deux tiers
de la largeur dudit panneau de la section de tuyere mobile. Ceci permet de
conserver une meilleure continuite de ligne aerodynamique entre le capot
mobile et la section de tuyere mobile lors de la mancesuvre de la section de
tuyere.

Avantageusement, au moins une partie de la section de tuyere
presente un detourage aval formant des chevrons. Bien evidemment, le
detourage aval peut également étre lisse ou coplanaire.

Preferentiellement, le capot mobile est prolongé par une section
fixe de chaque cOte de chaque panneau de |la section de tuyere mobile, ladite
section fixe etant congue pour assurer la continuité de lignes aérodynamiques
de la section aval lorsque le panneau de la section de tuyere se trouve dans
une position de croisiere. La presence de tels prolongements intervolets
permet de respecter les lignes aerodynamiques de la nacelle en position de
croisiere. Bien evidemment, les intervolets ainsi formes par les sections fixes
peuvent étre reduits a leur plus simple expression voire supprimes et ne laisser
gue les panneaux de section de tuyere en contact les uns avec les autres.

Avantageusement, ladite section fixe presente au moins un
epaulement lateral concu pour servir de support au panneau de la section de
tuyere mobile.

Avantageusement encore, la section fixe comprend des moyens
d'etancheité avec chaque panneau de section de tuyere mobile correspondant.

De maniere avantageuse, la bielle de liaison du panneau de
section de tuyere a une structure de carenage du turboreacteur est reglable en
longueur. De cette maniere, la longueur de la bielle peut étre precisement
adaptee a 'amplitude de rotation souhaitée en fonction du deplacement du
capot mobille.

Alternativement ou de maniere complementaire, au moins un point
d'ancrage de la bielle de liaison du panneau de section de tuyere a une
structure de carénage du turboreacteur est reglable selon au moins une



CA 02719155 2010-09-21

WO 2009/136096 PCT/FR2009/050643

10

15

20

25

30

35

S

direction axiale de la bielle, et eventuellement selon des directions longitudinale
et transversale de |la nacelle.

La présente invention sera mieux comprise a l'aide de la
description qui suit en reference au dessin scheématique annexe sur lequel :

La figure 1 estune representation schématique en coupe
longitudinale d'une structure d'inversion de poussee equipee d'une section de
tuyere pivotante selon I'invention.

La figure 2 est une representation schématique en coupe
transversale d'une section d’éjection d'une nacelle selon lI'invention
comprenant une pluralité de sections de tuyeres pivotantes.

Les figures 3 et 4 sont des vues de coOte correspondant a la figure
2, possedant respectivement des sections de tuyeres en position de croisiere
et en position ouverte.

La figure 5 est une repreésentation schématique agrandie d’'une
zone de la figure 2.

Les figures 6 a 9 sont des representations schematiques en coupe
longitudinale de la structure d’'inversion de poussée de la figure 1,
respectivement dans une position de recul, une position reculee, une position
d'ouverture de l'inverseur, et une position d'avancee de l'inverseur.

Les figures 10 a 12 sont des vues partielles agrandies d'une zone
de jonction entre le capot mobile de l'inverseur de pousséee et un cadre avant
de |la nacelle.

Une nacelle est destinee a constituer un logement tubulaire pour un
turboreacteur (non represente) double flux a grand taux de dilution et sert a
canaliser les flux d’air gu’il genére par l'intermédiaire des pales d'une soufflante
(non representee), a savoir un flux d'air chaud traversant une chambre de
combustion (non representee) du turboréacteur, et un flux d'air froid circulant a
I'exterieur du turboreacteur (F).

Une nacelle possede de maniere generale une structure
comprenant une section avant formant une entree d'air, une section mediane
entourant la soufflante du turboréacteur, et une section aval entourant le
turboreacteur et pouvant comprendre un systeme d’'inversion de poussee.

La section aval comprend une structure externe comportant
eventuellement un systeme d’inversion de poussee et une structure interne 2
de carenage du moteur définissant avec la surface externe une veine 3
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destinée a la circulation d'un flux frold F dans le cas d'une nacelle de
turboreacteur double flux tel gu’ici discutee.

La figure 1 est une representation schematique en coupe
longitudinale d'une section aval equipee d'une structure d’inversion de poussee
et d'une section de tuyere pivotante selon lI'invention.

Cette section aval comprend un cadre avant 5, un capot mobile ©
d’inverseur de poussee, et une section de tuyere 7.

Generalement, la section aval comprend deux demi-parties
equipees chacune d'un capot mobile 6.

Le capot mobile 6 est apte a étre actionné selon une direction
sensiblement longitudinale de |la nacelle entre une position de fermeture dans
laquelle 1l vient au contact du cadre avant 5 et assure la continuite
aerodynamique des lignes de la section aval, et une position ouverture dans
laquelle Il est ecarté du cadre avant 5, devoilant ainsi un passage dans la
nacelle et decouvrant des grilles de deviation 70. Lors de son ouverture, le
capot mobile 6 entraine en rotation un volet 8 par l'intermediaire d’'une bielle 9
fixee dans la structure interne 2 de carénage, ledit volet venant obturer moins
partiellement la veine 3 de maniere a optimiser lI'inversion du flux dair F.

Selon I'invention, la section de tuyere 7 comprend une pluralite de
panneaux 10 periphériques montés pivotants a une extremité aval du capot
mobile 6. Comme représente sur les figures 2 a 4, la section aval comprend six
panneaux 10 mobiles repartis sur la peripherie de ladite section, trois panneaux
10 etant associes au capot mobile 6 de |la demi-partie droite et trois panneaux 10
etant associes au capot mobile 6 de la demi-partie gauche.

Avantageusement, on comptera de quatre a huit panneaux 10 de
section de tuyere.

Chaque panneau 10 est relie par une bielle 11 a la structure interne
2 de carenage.

Ainsl, lors d'un deplacement du capot mobile 6 vers I'amont ou vers
|I'aval de la nacelle, la bielle 11 assure le pivotement du panneau 10
correspondant. Le deplacement du capot mobile 6 permet donc le reglage des
panneaux 10 de |la section de tuyere 7 sans necessiter la mise en ceuvre d'un
moyen d'actionnement et systeme de commande dedies.

Il s’ensuit que le capot mobile 6 doit pouvoir étre deéeplace
legerement vers 'amont et vers I'aval sans entrainer d'inversion ou de fuite du
flux F.
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Bien que lI'invention soilt illustréee par un exemple dans lequel la bielle
11 d'actionnement du panneau 10 soit oblique et dontl'extremite liee au panneau
est situee en amont de I'extremite litee a la structure interne 2 lorsque la
section de tuyere est en position de croisiere, il est possible d'inverser
I'orientation de ladite bielle. Dans ce dernier cas, un recul du capot mobile ©
entrainera une reduction de |la section de tuyere au lieu d'une augmentation
comme dans le cas decrit.

Pour ce faire, le capot mobile 6 présente un prolongement 15
amont s’'étendant au dessus d'un épaulement supérieur 16 du cadre avant 5
sur lequel Il peut étre deplace sans ouvrir aucun espace dans la section aval.
Un joint d'étancheitée 17 disposé entre le prolongement 15 et I'épaulement
superieur 16 assure |'absence de fuite du flux F.

Comme visible sur les figures 2 a 5, chaque panneau 10 est
encadre par une section fixe 18 prolongeant le capot mobile 6 et assurant la
continuité aerodynamique de la section aval lorsque les panneaux 10 sont en
position de croisiere. Ces sections fixes 18 presentent chacune des
epaulements latéeraux 19 aptes a servir de supports aux panneaux 10. Ces
epaulements lateraux 19 pourront avantageusement étre equipes de joints
d’'etancheite.

Les figures 6 a 9 montrent differentes positions de manceuvre des
panneaux 10 et du capot mobile 6.

Sur la figure 6, le capot mobile 6 a ete legerement reculé afin
d’augmenter |la section de tuyere 7. La faible distance de translation permet de
conserver I'etancheite amont comme explique precedemment.

L'amplitude du pivotement des panneaux 10 en fonction de la
distance de recul déependra du positionnement de la bielle 11. En inversant le
positionnement de |la bielle 11 (c'est-a-dire, point d’ancrage sur la structure
Interne 2 de carenage situe en amont du point d'ancrage de la bielle 11 dans le
panneau 10), le pivotement s’'effectuera vers lI'interieur de la nacelle, reduisant
alors la section de tuyere 7.

Sur la figure 7, le capot mobile 6 est en cours d'ouverture pour
phase d'inversion de poussee. Lors de cette phase de transition, les panneaux
10 de section de tuyere 7 suivent une cinematique qui offre une ouverture plus
importante que celle recherchee en mode de reglage de la tuyere.
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Cecl, n'a pas dincidence sur les performances du turboréacteur,
car dans cette position, I'etanchéite amont n'est plus assurée et une partie du
flux F est deja inverse par les grilles 70.

Au contraire, dans cette position, I'aérodynamique externe de la
nacelle est fortement degradee, ce qui ameliore le freinage de 'avion.

our la figure 8, le capot mobile 6 est completement ouvert, et le
dispositif d'inversion de poussee est pleine active.

Dans cette position, les panneaux 10 peuvent étre revenus dans
une position proche de leur position de croisiere en jet direct.

Sur la figure 9, le capot mobile 6 est sur-escamote, c'est-a-dire
manceuvre vers 'amont au-dela de sa position de fermeture normale, ce qui
entraine un pivotement du panneau 10 vers l'intérieur de la veine, et donc une
reduction de |la section de tuyere.

Il convient de noter que la bielle 11 a une incidence importante sur
le pivotement du panneau 10 correspondant. Le moindre deplacement du
capot mobile 6 agit sur la rotation des panneaux 10. Ainsi, afin de faciliter
I'adaptation des panneaux 10 et leur positionnement correct en position de
croisiere, la bielle 11 pourra étre prevue reglable, en longueur, et/ou
longitudinalement ou transversalement.

Le reglage de la bielle en longueur pourra s'effectuer au moyen de
la bielle elle-méme ou par reglage des points d'ancrage sur les panneaux 10 et
la structure interne 2 de carénage.

Les figures 10 a 12 présentent differentes variantes de realisation de
I'etancheite amont entre le capot mobile 6 et le cadre avant 5.

La figure 10 présente un joint 117 disposeé en dessous des grilles
de déviation 70 vers l'interne de |la section aval. Une telle disposition permet de
ne pas pressuriser |I'intérieur du capot mobile 6.

La figure 11 présente une etancheite amont active comprenant un
joint 217 monte sur un moyen de renvoi elastique 218 qui le maintien en contact
avec le cadre avant sur toute la distance de reglage. Un avantage de ce
systeme reside dans la qualite d'ecrasement du joint 217 qui est direct et
continu et non plus coulissant comme dans le cas du joint 17.

La figure 12 présente une autre variante de realisation d'une
etancheite amont active, disposee cette foils en dessous des grilles de
deviation 70, ce qui permet de ne pas pressuriser I'interieur du capot mobile 6.
Ce systeme d'etancheite comprend un joint 317 monte sur un organe élastique
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318 porte par une partie interne du capot mobile 6. L'organe elastique 318
maintient le joint 317 contre le cadre avant 5 pendant la phase de reglage de la
section de tuyere.

Bien evidemment, I'invention ne se limite pas aux seules formes de
5 realisation de cette nacelle, decrites ci-dessus a titre d'exemples, mais elle
embrasse au contraire toutes les variantes. C'est ainsi notamment que la
tuyere mobile pourrait étre associee a une nacelle lisse et non a une nacelle
equipée d’'un inverseur de poussee.
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REVENDICATIONS

1. Nacelle de turboreacteur double flux comprenant une section
aval, equipee d'un dispositif d’'inversion de poussée comprenant un capot
mobile (6) monte en translation selon une direction sensiblement parallele a un
axe longitudinal de |a nacelle apte a passer alternativement d'une position de
fermeture dans laquelle il assure la continuitée aerodynamique de la nacelle et
couvre des moyens de déviation (70), a une position d'ouverture dans laquelle
Il ouvre un passage dans la nacelle et decouvre les moyens de deviation, ledit
capot mobile etant egalement prolonge par au moins une section de tuyere (7)
montéee a une extremité aval dudit capot mobile, caracterisee en ce que la
section de tuyere comprend au moins un panneau (10) monté mobile en
rotation autour d’au moins un pivot selon un axe sensiblement perpendiculaire
a un axe longitudinal de |la nacelle, ledit panneau étant en outre liee a une
structure fixe (2) de carenage du turboreacteur par au moins une bielle (11)
montée mobile en rotation autour de points d'ancrage respectivement sur le
panneau de la section de tuyere et sur la structure fixe.

2. Nacelle selon la revendication 1, caracterisée en ce que la bielle
(11) est montée oblique telle qu'une extremité de ladite bielle liee au panneau
(10) se trouve en amont d'une extremite liee a la structure fixe (2) lorsque le
panneau est en position de croisiere, entrainant une augmentation de la
section de tuyere (7) lors du recul du capot mobile (o).

3. Nacelle selon la revendication 1, caractéeriséee en ce que la bielle
(11) est montée oblique telle qu'une extremité de ladite bielle liee au panneau
(10) se trouve en aval d'une extremite liee a la structure fixe (2) lorsque le
panneau est en position de croisiere, entrainant une réduction de la section de
tuyere (7) lors du recul du capot mobile (6).

4. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 1 a 3,
caracterisee en ce qu'elle comprend entre quatre et huit panneaux (10)
pivotants de section de tuyere (7) mobile.
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5. Nacelle selon l'une quelconque des revendications 1 a 4,
caracterisee en ce que l'articulation du panneau (10) de la section de tuyere (7)
pivotante est definie dans |I'epaisseur de lignes aerodynamiques de |'extremite
aval du capot mobile (6).

6. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 1 a 5,
caracterisee en ce que chaque panneau (10) est articulé autour de deux bielles
(11) liees chacune audit panneau de la section de tuyere (7) par I'intermediaire
d’'un point d’articulation, les deux points d’articulation etant espaces entre eux
d’'une distance correspondant sensiblement aux deux tiers de la largeur dudit
panneau de la section de tuyére mobile.

/. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 1 a 5,
caracterisée en ce qu'au moins une partie de la section de tuyere (7) presente
un detourage aval formant des chevrons.

8. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 1 a 6,
caracterisee en ce que le capot mobile (6) est prolongé par une section fixe
(18) de chaque cOte de chaque panneau (10) de |la section de tuyere mobile,
ladite section fixe etant concue pour assurer la continuité de lignes
aerodynamiques de la section aval lorsque le panneau de la section de tuyere
se trouve dans une position de croisiere.

9. Nacelle selon la revendication 7, caracterisee en ce que ladite
section fixe (18) presente au moins un epaulement (19) lateral concu pour
servir de support au panneau (10) correspondant de la section de tuyere
mobile (7).

10. Nacelle selon 'une quelconque des revendications 8 ou 9,
caracterisee en ce que la section fixe (18) comprend des moyens d'etancheéite
avec chaque panneau (10) de section de tuyere mobile (7) correspondant.

11. Nacelle selon I'une quelconque des revendications 1 a 10,
caracterisee en ce que la bielle (11) de liaison du panneau (10) de section de
tuyere (7) a une structure de carenage (2) du turboreacteur est reglable en
longueur.
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12. Nacelle selon ['une quelconque des revendications 1 a 11,
caracterisée en ce que au moins un point d’ancrage de la bielle (11) de liaison
du panneau (10) de section de tuyere (7) a une structure de carenage (2) du
5 turboreacteur est reglable selon au moins une direction axiale de la bielle, et
eventuellement selon des directions longitudinale et transversale de la nacelle.
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