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Tlaény ram pro spojeni paky brzdového
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(57)  Anotace:

Tlaény ram (1) je uréen pro pohyblivé spojeni paky
(2) brzdového pedalu (3) s pistnici (4) posilovade (5)
brzd automobilu, kde pistnice {4) lezi vné vertikalni
roviny uréené pohybem paky (2) a vné horizontalni
roviny, ve které lezi otodny Cep (6) paky (2). Tlacny
ram (1) zahrnuje tlatny mezikus (7) vytvofeny ve
tvaru pismene "S" opatfeny zavésem (8) otocného
Cepu (6) a suvnym vloZenim v prvnim pouzdru (11)

na jednom konci. a zavésem (9) pistnice (4)
a suvnym uloZenim v druhém pouzdru (13) na
druhém konci. Soudasti tlaéného ramu (1) jsou

alespon dveé Sikmé vzpéry (17, 18) tvoiici spolu s

tlaénym mezikusem (7) prutovou soustavu.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 307340 B6

Tlaény ram pro spojeni paky brzdového pedalu s posilova¢em brzd

Oblast techniky
Vynalez se tyka brzdového systému automobilu, konkrétn¢ tlacného ramu pro spojeni paky

brzdového pedalu s posilovatem brzd, zejména u zavodniho, sportovniho nebo terénniho
automobilu.

Dosavadni stav techniky

Brzdovy systém automobilu zahrnuje posilova¢ brzd, zpravidla podtlakovy, ktery je uspotadan za
brzdovym pedalem, a to jak u automobili s motorem vzadu, tak u automobild s motorem vpiedu.
Paka brzdového pedalu je na svém hornim konci oto¢né uloZena, a k pace je oto¢né€ upevnén
pomoci vidlice a Cepu konec pistnice vystupujici z posilovace brzd. Spojnice mezi posilovacem
brzd a pakou brzdového pedalu je ptimkova, pistnice a brzdovy pedal lezi ve spolené svislé
roving.

U sportovnich a zavodnich automobild, véetné terénnich vozi, se bézné vyuzivaji trubkové ramy,
jejichz rozméry jsou minimalizovany z hlediska snizeni hmotnosti vozu. U automobili typu
buggy s motorem uloZenym vzadu pak vznika problém umisténi posilovace brzd, protoZe pfedni
¢ast trubkového ramu je v nékterych piipadech nutno velmi zizit, zkratit a tvarovat tak, Ze
posilovac brzd neni kam umistit, pokud by mél byt v ose brzdového pedalu.

Pokud se posilova¢ brzd ulozi mimo osu brzdového pedalu, napf. pobliz stfedové podéiné osy
automobilu, a navic niZe, je problém s pfenesenim ovladaci sily z paky brzdového pedalu na
pistnici posilovace brzd. Je mozné vyuzit pfevod sily pomoci tvarované resp. zalomené paky
resp. tahla, ale ovladaci sila vyvozena na pace brzdového pedalu je znacna, a tak by takovou paku
resp. tahlo bylo nutné dimenzovat natolik, Ze jeji hmotnost by byla pfili§ velka pro zavodni,
sportovni a terénni vozy. Dalsi problém predstavuje vlastni pruzeni takové péaky, které by
negativné ovliviiovalo chod brzdového pedalu a reakéni dobu pro vyvozeni brzdového i¢inku.

Ukolem vynalezu je proto vytvofit takovou propojovaci konstrukci pro spojeni brzdového pedalu
s posilovatem brzd, ktera by odstrafiovala vy$e uvedené nedostatky a umoznila by pfenos
brzdové sily mimo vertikalni i horizontalni rovinu brzdového pedalu s dostate¢nou pevnosti,
s minimalni hmotnosti, a se zamezenim pruZeni.

Podstata vynalezu

Vyteeny kol je vyfeSen vytvofenim tlaéného ramu podle predlozeného vynalezu. Podstata
tlaéného ramu spodiva vtom, ze zahrnuje tlaény mezikus vytvofeny ve tvaru pismene ,,S*
opatieny zavésem otoéného Cepu a suvnym uloZenim v prvnim pouzdru na jednom konci, a
zavésem pistnice a suvnym uloZzenim v druhém pouzdru na druhém konci, a dale zahrnuje
alespoii dvé sikmé vzpéry tvotici spolu s tlaénym mezikusem prutovou soustavu.

Ve vyhodném provedeni vynalezu je tlaény ram vytvoren tak, Ze tlany mezikus mé prvni pfimou
Cast, kterd je opatfena zdvésem oto¢ného Cepu a uloZena suvné v prvnim pouzdru. Déale ma
Sikmou &ast probihajici od konce prvni pfimé ¢asti Sikmo dold, a na ni navazujici druhou pfimou
Cast probihajici od konce $ikmé &asti paralelné s prvni pfimou ¢asti. Dale ma prvni pficnou Cast
probihajici od konce druhé p¥imé &asti napii¢ k prvni pfimé Casti. Dale ma tfeti pfimou Cast
probihajici od konce prvni pti¢né &asti paralelné s prvni pfi¢nou &asti a ulozenou suvné v druhém

pouzdru. Nakonec ma druhou pfi¢nou &ast probihajici od konce druhé piimé Easti napti¢ k prvni
piimé &asti a opatienou zavésem pistnice. Prvni §ikma vzpéra je usporadana mezi prvni pfimou
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Gasti a tieti piimou &asti a druha $ikméa vzpéra je uspofddana mezi prvni pfimou Casti a
prechodem druhé p¥imé &asti do prvni piiéné Easti. V tomto provedent je tla¢ny ram tvarovan pro
usporadani posilovace brzd stranou od brzdového pedalu a navic v nizsi horizontalni roving.

V dal$im vyhodném provedeni vynalezu tlaény ram dale zahrnuje bo¢ni vzpéru uspofadanou
mezi prechodem druhé p¥imé &asti do prvni pfiéné &asti a koncem druhé piicné Casti. Boni
vzpéra dale vyztuzuje konec tlacného ramu.

Nakonec je vyhodné, kdyz tlaény mezikus a vzpéry tvofi integralni svafenec, ktery je vyroben
jako kusova soucast odpovidajici individualnim prostorovym pomérim v ramu nebo karoserii
automobilu.

Vyhoda tla¢ného ramu podle vynélezu spogiva v tom, Ze umoziluje propojeni paky brzdového
pedalu s pistnici posilovage v pripadech, kdy tyto dvé soucasti nejsou uspofadany v jedné linii
proti sob& Prutova soustava zajistuje propojovaci konstrukci dostate¢nou tuhost a pfesnost
vedeni, pfi minimalni hmotnosti. P¥ se$lapavani brzdového pedalu nedochazi k pruzeni
brzdového pedalu a chod pedalu brzdy je plynuly a piesny.

Objasnéni vykresu

Vynalez bude objasnén pomoci vykresi, na nichz znazortiuji obr. 1 bo¢ni pohled na tladny ram,
obr. 2 pidorys tlacného ramu.

Ptiklad uskute¢néni vynalezu

Prostorové uspofadani nezobrazeného automobilu je takové, Ze pistnice 4 posilovace 5 brzd neni
usporaddna naproti oto¢nému epu 6 paky 2 brzdového pedalu 3, ale cely posilovac 5 brzd je
oproti brzdovému pedalu 3 posunut dopiedu a doprava ve sméru jizdy, a navic je umistén nize
nez otoény &ep 6, jak je vidét z obr. 1 a obr. 2. Diivodem pro takové uspofadani je nedostatek
mista v predni &asti trubkového ramu terénniho vozidla typu buggy cross country.

Tladny ram 1 zobrazeny na obr. 1 a obr. 2 je integralni svaienec tlatného mezikusu 7 ve tvaru
pismene ,.S“, prvni §ikmé vzpéry 17, druhé $ikmé vzpéry 18 a bocni vzpéry 19, které spolecné
tvoii tuhou prostorovou prutovou soustavu. Tlaény mezikus 7 i vzpéry 17, 18, 19 jsou z ocelové
tyéoviny priméru 10 mm. Na jednom konci tlaéného mezikusu 7 je prvni pfima cast 10,
zakonéena zavésem 8 otoéného Sepu 6 paky 2 brzdového pedalu 3. Zavés 8 je vytvoren jako
vidlice ve tvaru pismene ,,U* opatfené otvory pro oto¢ny Cep 6.

Prvni piima &ast 10 tlaéného mezikusu 7 je posuvné uloZena v prvnim pouzdru 11, které je
tvofeno valcovou objimkou s drzdkem, tvofici prvni podpirny bod tla¢ného ramu 1. Prvni
pouzdro 11 je pfivateno k jakékoli pevné ¢asti vozidla, napf. k trubkovému ramu nebo k predni
naprave.

Na prvni pfimou ¢ast 10 navazuje Sikma ¢ast 12, ktera probiha Sikmo dold a do strany proti prvni
piimé ¢asti 10. Na ni ohybem navazuje druha pfimé ¢ast 12. Ta ohybem pfechazi do prvni piicné
Zasti 13, kterd je vedena ikmo napfi¢ oproti prvni pfimé &asti 10. Na konci ohybem pfechézi do
treti pfimé Sasti 14, ktera nasledné dvéma ohyby piechazi do druhé piicne Casti 16, na které je
oto¢né ulozen zavés 9 pistnice 4 posilovac 5 brzd.

Tieti ptima &ast 14 tlaéného mezikusu 7 je posuvng ulozena v druhém pouzdru 15, které je stejné
jako prvni pouzdro 11 tvofeno valcovou objimkou s drzakem, tvofici druhy podpirny bod
tlaného ramu 1. Druhé pouzdro 15 je pfivafeno k jakékoli pevné Césti vozidla, napf.
k trubkovému ramu nebo k predni napravé.
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Propojovaci konstrukei tlaéného ramu 1 dopliiuji vzpéry 17, 18, 19 vyztuzujici tlaény mezikus 7.
Prvni $ikma vzpéra 17 je usporadana mezi prvni pfimou &asti 10 a tieti ptimou &asti 14. Druha
Sikma vzpéra 18 je uspofddana mezi prvni piimou &asti 10 a ohybem druhé p¥imé &asti 12 do
prvni pficné Casti 13. Bo¢ni vzpéra 19 je usporadana mezi ohybem druhé piimé &asti 12° do prvni
pficné Casti 13 a koncem druhé pticné ¢asti 16.

Pfi stlaceni paky 2 brzdového pedélu 3 se tla¢ny ram 1 pohybuje smérem vpied, pri¢emz prvni
pfima Cast 10 a tfeti pfiméa Cast 14 tla¢ného mezikusu 7 se posouvaji v pouzdrech 11, 15 a druha
pfi¢na ¢ast 16 zavésem 9 tlaci na pistnici 4 posilovade 5 brzd. P¥i uvolnéni brzdového pedalu 3 se
tlatny ram 1 i s brzdovym pedalem 3 vrati zpét do vychozi polohy piisobenim nezobrazené
pruziny.

Primyslova vyuzitelnost

Tla¢ny ram podle vynélezu lze vyuzit k propojeni brzdového pedalu s pistnici posilovage brzd
automobilu, zejména zavodniho, sportovniho nebo terénniho automobilu.

PATENTOVE NAROKY

1. Tlacny ram (1) pro pohyblivé spojeni paky (2) brzdového pedalu (3) s pistnici (4) posilovade
(5) brzd automobilu, kde pistnice (4) lezi vn¢ vertikalni roviny uréené pohybem paky (2) a vné
horizontalni roviny, ve které lezi oto¢ny &ep (6) paky (2), vyznaéujici se tim, Ze zahrnuje
tlatny mezikus (7) vytvofeny ve tvaru pismene ,,S“ opatfeny zavésem (8) otoéného &epu (6) a
suvnym uloZenim v prvnim pouzdru (11) na jednom konci, a zdv&sem (9) pistnice (4) a suvnym
uloZzenim v druhém pouzdru (15) na druhém konci, a dale zahrnuje alesponi dvé $ikmé vzpéry
(17, 18) tvofici spolu s tlaénym mezikusem (7) prutovou soustavu.

2. Tlacny ram podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze tlatny mezikus (7) ma prvni p¥imou
cast (10), ktera je opatiena zavésem (8) otoéného Cepu (6) a uloZena suvné v prvnim pouzdru
(11), Sikmou &ast (12) probihajici od konce prvni pfimé ¢asti (10) Sikmo doléi, druhou p¥imou
Cast (127) probihajici od konce Sikmé ¢asti (12) paralelné s prvni pfimou &ésti (10), prvni pti¢nou
Cast (13) probihajici od konce druhé piimé ¢asti (127) napfic k prvni ptimé &asti (10), téeti pfimou
Cast (14) probihajici od konce prvni piicné &asti (13) paralelné s prvni piimou &asti (10) a
uloZenou suvné v druhém pouzdru (15), a druhou pfi¢nou &ast (16) probihajici od konce druhé
pfime Casti (14) napfi¢ k prvni piimé &asti (10) a opatfenou zavésem (9) pistnice (4), piicemz
prvni Sikmd vzpéra (17) je uspofadana mezi prvni pfimou &asti (10) a teti ptimou &asti (14) a
druha Sikma vzpéra (18) je uspofadina mezi prvni piimou &asti (10) a ptechodem druhé p¥imé
Casti (127) do prvni pii¢né ¢asti (13).

3. Tlagny ram podle naroku 2, vyzmaujici se tim, 7e dale zahrnuje boéni vzpéru (19)
uspofadanou mezi pfechodem druhé p¥imé &asti (12°) do prvni piicné &asti (13) a koncem druhé
pricné casti (16).

4. Tlacny ram podle naroku 3, vyznacujici se tim, Ze tlaény mezikus (7) a vzpéry (17, 18,
19) tvofti integralni svafenec.
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Seznam vztahovych znacek:
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tladny ram

paka

brzdovy pedal

pistnice

posilova¢ brzd

oto¢ny &ep

tlaény mezikus

zavés oto¢ného Cepu

zavés pistnice

prvni ptima &ast tlaéného mezikusu
prvni pouzdro

§ikma &ast tlaéného mezikusu
druhd ptima &ast tlaéného mezikusu
prvni pfi¢na €ast tlatného mezikusu
tieti piima ¢ast tlatného mezikusu
druhé pouzdro

druhd pri¢nd ¢ast tlaéného mezikusu
prvni §ikma vzpéra

druhd 8ikma vzpéra

bo¢ni vzpéra
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