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@ Verfahren zur Verbesserung der Weganpassung bei der Abnahme von elektronischen Taxametern.

@ Die Erfindung beschreibt ein Verfahren, um ohne Zuhil-
fenahme von Prifgeraten usw. einen im Fahrzeug eingebau-
ten Taxameter hinsichtlich seiner Wegimpulszah! angleichen
zu kdnnen. Bei nicht gesetzter Plombierung &Rt man in
einem Testzustand das Fahrzeug mit dem Taxameter Gber
eine Teststrecke rollen und betitigt am Anfang und am Ende
der Strecke je eine Taste.

Durch das Betétigen einer ersten Taste (T2) wird der
Wegimpulsgeber (WG) eingeschaltet und zéhlt - auf der
Anzeige (AZ) sichtbar - die einlaufenden Wegimpulse. Beim
Betdtigen einer zweiten Taste (T1) wird der Weggeber
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N abgeschaltet, der aufgelaufene Wert im Arbeitsspeicher FIG.3
< festgehatten und fir c!ie Wegverrechnung im Betrieb bereit- Lﬁi'g;omm —
gestellt. Ein abgespeicherter Wert kann durch Betatigung 2
< einer Taste (T1) aus dem Arbeitsspeicher auf die Anzeige i
o bertragen werden. Durch wiederholte Betatigung der ersten w‘;g’;’nmssung; Kennung ____;(:zn:,'oll- -
4 wert ge
o0 Taste (T2) kann der Zdhlvorgang erneut angestoRen werden. 3 . ¢
6 7
i
w 4 8 9. 10,
. LY T
Ltoschen Zohlen
o Anzeige i Anz‘mge
=)
o
il

Croydon Printing Company Ltd



1o

15

20

25

30

0085904

— 11— 08.02.1982
o70 pa zw
Akte 1757

Verfahren zur Verbesserung der Weganpassung bei der Abnahme
von elektronischen Taxametern

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Verbesse-
rung der Weganpassung bei der eichamtlichen Abnahme von im
Fahrzeug eingebauten elektronischen Taxametern, die aus
einem Rechenwerk, einem Arbeitsspeicher, einem Systemspei-
cher, einem Tarifdatenspeicher, einer Befehlstastatur und

einem mit dem Taxameter verbundenen Wegimpulsgeber besteht.

Bei den bekannten elektronischen Taxametern ist meist an
der Riickseite des Gerdtes eine Anzahl Schalter vorgese-
hen, die es ermdglicht, im Gerdt den sogenannten Wegan-
passungswert einzustellen. Erlduternd hierzu sei gesagt,
daB jeder Taxameter vom Hersteller auf eine bestimmte Weg-
drehzahl eingestellt wird, d.h. man geht davon aus, daB
beispielsweise pro 100 m Fahrweg eine ganz bestimmte An-
zahl Impulse vom Weggeber geliefert wird, die dann den
Weg von 100 m reprédsentieren. Wegen der unterschiedlichen
Ubersetzungen der Getriebe der Fahrzeuge, in die die Ta-
xameter eingebaut werden, ist die tatsdchliche Anzahl

der Impulse, die der Weggeber vom Getriebe her liefert,
nicht immer identisch mit der Normimpulszahl, auf die

das Gerdt vom Hersteller programmiert ist. Es ist da-

her ndtig, den Taxameter an das Fahrzeug anzupassen, d.h.
also an den von der Norm abweichenden Wegimpulsgeber,

der die fahrzeugspezifischen Wegimpulse liefert. Hierzu
wurden die bereits oben erwdhnten Schalter verwendet,

die bei der Abnahme des Taxameters in der Kundendienst-

werkstdtte auf den exakten Wert eingestellt wurden.
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Diese Einstellung erfolgte aufgrund der Tatsache, daB der
Techniker der Kundendienstwerkstédtte das Fahrzeug mit dem
eingebauten Taxameter Uber eine Teststrecke von beispiels-
weise 100 m rollen lieB8. Die dabei von dem Impulsgeber ge-
lieferten Impulse wurden gezdhlt und dieser Wert wurde

an den Kontakten an der Rilickseite des Gerdtes beispiels-
weise in umgerechneter Form eingestellt. Der Taxameter
wurde dann vorldufig plombiert, und der Taxifahrer muBte
mit dem Ger&t zur Eichbeh®trde fahren. Dort wurde der Pro-
zeB wiederholt, d.h. das Fahrzeug wurde iiber die Test-
strecke gerollt oder auf einem Priifstand laufen lassen,
wobei wiederum die vom Impulsgeber erzeugten Impulse von
einem Prifger&t gezdhlt wurden und mit der Einstellung

des Taxameters verglichen wurden.

Die Erfindung zielt nun darauf ab, dieses recht umstdnd-
liche Verfahren zu vereinfachen, insbesondere dafiir zu
sorgen, daB die Einstellung irgendwelcher Kontakte an
der Riickseite des Gerédtes vermieden wird, so daB der Weg-

anpassungsvorgang beschleunigt werden kann.

Das erfindungsgemdBe Verfahren ist dadurch gekennzeich-
net, daB bei nicht gesetzter Gerd&teplombierung ein
Schalter eine solche Stellung einnimmt, daB das Geridt
in einen Testzustand schaltbar ist, daB durch eine er-
ste Taste der Wegimpulsgeber mit einem Register verbind-
bar ist, derart daB8 bei rollendem Fahrzeug Wegimpulse
entsprechend dem auf einer Teststrecke oder einem Rol-
lenpriifstand zurilickgelegten Weg in das Register ein-
gespeist werden, wobel dieser Einspeichervorgang auf

der Anzeige sichtbar gemacht wird, daB durch Betdtigung
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einer zweiten Taste der Wegimpulsgeber abschaltbar ist,
wobei gleichzeitig der aufgelaufene Impulswert so ab-
gespeichert wird, daB er fiir die Wegberechnung im Be-
triebszustand bereitsteht und daB8 beim Setzen der Ge-
rédteplombierung der Testzustand aufgehoben und der Be-
triebszustand wieder einschaltbar ist.

Mit dem obigen Verfahren ist es mdglich, die Weganpas-
sung allein unter Zuhilfenahme der normalen Bedienungs-
tasten des Gerdtes und ohne Zuhilfenahme irgendwelcher
Priifgerdte an die Wegdrehzahl anzupassen. Allein das

Vorhandensein einer abgemessenen Priifstrecke ermdglicht

es, die Weganpassung vorzunehmen.

Um bei der eichamtliichen Abnahme des Taxameters fest-
stellen zu k&nnen, auf welchen Wert der Taxameter von
der Werkstdtte voreingestellt ist, ist es gem#d8 einem
weiteren Merkmal der Erfindung mdglich, durch eine Ta-
stenbetdtigung den bereits eingestellten Wert aus dem
Register abzurufen und auf die Anzeige zu bringen. Hier-
durch kann der Eichbeamte erkennen, auf welchen Wert
der Taxameter eingestellt ist, wenn er dann durch Ein-
schalten des Wegimpulsgebers den Test mit dem Taxame-—
ter und dem Fahrzeug durchfiihrt. Auf relativ einfache
Art und Weise ist es durch das geschilderte Verfahren
auch mdglich, das Durchfahren der Teststrecke mehrmals
durchzufihren, um einen mdglichst genauen Mittelwert
zu haben und diesen fir die weitere Wegberechnung im

Fahrzeug zur Verfiligung zu stellen .

Die Erfindung soll nun anhand der beiliegenden Zeich-

nungen im einzelnen ndher beschrieben werden.

0085904
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In den Zeichnungen zeigt

FIG. 1 ein Ubersichtsschaltbild des elek-
tronischen Taxameters, an dem das erfin-
dungsgemdBe Verfahren verwirklicht ist,

FIG. 2 ist eine Darstellung der Frontsei-

te des Taxameters,

FIG. 3 ist ein Organigramm des erfindungs-
gemdBen Verfahrens.

Der erfindungsgemdfe elektronische Taxameter ist mit
einem Rechenwerk in Form eines Mikroprozessors MC
versehen, mit einem Systemspeicher in Form eines
elektrisch programmierbaren Festdatenspeichers in
Form eines EPROM, und mit einem Lebendspeicher in
Form eines sog. Randdom Access Memory (RAM). Bei um-
fangreichen Taxametersystemen ist nicht nur ein Sy-
stemspeicher EPROM1 sondern ein zweiter Systemspei-
cher EPROM2 vorhanden, wobei wahlweise die Mégliéh—
keit besteht, einen dieser Speicher auch in das
Rechenwerk MC zu integrieren. Ferner besitzt der
Taxameter einen nicht l8schbaren Konstantenspeicher
flir die Tarifdaten TPROM. Es handelt sich hier-
bei um einen Speicher, in den konstante Werte ein-
mal eingeschrieben werden k&nnen und die dann aus

diesem Speicher ausgelesen werden kdnnen, wobei aber
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bei einer Anderung der Daten, also beispielsweise bei einer
Tarifdnderung, ein Austausch des Speichers erforderlich ist.

Der Taxameter besitzt ferner eine Befehlstastatur bestehend
aus den Tasten T1 bis T4, die auf Kontakte K1 bis K4 einwir-
ken. Uber eine Codiermatrix C in Form einer Diodenmatrix
und Tore G kdnnen die Befehle von dieser Befehlstastatur so-
wohl auf den Datenbus B1 als auch auf den Adressbus B2 {iber-
tragen werden, die alle Bausteine MC, EPROM1, EPROM2, RAM
und TPROM untereinander verbinden. Im Gerit ist ferner ein
Platz filir die Plombierung insbesondere flir die Tarifdaten-
plombierung PK vorgesehen in Form einer Schraube, die die
Gehduseteile miteinander verbindet. Diese Tarifdatenplom-
bierung PK betdtigt einen Schalter K5. Der Schalter K5 ist
offen, wenn die Plombe gesetzt ist, er ist geschlossen, wenn
die Plombe nicht gesetzt ist.

g

An das Rechenwerk MC ist Uber eine Anordnung von Verstirkern
VM die Anzeige AZ angeschlossen. Die Verstdrker VM sorgen
gleichzeitig fiir das Multiplexen der Anzeige AZ. Das Rechen-
werk MC und die Systemspeicher EPROM1 und EPROM2 steuern den
Daten- und AdreBflu8 auf den Busleitungen B1 und B2, wobei
der Lebendspeicher RAM dazu dient, sowohl Zwischenwerte bei
der Ermittlung des Fahrpreises aufzunehmen als auch die sog.
Kontrollz&hlerdaten, also beigpielsweise die Total-Km, die
Begsetzt-Km, die Anzahl der Fahrten, die eingenommenen Fahr-
preise usw. Der nicht l&schbare Konstantenspeicher fiir die
Tarifdaten TPROM dagegen nimmt solche Werte auf wie Grundbe-
trag in Taxe I, Fortschaltbetrag in Taxe I, Fortschaltstrek-
ke in Taxe I, Fortschaltzeit in Taxe I usw. Hat der Taxame-~
ter mehrere Tarifstufen, so werden selbstverstlindlich die
Daten fir alle diese Tarifstufen in diesem Speicher hinter-
legt. Worum es sich dabei im einzelnen handelt, soll weiter
unten noch erldutert werden.

Vorli¥ufig sei zundchst auf das #&uBere Erscheinungsbild des
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Taxameters eingegangen, wobel FIG., 2 die Frontseite dieses
Geridtes darstellt. Der Taxameter besitzt eine Tastenleiste
TL, an der in diesem Falle vier Tasten T1 bis T4 angeordnet
sind, die, wie bereits fiir FIG. 1 erliutert, auf vier Kon-
takte K1 bis K4 einwirken. Unterhalb der Tastenleiste TL
sind an dem Taxameter drei Geh&usevorspriinge angeordnet,

von denen der mittlere MV der Anbringung eines Typenschil-
des, die beiden seitlichen LV und RV der Anbringung von zwei
Plombierschrauben PK und FK dienen. Die Gehdusevorspriinge LV

und RV wirken dabei wie Plombierschiisseln, d4.h. die Ausneh-

mungen in diesen Vorspriingen LV und RV werden mit der Plombe
ausgefiillt. Die Plombierschraube FK dient dabei in der Regel
der Sicherung des Gerdtes im Fahrzeug, wdhrend die Plombier-
schraube PK die Funktion hat, das Gehduse zu verschlieBen
und damit auch das Programm, d.h. die Tarifdaten gegen un-
autorisierten Zugriff zu sichern. In einigen Fdllen k&nnen
statt zweier Schrauben PK und FK auch drei vorgesehen sein,
von denen eine das Gerdt im Fahrzeug sichert, die zweite

das Geh&use des Taxameters verschliefit und eine dritte zu-
sdtzlich fiir die Tarifdatenabsicherung vorgesehen ist. Auf
jeden Fall wirkt die Plombierschraube PK, die Tarifdaten-
plombierung, auf den Schalter K5 gemdB8 FIG. 1 ein, indem die-
ser Schalter offen ist, wenn die Plombierschraube gesetzt
ist, aber geschlossen, wenn die Plombierschraube herausge-
dreht ist.

Oberhalb der Tastenleiste TL erkennt man das Anzeigefenster
AF¥, das hinter einer durchsichtigen Abdeckscheibe ein Front-
schriftblatt FS tr&dgt. Das Frontschriftblatt FS hat Anzeige-
fenster AF1 und AF2, hinter denen normalerweise, d.h. im Be-
triebszustand des Ger&dtes, der Fahrpreis und der Zuschlag an-
gezeigt werden durch die elektronischen Anzeigeelemente der
Anzeige AZ. Normalerweise ist die Fahrpreisanzeige AF1 fiinf-
stellig und die Zuschlaganzeige AF2 vierstellig.

Das Frontschriftblatt FS ist in seinem oberen Teil mit Aus-
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nehmungen versehen durch die eine Anzahl von Kontrollanzeigen
LED hindurchgesteckt sind, die entsprechend dem Systempro-
grammspeicher EPROM1, EPROM2 angesteuert werden, um den je-
weiligen Betriebszustand des Taxameters anzuzeigen. Hierfiir
sind die Kontrollanzeigen LED relativ zu Beschriftungsfel-

dern AF3 bis AF5 angeordnet, die jeweils mit den entspre-

chenden Texten versehen werden kOnnen. So ist das Anzeige-
feld AF3 mit der Beschriftung "Betrieb" versehen, das An-
zeigefeld AF4 mit der Beschriftung "Kontrollzdhler" und das
Anzeigefeld AF5 mit der Beschriftung "Test"”. In jedem dieser
drei Betriebszustdnde werden die Kontrollanzeigen LED einge-
schaltet, die dieses Anzeigefeld AF3 bis AF5 umgeben. Das
Anzeigefeld AF3 z. B. wird durch die XKontrollanzeigen LED
markiert, wenn der Taxameter in seinem normalen Betriebszu-
stand ist, das Anzeigefeld AF4 dann, wenn eine Kontrollz&h-
lerabfrage erfolgt, das Anzeigefeld AF5 "Test" dann, wenn
eine Priifung zum Zwecke der Eichung entweder durch die in-

stallierende Werkstatt oder durch die Eichbeh&rden vorge-
nommen werden soll.

Im Rahmen des Taxameterhauptprogrammes wird auch der durch
die Plombenschraube PK bet&tigte Schalter 5 abgefragt (1),

ob er geschlossen ist oder nicht. Ist er offen, so liuft das
Taxameterhauptprogramm weiter. Ist er geschlossen, dann wird
gem8B 2 des Testprogramm bereitgestellt, innerhalb dessen im-
mer wieder die Tasten T1 und T2 abgefragt werden, ob sie be-
tdtigt worden sind oder nicht, siehe Schritte 3 und 4. Ist
die Taste T1 betdtigt worden, dann wird gemdf8 5 der im Taxa-
meter gespeicherte Weganpassungswert aufgerufen und an der
Anzeige AZ aufgezeigt. Normalerweise ist dieser Weganpassungs-—
wert im Lebendspeicher RAM hinterlegt. Dieser Wert erscheint
nach dem Bet&dtigen der Taste T1 auf der Fahrpreisanzeige AF1.
Gleichzeitig wird gemdB 6 auf die Zuschlaganzeige AF2 aber
auch ein Kennungssymbol aufgetastet, damit der Bediener wei$,
um welchen Wert es sich handelt. Beispielsweise kann in die-

sem Programm die Kennzeichnung P1 verwendet werden. GemdB 7
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wird aber auch eine Kontrollanzeige eingeschaltet, daB8 es
sich um das Durchlaufen eines Testprogrammes handelt. Bei
dieser Xontrollanzeige handelt es sich um die vier LED, die
das Anzeigefeld AF5 umgeben, wodurch auch nach auBen hin
deutlich gemacht wird, daB es sich hier nicht um den Betriebs-
zustand sondern um den Testzustand handelt.

Das Fahrzeug mit dem eingebauten Taxameter kann nun entweder
durch den Kundendiensttechniker oder aber auch durch den Eich-
beamten entweder auf dem Rollenpriifstand oder an der Anfangs-
markierung der Teststrecke positioniert werden. Die Taste T2
wird betdtigt, was, solange das Fahrzeug nicht f3dhrt, nur be-
wirkt, daB gemdB 8 der angezeigte Wert gel®scht wird, und die
Bereitschaft zur Impulszdhlung beginnt (5). Dieser Zustand
wird kenntlich gemacht durch eine Anzeige P2 im Feld AF 2, 9.
Erst wenn das Fahrzeug dann anfdngt zu rollen, gibt der Weg-
impulsgeber WG Impulse ab, die mit Hilfe des Rechenwerkes MC
und des EPROM1 gezZhlt werden, wobei der Z&hlvorgang gleich-
zeitig an der Anzeige AZ sichtbar gemacht wird, siehe
Schritt 10. Sobald das Fahrzeug auf der Teststrecke die

100 m~Markierung iberfahren hat, wird der Wegzdhlvorgang
durch Bet&dtigung der Taste T1 beendet. Es erfolgt dann eine
Ubertragung des gemdB 10 aufgelaufenen Wertes aus dem Regi-
ster des Rechenwerkes gemd@B 5 in das RAM, so daB dieser Wert
nunmehr fiir die weitere Wegverrechnung im Betriebszustand des
Taxameters zur Verfiigung steht. Dieser Zustand wird mit einer

Anzeige P3 im Anzeigefeld AF2 verbunden.

Es sei an dieser Stelle vermerkt, daB beli jedem Betdtigen der
Taste T2 ein LOschen des Z#dhlwertes, welcher angezeigt wird,
erfolgt, so daB auch bei rollendem Fahrzeug der Weganpassungs-—
vorgang jedesmal beim Betdtigen der Taste T2 erneut angesto-
Ben werden kann, sofern das Fahrzeug gleichzeitig in Bewegung
ist und also der Wegimpulsgeber Impulse liefert.

Die einfache Handhabung dieses Testprogrammes ohne irgendwel-
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che an der Riickseite des Gerdtes angeordneten Codierschalter
und dergl. erm8glicht es in besonders einfacher Weise auch,
beispielsweise die Teststrecke mehrfach abzufahren oder auch
auf dem Rollenpriifstand die Priifung mehrfach durchzufiihren
und dann aus den dabei gewonnenen, geringfiligig voneinander
abweichenden Werten einen Mittelwert zu errechnen, der dann
der Wegberechnung im Betriebszustande des Taxameters zugrun-
de gelegt wird. Wichtig ist insbesondere, da8 die Einstellung
irgendwelcher Schalter an der Riickseite des Taxameters ent-
f8l1l1t und daB lediglich durch Bet#tigung der ganz normalen
Bedienungstasten des Gerdtes und durch das erfindungsgemiédBe

Testprogramm die Weganpassung vorgenommen werden kann.
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Patentangpriiche:

1. Verfahren zur Verbesserung der Weganpassung bei der eich-

amtlichen Abnahme von im Fahrzeug eingebauten elektroni-
schen Taxametern, die aus einem Rechenwerk, einem Arbeits-—
speicher, einem Systemspeicher, einem Tarifdatenspeicher,
einer Befehlstastatur und einem mit dem Taxameter verbun-
denen Wegimpulsgeber bestehen,

dadurch gekennzeichnet,

daB bei nicht gesetzter Gerdteplombierung (PK) ein Schal-
ter (K5) eine solche Stellung einnimmt, da8 das Gerdt in
einen Testzustand schaltbar ist,

daB durch eine erste Taste (T2) der Wegimpulsgeber (WG) mit
einem Register verbindbar ist, derart daB bei rollendem
Fahrzeug Wegimpulse entsprechend dem auf einer Teststrecke
oder einem Rollenpriifstand zuriickgelegten Weg in das Regi-
ster eingespeist werden, wobei dieser Einspeichervorgang
auf der Anzeige (AZ) sichtbar gemacht wird,

daB durch Betdtigung einer zweiten Taste (T1) der Wegimpuls-
geber abschaltbar ist, wobei gleichzeitig der aufgelaufene
Impulswert so abgespeichert wird, da8 er fiir die Wegberech-
nung im Betriebszustand bereitsteht und

daB beim Setzen der Gerdteplombierung (PK) der Testzustand

aufgehoben und der Betriebszustand wieder einschaltbar ist.

2. Verfahren nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB vor der Einschaltung des Wegimpulsgebers (WG) bei nicht
gesetzter Gerdteplombierung (PK) durch die zweite Taste (T1)
der im Ger&dt bereits eingestellte Weganpassungswert aus dem
Register abrufbar und auf die Anzeige (AZ) iUbertragbar ist

~und daB das Register bei Betdtigung einer anderen Taste (T2)

16schbar ist.
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