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Zaiizeni na sméSovani paliva se vzduchem

Oblast techniky

Vynélez se tyké zatizeni na sm&Sovani paliva se vzduchem, které je ureno zejména pro spalova-
ci motory, a které obsahuje

primérni vzduchovy kanal, opatieny vstupem, nastavitelnou Skrtici klapkou pro ovladani pritoku
vzduchu v primarnim vzduchovém kanalu, a vystupem,

sekundarni vzduchovy kandl, opatieny vstupem a vystupem do primarniho vzduchového kanalu
mezi jeho nastavitelnou $krtici klapkou a jeho vystupem,

trysku, opatfenou otvorem do sekundarniho vzduchového kanalu pro pfivadéni paliva, a

ventilovy prvek, usporadany souose s tryskou, jehoZ konec o men3im priméru kolmo vyéniva
z otvoru do sekundarniho vzduchového kanalu, pfi¢emz ventilovy prvek je osové pohyblivy pro
zajiténi proménlivé velikosti otvoru trysky, pro ovladani pritoku paliva tryskou, a pro smésova-
ni pritoku paliva z otvoru trysky smérem ke konci o menSim priméru ventilového prvku se
vzduchem, proudicim sekundarnim vzduchovym kanélem, pied jeho sméSovéanim se vzduchem,
proudicim primarnim vzduchovym kanalem.

Dosavadni stav techniky

Zafizeni na sm&$ovani paliva se vzduchem takového typu, kdy je palivo sméSovano se vzduchem
jedtd piedtim, neZ je ptivadéno nebo nasavano do valce nebo do valcl spalovaciho motoru, jsou
obvykle zaloZena na i¢incich podtlaku na $krtici klapce pfedmétného zafizeni, ktery zaru€uje na-
savani paliva do zafizeni, takZe v takovémto piipadé je toto zafizeni zndmo jako karburator, nebo
jsou zaloZena na vstiikovani paliva do proudu vzduchu, ktery prochazi pfedmétnym zafizenim.

Obecné lze Fici, Ze zafizeni na sméSovani paliva se vzduchem, ktera jsou znidma z dosavadniho
stavu techniky, se spoléhaji na jedinou etapu sm&$ovani paliva a vzduchu, pfi¢emz jsou omezena
co se ty&e velikosti kapidek a celkového odpafovani paliva ve vzduchu, které zpisobuji.

Nepostadujici odpafovani paliva a pili§ velkd velikost kapigek paliva vede k tomu, Ze ve vyfu-

kovych plynech, vystupujicich ze spalovaciho motoru, je obsazeno nespalené palivo a/nebo
nedostateéné vyhotelé palivo.

Podstata vynalezu

Ukolem tohoto vynalezu je vyvinout zafizeni na smé&$ovani paliva se vzduchem, které zarudi, ze
ve vyfukovych plynech bude obsaZeno pouze malé mnoZstvi nespaleného nebo nedostatecné
vyhotelého paliva.

Zatizeni na smé&$ovani paliva se vzduchem podle tohoto vynalezu obsahuje:

primarni vzduchovy kanal, opatfeny vstupem, nastavitelnou Skrtici klapkou pro ovladani pratoku
vzduchu v primarmim vzduchovém kanélu, a vystupem,

sekundarni vzduchovy kanal, opatfeny vstupem a vystupem do primarniho vzduchového kanalu
mezi jeho nastavitelnou 8krtici klapkou a jeho vystupem,

trysku, opatienou otvorem do sekundarniho vzduchového kanélu pro piivadéni paliva, a

ventilovy prvek, uspotddany souose s tryskou, jehoZ konec o mensim priméru kolmo vycniva
z otvoru do sekundarniho vzduchového kanalu, pfi¢emZ ventilovy prvek je osové pohyblivy pro




15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 296645 B6

zaji$téni proménlivé velikosti otvoru trysky, pro ovladani pritoku paliva tryskou, a pro sméSova-
ni pritoku paliva z otvoru trysky smérem ke konci o mensim priméru ventilového prvku se
vzduchem, proudicim sekundarnim vzduchovym kandlem, pfed jeho smé&Sovéanim se vzduchem,
proudicim primarnim vzduchovym kanélem,

pficemz podstata feSeni spociva v tom, Ze
ventilovym prvkem je jehla, a

dale je uspofadana mechanicka vazba pro p¥imé propojeni polohy jehly s polohou nastavitelné
Skrtici klapky v primarnim vzduchovém kandlu pro nastaveni otvoru trysky a pro zajiSténi priito-
ku paliva z otvoru trysky v zavislosti na poloze nastavitelné Skrtici klapky.

Jehla je na své $pitce s vyhodou opatfena malou obrubou, zejména ve tvaru malé kuli¢ky nebo
obraceného kuzele, pro usmériiovani prutoku paliva ke Spicce jehly a pro vytvareni linearnich
kapitek smérem od $picky a/nebo pro zpisobovani rozbihavosti proudu paliva pfi jeho proudéni
od konce jehly.

Vstup priméarniho vzduchového kanalu je s vyhodou upraven pro pfipojeni k €isti¢i vzduchu a
vystup priméarniho vzduchového kandlu je upraven pro pfipojeni ke vstupnimu rozvodnému
potrubi spalovaciho motoru.

Vstup sekundérniho vzduchového kanalu s vyhodou vede z primarniho vzduchového kanalu mezi
jeho vstupem a nastavitelnou Skrtici klapkou.

Vstupy do obou vzduchovych kanali jsou s vyhodou vzajemné na sob€ nezavislé, ptiCemz lezi za
stejnym &isticem vzduchu.

Vystup sekundérniho vzduchového kanélu je s vyhodou uspoiadan ve stabilnim Skrticim hrdle
v primarnim vzduchovém kanélu, pfi¢emz stabilni Skrtici hrdlo je uzpisobeno pro zvySovani
rychlosti pritoku vzduchu v primarnim vzduchovém kanélu a pro snizovani tlaku ve vystupu
sekundarniho vzduchového kanalu pro zvySeni pritoku vzduchu v sekundarnim vzduchovém
kanélu.

Ze sekundarniho vzduchového kanélu usti do stabilniho $krticiho hrdla s vyhodou mnoZina
vystupnich otvorg.

Sekundarni vzduchovy kanél je s vyhodou opatfen odbockou, obklopujici primarni vzduchovy
kanal, pfiéemZ vystupni otvory vychazeji z této odbocky a jsou rozmistény kolem primarniho

vzduchového kanalu.

Piivod paliva je s vyhodou opatien zizenim v pouzdru pro zajidténi zvySené rychlosti proudéni
paliva, pfiéemz ve zuZeni je uloZena $picka jehly.

Zuzeni je s vyhodou vytvoieno jako prstencovity prostor mezi koncem pouzdra a $pickou jehly.
ZGZzeni mhZe byt s vyhodou opatieno ukosy pro zpisobeni turbulence proudéni.

Sekundarni vzduchovy kanél je svyhodou opatien komorou, uspofddanou pred tryskou pro
pocateéni sméSovani paliva se vzduchem v komote.

Sekundarni vzduchovy kanal miZe byt s vyhodou opatien ziZenim.

Zhzeni je s vyhodou upraveno ve vystupu ze sekundamiho vzduchového kanélu do primarniho
vzduchového kanalu.
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ZzZeni je s vyhodou uspofadano pro zpusobeni turbulence proudéni vzduchu v sekundarnim
vzduchovém kanalu pro zvySovani sméSovani paliva se vzduchem, zejména vytvorenim ziZeni
s pomoci dvojice ukost, stykajicich se na hrané.

Sekundarni vzduchovy kanél s vyhodou vstupuje do komory tangencidln€ pro zpusobeni vifeni
vzduchového proudu v komore.

Tryska je s vyhodou uspofadana pro privadéni paliva do stiedu vifeni pro paprskovité rozsttiko-
vani paliva pii jeho smé&Sovani se vzduchem.

Tryska miZe byt s vyhodou usporadana pro narazeni paliva, opoustéjiciho zuZeni, na ultrazvuko-
vy ménié nebo pfevodnik pro rozméliiovani paliva na malé kapicky.

Zatizeni podle tohoto vynéalezu je svyhodou uspofadino pro ovliviiovani proudéni paliva
z trysky sniZenym tlakem v trysce.

Zatizeni podle tohoto vynalezu dale s vyhodou obsahuje

pouzdro pro vytvoreni otvoru trysky do sekundarniho vzduchového kanalu,

vedeni, ve kterém je pohyblivé usporadana jehla,

opérnou hlavu pro vymezeni rozsahu jehly od pouzdra smérem k sekundarnimu vzduchovému
kanélu, a

pruZinu pro zajistovani pohybu jehly smérem ven ztrysky,

pri¢emz pii uzavieni Skrtici klapky je jehla upravena pro uzavirani trysky s pomoci sily, omezené
vzhledem k sile, vyvozované pruzinou, pfi¢emz pti otevieni Skrtici klapky na sebe jehla a pouz-
dro dosedaji, pficemz jehla a pouzdro jsou pohyblivé spole¢né pro vytahovani jehly z trysky
v rozsahu, odpovidajicim poloze skrtici klapky.

Zatizeni podle tohoto vynalezu je s vyhodou uspofdddno v kombinaci s Eerpadlem pro Cerpani

paliva do trysky.
Cerpadlo je s vyhodou uzpiisobeno pro dodavani paliva do trysky pfi konstantnim tlaku.

Piestoze lze predpokladat, Ze tryskou by mohla byt tryska s pevnym vystupnim otvorem, jde
v daném pfipadé s vyhodou o trysku s proménlivou velikosti vystupniho otvoru.

Je zcela pochopitelné, Ze palivo mizZe byt plynné nebo kapalné.

Ptehled obrazki na vykresech

Vynélez bude v dalsim podrobné&ji vysvétlen na jeho tfech pfikladnych provedenich, ktera budou
popséna s piihlédnutim k ptiloZenym vykrestim, kde:

obr. 1 znazortiuje bodni pohled v fezu na téleso zafizeni na smé3ovani paliva se vzduchem podle
tohoto vynalezu;

obr. 2 znazoriiuje pohled v fezu, vedeném podél &ary II-II zobr. 1, na sméSovaci komoru
v sekundarnim vzduchovém kanale;
obr. 3 znazoriiuje obdobny pohled v fezu, jak je vyobrazen na obr. 1, aviak zobrazujici ve v€tSim

11

méfitku tryskové astroji zafizeni na smé&Sovani paliva se vzduchem;

obr. 4 znazortiuje pidorysny pohled v fezu na druhé provedeni zafizeni na smé&Sovani paliva se
vzduchem podle tohoto vynalezu,;
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obr. 5 znazoriiuje obdobny pohled, jak je vyobrazen na obr. 4, avSak zobrazujici variantu druhého
provedeni zafizeni na sméSovani paliva se vzduchem podle tohoto vynalezu;

obr. 6 znazoriiuje v fezu boéni pohled, zobrazujici Skrtici klapky v primdmim vzduchovém
kanale; a

obr. 7 znazoriiuje obdobny pohled, jako na obr. 1, avSak zobrazujici tieti provedeni zafizeni na
sméSovani paliva se vzduchem podle tohoto vynalezu.

Piiklady provedeni vynélezu

Prvni provedeni

Zafizeni 1 na sméSovani paliva se vzduchem je opatieno télesem 2, uzptisobenym pro spojeni
prostiednictvim piiruby 3 se skiini Cistie 3" vzduchu (zndzornéno pouze CasteCné) a prostied-
nictvim sttediciho nikruzku 4 se vstupnim rozvodnym potrubim 4’ motoru (zndzornéno pouze
dastecné).

V t8lese 2 je uspofadan primarni vzduchovy kanal 5, ktery je opatfen vstupem 6, nastavitelnou
Skrtici klapkou 7, stabilnim $krticim hrdlem § a vystupem 9. Nastavitelna Skrtici klapka 7 bude za
provozu pfipojena k ovladacimu ustroji motoru (neznazornéno), kterym byva obvykle akcelerac-
ni pedal motorového vozidla nebo regulator, a to prostfednictvim mechanické vazby 10.

Hrdlo 8 je uspofadano v trubicovité vloZce 11, pficemz je vnitini primér hrdla 8 zvolen tak, aby
odpovidal velikosti motoru, ke kterému je pfipojeno zafizeni 1 na sméSovani paliva se vzduchem
podle tohoto vynalezu. Pokud je hrdlo 8 mensi, nez je hrdlo, vyobrazené na obr. 1, miZe mit
trubicovitd vloZka horni rozsah az tak daleko, jako je krtici klapka 7, ktera je za tim celem
opatfena mensi skrtici klapkou 12.

V télese 2 je rovnéZ uspofadan sekundarni vzduchovy kanal 13, ktery je opatfen vstupem 14 ze
skiiné &istie 3’ vzduchu a vystupem 15 do primarniho vzduchového kanélu 5. Tento vystup 15
vede do hrdla 8 a bude podrobnégji popsan v dalsim. Smérem k jeho dolnimu konci je uspofadan
sekundarni vzduchovy kanal 13, otevieny do komory 16, jejiz otvor 17 je uspotadan tangencialné
ke komore 16 za u&elem zpiisobeni vifeni vzduchového proudu v komote 16. Vystup 15 je uspo-
fadan v osovém sméru komory 16.

Na opaéném konci komory 16 je v otvoru v télese 2 uspofadana tryska 21. Tato tryska 21 sestava
z hlavniho pouzdra 22, opatfeného dvéma drazkami 23 pro O-krouzky 23', které utésiiuji obvo-
dovou dutinu 24 t&lesa 2. Tato obvodova dutina 24 je napojena na otvor 25 pfivodu paliva, pro-
vedeny v télese 2 a ptipojeny k palivovému cerpadlu (neznazornéno).

Vstup 26 paliva vede zobvodové dutiny 24 k vnitinimu otvoru 18 vhlavnim pouzdru 22.
V tomto hlavnim pouzdru 22 je kluzné uloZeno vedeni 27, utésnéné vici pouzdru 22 prostied-
nictvim ucpavky 28. Vn&jsi konec vedeni 27 nese tlaénou pruzinu 29, pfi¢emZ je konec vedeni 27
uzavfen prostiednictvim zatky 30, ktera vytvafi opéru pro tla¢nou pruzinu 29, takZze je vedeni 27
pfitlaovano smérem ven.

Vedeni 27 je opatieno vyvrtovym otvorem 31, ve kterém je kluzné uspofadéana jehla 32. Vnittni
pruzina 33 pisobi mezi zatkou 30 a podlozkou 34, ktera plisobi na O-krouZek 34, opirajici se
o hlavu 35 jehly 32. Tato jehla 32 je opatfena $pi¢kou 36, ktera nese malou obrubu 37, ktera pro-
chazi ziZenim 38 na konci hlavniho pouzdra 22.

Toto uspotadani pracuje tak, Ze je-li zatka 30 zatlatena zcela dovnitf télesa, jako je tomu pfi uza-
vieni $krtici klapky 7, pak jehla 32 uzavira zaZeni 38, a tim i ptivod paliva do motoru, av3ak sila,
s niZ je jehla 32 zatladovéana do otvoru, je regulovana prostfednictvim vnitini pruziny 33.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 296645 B6

Za provozu pusobi na zatku 30 opérny ¢len 40, ktery je pohyblivy stupiiovité spolu s nastavitel-
nou Skrtici klapkou 7 prostfednictvim mechanické vazby 10. Funkce tohoto uspofadani je takova,
ze je-li 8krtici klapka 7 postupné otevirana, je opérny clen 40 postupné vytahovan, pfiCemzZ je
sou¢asné vytahovana Spicka 36 jehly 32 ze ziZeni 38. Tim je umoznéno, aby otvorem 25 pifvodu
paliva, vstupem 26 paliva a zazenim 38 proudilo vétSi mnozstvi paliva. Propojeni je zkonstruova-
no tak, aby bylo zabezpe&eno, Ze stechiometricky poZadované mnoZstvi paliva bude zaruceno pfi
otevieni Skrticf klapky.

Hlavni &ast vzduchu, piivadéného do motoru, proudi primarnim vzduchovym kandlem 5. Malé
mnozstvi vzduchu potom proudi sekundarnim vzduchovym kandlem 13. Jak jiZ bylo shora uve-
deno, tak tento vzduchovy proud vstupuje do komory 16 a zpusobuje tam vifeni vzduchového
proudu. Palivo, opoustsjici trysku 21 v osovém sméru komory, se radialné rozstfikuje v tomto
vzduchovém proudu, se kterym se tak sméSuje. Palivo je tak nuceno opoustét Spicku 36 jehly 32
na malé obrub& 37, a to v malych kapickach, které usnadiiuji odpafovani paliva.

Palivo a vzduch opoustéji komoru 16 ve ziZeni 40’ trubicovité vloZzky 11, které je vytvoreno ze
dvojice ukost, a to z doli sméfujiciho tkosu 41 a ze vzhiiru sméfujiciho tkosu 42, které vytvareji
hranu 43, ktera zpisobuje dalsi turbulenci v sekundarnim vzduchovém proudéni pii jeho setkani
s primarnim vzduchovym proudem. Tento proud je rovnéZ turbulentni smérem dolii od nastavi-
telné Skrtici klapky 7.

V disledku tohoto usporadani dochézi k fadnému sméSovani a promichavani paliva a vzduchu
jesté pred tim, neZ je tato smés nasavana do motoru. Zde je nutno poznamenat, Ze palivo proudi
nepietrzité z tryskového Ustroji a sm&uje se nepietrzité nejprve ze sekundarnim vzduchovym
proudem a poté s primarnim vzduchovym proudem.

Druhé provedeni

Piejdeme-li nyni k vyobrazeni na obr. 4, je zde znizornéno druhé provedeni pfedmétu tohoto
vynalezu, u kterého je tryska 121 uspofadana tangencialné vzhledem k primarnimu vzduchovému
kan4lu 105 a m4 jednodussi konstrukei, pfiGemz je jeho zatka 130 pohanéna zavitovym hiidelem
(neznazornéno), vystupujicim z impulzového krokového motorku 151, nebo linearng ovladatel-
nym elektromagnetickym ovladagem, ovladanym pocitadem 153 pro fizeni chodu motoru, jehoZ
programovani je pro odbornika z dané oblasti techniky zcela ziejmé a nebude zde proto podrob-
néji popisovano.

Pogita¢ 153 pro Fizeni chodu motoru rovn&z ovlada druhy impulzovy krokovy motorek152, ktery
je pripojen ke $krtici klapce za ugelem ovladani jeji polohy. Kromé pocitaového ovladani jehly
132 pak toto uspofadani pfedmétu tohoto vynalezu rovnéz zahrnuje ultrazvukovy méni€ nebo
pfevodnik 154, proti jehoz &elni plode 155 je pfivadéno palivo od jehly 132. Utinkem tohoto
usporadani je rozstfi§tovani kapi¢ek paliva za Gicelem jejich snadnéjsiho odparovani ve vificim
sekundarnim vzduchovém proudéni.

V ostatnich ohledech je toto druhé provedeni pfedmétu tohoto vynalezu podobné, jako je prove-
deni podle obr. 1.

Varianta druhého provedeni
Na obr. 5 a na obr. 6 je zndzornéna varianta druhého provedeni pfedmétu tohoto vynélezu,
u které ma sekundarni vzduchovy kanal dvé vétve 161 a 162, vedouci ke dvéma komordm 163 a

164.

Prvni komora 163, ke které vede prvni vétev 161, je obdobna, jako komora 16 u prvniho prove-
deni pfedmétu tohoto vynalezu, a to zejména v tom, Ze je v ni uloZena jehla 165. Tato jehla 165
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prochéazi z(Zenim 166, které je obdobné, jako zizeni 40’ u prvniho provedeni pfedmétu tohoto
vynalezu, pticemZ je konec $picky jehly 165 opatien malym obracenym kuZzelem 167. Tento
maly obraceny kuZzel 167 je zde usporadan tak, aby vytvarel ostry okraj, pfes ktery drobné kapic-
ky paliva protékaji do vzduchového proudu kolem z(Zeni 166.

Druha komora 164 je napajena vzduchem z drubé vétve 162. Dva sekundéarni vzduchové proudy
se stykaji v oblasti ¢idla nebo sondy 168 ultrazvukového ménice nebo pievodniku 169. Drobné
kapi¢ky paliva od jehly 165 naraZeji na uvedené Cidlo nebo sondu 168 a jsou tak rozméliiovany.
Sekundarni vzduchovy proud spolu s palivem opousti druhou komoru 164 a vstupuje do odbocky
170 za pevnou Skrtici vlozkou 171.

Tato pevna $krtici vlozka 171 je opatiena dvéma sériemi vystupnich otvori 172 a 173, které jsou
se stejnymi Ghlovymi rozteSemi rozmistény po obvodu této pevné Skrtici vlozky 171. Horni prvni
série vystupnich otvori 172 je umisténa v iseku s mens$im prumérem, a piivadi objem sekundar-
niho vzduchového proudu do primarniho vzduchového proudu, proudiciho ptes Skrtici klapku.

Spodni série vystupnich otvorii 173 pfedstavuje vypust z drazky 174 na zadni stran€ vlozky, pfi-
dem? tato drazka je nasmérovana smérem dold, aby mohlo byt snadno odvadéno kapalné palivo,
které by se zde mohlo shromaZzd’ovat, do primarniho vzduchového kanalu 105. Za uc¢elem dosa-
Zeni toho, aby pritok ptes jednotlivé horni vystupni otvory 172 byl pokud mozno rovnomérny, je
nutno mit na zfeteli del3i pritokovou drahu z druhé komory 164, takZe vyvrty z této komory jsou
potom vé&tsi.

Treti provedeni

Piejdeme-li nyni k vyobrazeni na obr. 7, je zde znazornéno tieti provedeni pfedmétu tohoto
vynalezu, které se odliuje od prvniho a druhé provedeni v tom, Ze nema komoru ve svém sekun-
darnim vzduchovém kanalu 213. Naopak jeho tryska 221 je opatfena vystupkem 261, uspotada-
nym s touto trysklou 221 v otvoru 218 v t8lese 202. Uvedeny vystupek 261 je opatien bo¢nim
vstupnim otvorem 262 pro sekundarni vzduchovy proud, ktery narazi na Spickovity konec 263
pouzdra 222 jehly 232, a je zde urychlovan pfi svém priitoku pres kuZelovity vystup 264
z vystupku 261.

Tento kuZelovity vystup 264 neboli kuZelovity ukos je dale opatfen dal$im kuZelovitym ukosem
265, ktery vytvati zaZeni 266, jehoZ kolem je zpisobovat, aby sekundarni proud vzduchu byl pfi
opousténi vystupku 261 turbulentni. ZaZeni 266 je uspofddano tak, aby bylo na vystupu ze
sekundarnfho vzduchového priichodu. Vstupni palivovy otvor mezi tryskou 221 a jehlou 232 se
nachézi blizko tohoto ziZeni 266, pfi¢emz jehla 232 skute¢né zasahuje do uvedeného ziZeni 266.

U tohoto tietiho provedeni pfedmétu tohoto vynalezu je dosahovano vytvareni jemnych kapicek
paliva a pfiznivého odpafovani paliva v sekundarnim proudu vzduchu pfi jeho sméSovani
s primérnim vzduchovym proudem.

Zde je nutno poznamenat, Ze pocitag pro fizeni chodu motoru miiZe obohacovat smés vzduchu a
paliva pfi studeném startovani, aviak stupefi tohoto obohaceni je mensi, neZ jaky je poZadovén
u béznych konvenénich karburator(.

Piedmét tohoto vynélezu neni moZno Zadnym zplisobem omezovat pouze na detaily a podrob-
nosti shora popsanych pfikladnych provedeni.

Napiiklad pogita¢ pro fizeni chodu motoru miize zahrnovat i dalsi ptidavné znaky, umoZziiujici
pfizplisobeni pfedmétného zafizeni danému typu paliva, jakosti paliva, jakoz i stylu fizeni moto-
rového vozidla, ve kterém je predmétné zatizeni instalovano.
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Pfedmétu tohoto vynalezu mizZe byt navic pouzito i v jinych oblastech uplatnéni, nez pouze
u spalovacich motor(. Pfedmétné zatizeni miize byt pouZzivano napfiklad rovnéz u kotld.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni na sméSovani paliva se vzduchem, obsahujici

primarni vzduchovy kanal (§), opatfeny vstupem (6), nastavitelnou Skrtici klapkou (7) pro ovla-
dani pratoku vzduchu v primérmim vzduchovém kanalu (5), a vystupem (9),

sekundarni vzduchovy kanal (13), opatieny vstupem (14) a vystupem (15) do primarniho vzdu-
chového kanalu (5) mezi jeho nastavitelnou skrtici klapkou (7) a jeho vystupem (9),

trysku (21), opatienou otvorem do sekundarniho vzduchového kanalu (13) pro pfivadéni paliva, a

ventilovy prvek, uspofadany souose s tryskou (21), jehoz konec o men$im priiméru kolmo vy¢ni-
v4 z otvoru do sekundarniho vzduchového kanalu (13), pficemz ventilovy prvek je osove pohyb-
livy pro zajisténi proménlivé velikosti otvoru trysky (21), pro ovladani pritoku paliva tryskou
(21), a pro sméSovani prutoku paliva z otvoru trysky (21) smérem ke konci o menSim primeéru
ventilového prvku se vzduchem, proudicim sekundarnim vzduchovym kanalem (13), pied jeho
smé$ovanim se vzduchem, proudicim primarnim vzduchovym kanalem (5),

vyznadujici se tim, Ze
ventilovym prvkem je jehla (32), a

dale je uspofddiana mechanicka vazba (10) pro piimé propojeni polohy jehly (32) s polohou
nastavitelné ¥krtici klapky (7) v primarnim vzduchovém kanalu (5) pro nastaveni otvoru trysky
(21) a pro zajisténi pritoku paliva z otvoru trysky (21) v zavislosti na poloze nastavitelné Skrtici

klapky (7).

2. Zakizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze jehla (32) je na své Spicce (36)
opatfena malou obrubou (37), zejména ve tvaru malé kulicky nebo obraceného kuzele, pro
usmértiovani pritoku paliva ke $pidce (36) jehly a pro vytvafeni linearnich kapicek smérem od
$pi¢ky (36) a/nebo pro zpiisobovani rozbihavosti proudu paliva pfi jeho proudéni od konce jehly
(32).

3. Zakizeni podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze vstup (6) priméarniho
vzduchového kanalu (5) je upraven pro ptipojeni k Cisti¢i (3') vzduchu a vystup (9) primarniho
vzduchového kanalu (5) je upraven pro pfipojeni ke vstupnimu rozvodnému potrubi (4') spalova-

ciho motoru.

4. Zatizeni podle narokd 1,2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze vstup (14) sekundarni-
ho vzduchového kanalu (13) vede z primarniho vzduchového kanalu (5) mezi jeho vstupem (6) a
nastavitelnou $krtici klapkou (7).

5. Zatizeni podle kteréhokoliv z narokli 1 az 4, vyznacujici se tim, Ze vstupy (6,
14) do obou vzduchovych kanald (5, 13) jsou vzdjemné na sobé nezavislé, pficemz lezi za
stejnym Cisticem vzduchu.

6. Zafizeni podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokti, vyzmacujici se tim, Ze
vystup (15) sekundéarniho vzduchového kanélu (13) je usporadan ve stabilnim Skrticim hrdle (8)
v priméarnim vzduchovém kanélu (5), pficemz stabilni Skrtici hrdlo (8) je uzpiisobeno pro zvySo-
vani rychlosti pritoku vzduchu v primarnim vzduchovém kanalu (5) a pro sniZovani tlaku ve
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vystupu (15) sekundarniho vzduchového kanalu (13) pro zvySeni pritoku vzduchu v sekundar-
nim vzduchovém kanélu (13).

7. Zatizeni podle naroku 6, vyznadéujici se tim, Ze ze sekundarniho vzduchového
kanalu (13) Gsti do stabilniho $krticiho hrdla (8) mnozina vystupnich otvori (172).

8. Zaiizeni podle naroku 7, vyznacujici se tim, Ze sekundarni vzduchovy kanal
(13) je opatien odbogkou (170), obklopujici primarni vzduchovy kanal (5), pfi¢emz vystupni
otvory (172) vychazeji z této odbocky (170) a jsou rozmistény kolem primarniho vzduchového
kanalu (5).

9. Zatizeni podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokl, vyznacujici se tim, Ze pii-
vod paliva je opatfen z0Zenim (38) v pouzdru (22) pro zajisténi zvySené rychlosti proudéni pali-
va, ptiCemz ve ziZeni (38) je uloZena Spicka (36) jehly (32).

10. Zatizeni podle naroku 9, vyznadujici se tim, Ze ziZeni (38) je vytvoreno jako
prstencovity prostor mezi koncem pouzdra (22) a $pickou (36) jehly (32).

11. Zafizeni podle naroku 10, vyznacujici se tim, Ze ziZeni (38) je opatfeno ikosy
pro zpusobeni turbulence proudéni.

12. Zatizeni podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokli, vyznacujici se tim, Ze
sekundarni vzduchovy kanél (13) je opatien komorou (16), uspofadanou pred tryskou (21) pro
pocateéni sméSovani paliva se vzduchem v komote (16).

13. Zafizeni podle naroku 12, vyznaéujici se tim, Ze sekunddmi vzduchovy kanal
(13) je opatfen zazenim (40").

14. Zatizeni podle niroku 13, vyznadujici se tim, Ze zlZeni (40') je upraveno ve
vystupu (15) ze sekundérniho vzduchového kanalu (13) do primarniho vzduchového kanalu (5).

15. Zatizeni podle naroku 13 nebo 14, vyznadujici se tim, Ze ziZeni (40') je uspofa-
dano pro zplsobeni turbulence proudéni vzduchu v sekundarnim vzduchovém kanélu (13) pro
zvySovani smé&Sovéni paliva se vzduchem, zejména vytvoienim ziZzeni s pomoci dvojice ikosi
(41, 42), stykajicich se na hrané (43).

16. Zatizeni podle kteréhokoliv z narokti 12 az 15, vyznacujici se tim, Ze sekundar-
ni vzduchovy kanal (13) vstupuje do komory (16) tangencialné pro zptsobeni viteni vzduchové-
ho proudu v komote (16).

17. Zafizeni podle naroku 16, vyznadujici se tim, Ze tryska (21) je uspofadana pro
pfivadéni paliva do stfedu vifeni pro paprskovité rozstfikovani paliva pfi jeho sméSovani se
vzduchem.

18. Zaiizeni podle naroku 17, vyznadujici se tim, Ze tryska (21) je uspofddana pro
narazeni paliva, opoustgjictho zZeni (38), na ultrazvukovy méni¢ nebo pievodnik (154) pro
rozméliiovani paliva na malé kapicky.

19. Zaiizeni podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokli, vyznacujici se tim, Zeje
uspofadano pro ovliviiovani proudéni paliva z trysky (21) sniZzenym tlakem v trysce (21).

20. Zatizeni na sm&%ovani paliva se vzduchem podle kteréhokoliv z pfedchazejicich narokd,
vyznadujici se tim, Ze obsahuje

pouzdro (22) pro vytvofeni otvoru trysky (21) do sekundarniho vzduchového kanalu (13),
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vedeni (27), ve kterém je pohyblivé uspofadana jehla (32),

opérnou hlavu (35) pro vymezeni rozsahu jehly (32) od pouzdra (22) smérem k sekundarnimu
vzduchovému kanélu (13), a

pruzinu (33) pro zajist'ovani pohybu jehly (32) smérem ven ztrysky (21),

priCemZ pii uzavieni Skrtici klapky (7) je jehla (32) upravena pro uzavirani trysky (21) s pomoci
sily, omezené vzhledem k sile, vyvozované pruzinou (33), pfi¢emz pii otevieni skrtici klapky (7)
na sebe jehla (32) a pouzdro (22) dosedaji, pticemz jehla (32) a pouzdro (22) jsou pohyblivé spo-
le¢né pro vytahovani jehly (32) z trysky (21) v rozsahu, odpovidajicim poloze Skrtici klapky (7).

21. Zatizeni podle kteréhokoliv z narokii 1 az20, vyznacdujici se tim, Ze je usporada-
no v kombinaci s ¢erpadlem pro ¢erpani paliva do trysky (21).

22. Zafizeni podle naroku 21, vyznacdujici se tim, Ze Cerpadlo je uzpiisobeno pro
dodavani paliva do trysky (21) pfi konstantnim tlaku.

4 vykresy
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