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(57) Abstract: The invention relates to a handbrake lever (14) for brake devices (4) of vehicle trailers (1). The pivotable handbrake
lever (14) has a variable length and a telescopic grip part (21) having a variable extending length AL. The grip part (21) has a positive
o guidance means (27) which controls the extending length AL as a function of the rotational position of the handbrake lever (14) in
such a way that the extending length AL is at a maximum in the actuating position of the handbrake lever (14) and at a minimum in

the release position.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]
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CG, CI, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN, TD, — vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
TG). Frist; Verdffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen
eintreffen
Erklirung geméiB Regel 4.17:
—  Erfindererklirung (Regel 4.17 Ziffer iv) Zur Erkldrung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab-
kiirzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co-
Veroftentlicht: des and Abbreviations") am Anfang jeder reguliren Ausgabe der
—  mit internationalem Recherchenbericht PCT-Gazette verwiesen.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung befrifft einen Handbremshebel (14) fiir Bremseinrichtungen (4) von Fahrzeuganhangern
(1). Der schwenkbare Handbremshebel (14) weist eine variable Lange und ein teleskopierbares Griffteil (21) mit einer veranderli-
chen Ausfahrlange AL auf. Das Griffteil (21) besitzt eine Zwangsfiihrung (27), welche die Ausfahrlidnge AL in Abhingigkeit von
der Drehstellung des Handbremshebels (14) steuert derart, dass die Ausfahrlange AL in der Betétigungsstellung des Handbremshe-
bels (14) maximal und in der Losestellung minimal ist.
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BESCHREIBUNG

Handbremshebel

Die Erfindung betrifft einen Handbremshebel fur
Bremseinrichtungen von Fahrzeuganhdngern mit den Merkmalen

im Oberbegriff des Hauptanspruchs.

Ein solcher Handbremshebel ist aus der DE 102 37 212 Al
und der DE 694 05 784 T2 bekannt. Der am Gehduse einer
Bremseinrichtung des Fahrzeuganhangers schwenkbar
gelagerte Handbremshebel hat eine variable Lange, die in
Losestellung kleiner als in Betdtigungsstellung ist. Der
Handbremshebel besitzt ein teleskopierbares Griffteil mit
einer veranderlichen Ausfahrlange Al. Das Griffteil ist
verschieblich auf einem Grundkdérper des Handbremshebels
gelagert und kann gegen die Kraft einer Rickstellfeder
verschoben werden. Die tatsdchlich eintretende
Ausfahrlidnge hingt von der Art der manuellen Betdtigung
ab. Um in der Betdtigungsstellung eine maximale
Ausfahrlidnge Al zu erreichen, muss das Griffteil gegen die
Kraft der Ruckstellfeder hochgezogen werden, was
problematisch in der Handhabung und Ergonomie ist. Durch
die Federbelastung ist auch die Ausfahrlange Al unbestimmt
und hangt von der aufgewendeten Zugkraft des Bedieners ab.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, einen besseren

Handbremshebel aufzuzeigén.

Die Erfindung 16st diese Aufgabe mit den Merkmalen im
Hauptanspruch.

Die Zwangsfilhrung fur das Griffteil hat den Vorteil, dass
die Ausfahrlé&nge Al gezielt beeinflusst und eingestellt
werden kann. Eine spezielle manuelle Betdtigung des
Bedieners zum Ausziehen des Griffteils ist nicht
erforderlich. Durch die Zwangsfihrung ist die Bedienung

des Handbremshebels wesentlich einfacher, komfortabler und

BESTATIGUNGSKOPIE
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weniger kraftaufwdndig. Der Handbremshebel lasst sich auch

leichter bedienen.

Besonders glnstig ist es, wenn die Zwangsfihrung die
Ausfahrlange Al in Abhangigkeit von der Drehstellung des
Handbremshebels steuert. Hierdurch ist eine optimale
Kinematik sicher gestellt, ohne dass der Bediener
unterstitzend eingreifen muss. Der Handbremshebel kann
automatisch in der Betdatigungsstellung die maximale Lange
bzw. Ausfahrlange Al einnehmen und in der Ldsestellung die
minimale Lange haben. Der Bediener braucht durch die

Zwangsfihrung auch keine Einweisung zur Hebelbetatigung.

Die Zwangsfithrung kann unterschiedlich ausgebildet sein.
Fir die gewlnschte Kinematik ist ein Lenkergetriebe
vorteilhaft, welches z.B. nach dem in den Unteranspruchen
beschriebenen Ausflihrungsbeispiel konstruktiv ausgestaltet
sein kann. Ein Lenkergetriebe zieht und schiebt das
teleskopierbare Griffteil. Daneben gibt es andere
Gestaltungsmdglichkeiten. Z.B. kann das teleskopierbare
Griffteil unter der permanenten Einwirkung einer
ausschiebenden Feder oder eines anderen Kraftelements
stehen, wobei ein Seil an Stelle des Lenkergetriebes
angeordnet ist und die Ausfahrlénge Al in Abhangigkeit von

der Drehstellung des Handbremshebels begrenzt.

Die variable Handbremshebelldnge ist insbesondere in
Verbindung mit einem Kraftspeicher der Bremseinrichtung
des Fahrzeuganhdngers vorteilhaft. Der Kraftspeicher ist
fiir die Rickfahrautomatik in den Radbremsen des
Fahrzeuganhdngers niitzlich und stellt einen zusatzlichen
Spannweg zur Verflugung, falls sich der Fahrzeuganhanger
aus der Handbremsstellung rickwarts bewegen sollte. Der
Kraftspeicher unterstltzt auch die Handkraft beim
Betatigen des Handbremshebels. Zu diesem Zweck wird der
Kraftspeicher vom Handbremshebel beim Ruckschwenken in die

Losestellung gespannt. Beim Betdatigen des Handbremshebels
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ist es von ergonomischen Vorteil, wenn die
Handbremshebellidnge bei der Betatigung zunimmt, wodurch
das Moment vergrofert und die erforderliche Handbremskraft

entsprechend verringert wird.

In den Unteransprichen sind weitere vorteilhafte

Ausgestaltungen der Erfindung angegeben.
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Die Erfindung ist in den Zeichnungen beispielsweise und

schematisch dargestellt. Im einzelnen zeigen:

Figur 1: eine Bremseinrichtung an einem
Fahrzeuganhdnger mit einer
Handbremseinrichtung und einem
teleskopierbaren Handbremshebel mit einer

Zwangsfihrung in Ldsestellung und

Figur 2: die Anordnung von Figur 1 in Betatigungs-

oder Spannstellung.

Die Erfindung betrifft einen Handbremshebel (14) fur
Bremseinrichtungen (4) von Fahrzeuganhdngern (1). Daruber
hinaus erstreckt sich die Erfindung auch auf
Fahrzeuganhidnger, die mit einer Bremseinrichtung (4) und

einem solchen Handbremshebel (14) ausgeristet sind.

In Figur 1 und 2 ist der vordere Bereich eines
Fahrzeuganhdngers (1) und seine Deichsel (2) schematisch
dargestellt. Der Fahrzeuganhdnger (1) hat ein Fahrgestell
oder Chassis mit ein oder zwei Achse und eine starre
Deichsel (2), von der lediglich in den Zeichnungen der
Deichselkopf andeutungsweise dargestellt ist. Die
vorzugsweise starre Deichsel (2) kann in beliebiger Weise,
z.B. als V-Deichsel oder als Rohrdeichsel ausgebildet
sein. Am vorderen Deichselende ist eine Anhéngerkupplﬁng
(3) mit einer Kupplungsmechanik angeordnet, mit der der
Fahrzeuganhdnger (1) mit einer Kugelkopfkupplung oder
anders gearteten Kupplung an einem Zugfahrzeug verbunden

werden kann.

Die Bremseinrichtung (4) des Fahrzeuganhdngers (1) umfasst
Radbremsen an den R&dern (nicht dargestellt), die Uber ein

Bremsgestdnge (11) betatigt werden koénnen. Unter einem
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Bremsgestdnge (11) wird ein beliebiges Betatigungsorgan
verstanden, welches z.B. auch einen Seilzug, eine

hydraulische KraftlUbertragung oder dergleichen sein kann.

Die Bremseinrichtung (4) umfasst zumindest eine
Handbremseinrichtung (6) mit einem schwenkbar gelagerten
Handbremshebel (14), der auf das Bremsgestange einwirken
und die Radbremsen betdtigen kann. Figur 1 zeigt den
Handbremshebel (14) in einer abgeschwenkten Lésestellung,
in der es sich im wesentlichen langs der Deichsel (2)
erstreckt. Figur 2 zeigt die Betdtigungs- oder ,
Spannstellung mit einem hoch stehenden Handbremshebel

(14), der schrag oder senkrecht steht.

Die Bremseinrichtung (4) kann ferner eine
Auflaufeinrichtung (5) beinhalten, die z.B. aus einer mit
dexr Anhingerkupplung (3) verbundenen Schubstange (9)
besteht, die an einem deichselfesten Gehause (8)
langsbeweglich gelagert und gefihrt ist und am
riickwidrtigen Ende auf einen Umlenkhebel (10) einwirkt, der
seinerseits mit dem Bremsgestdnge (11) Uber ein
schwenkbares Anschlussteil (12) verbunden ist. Zwischen
Gehduse (8) und Anhangerkupplung (9) kann die Schubstange
(9) von einem Faltenbalg dichtend umgeben sein. Beim
Auflaufen des Fahrzeuganhangers (1) auf das Zugfahrzeug
wird die Schubstange (9) nach hinten eingeschoben, wodurch
der Umlenkhebel (10) nach hinten geschwenkt wird und Uber

das Bremsgestdnge (11) die Radbremsen anzieht.

Die Bremseinrichtung (4) und die Auflaufeinrichtung (5)
kénnen ferner einen Kraftspeicher (7) aufweisen, der z.B.
als Federspeicher ausgebildet ist und der an einem nach
unten abstehenden Gehduseansatz (32) Uber ein endseitiges
Drehlager (33) schwenkbar gehalten ist. Der Kraftspeicher
(7) wird Uber eine Stellstange (19) durch den
Handbremshebel (14) mittels eines Betdatigers (15) bedient.

Wenn die Radbremsen mit der Handbremseinrichtung (6)
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angezogen werden und der‘ Handbremshebel (14)
hochgeschwenkt wird, unterstltzt der Kraftspeicher (7) die
Handbewegung und Handkraft. Am Ende der Spannbewegung
nimmt der Handbremshebel (14) eine Schragstellung (nicht
dargestellt) ein, die zwischen den in Figur 1 und 2
gezeigten Hebelstellungen liegt. Falls der
Fahrzeuganhidnger (1) sich aus der Handbremsstellung
riickwdrts bewegt und die Bremsbacken der Radbremse unter
Einwirkung einer Rickfahrautomatik ausweichen, kann sich
der Kraftspeicher (7) entspannen, wobei er mit der
Stellstange (19) den Handbremshebel (14) weiter in die in
Figur 2 gezeigte aufrechte Endstellung oder Spannstellung
bewegt und dabei das Bremsgestdnge (11) unter Entwicklung

einer zusdtzlichen Zuspannkraft anzieht.

Beim L&sen der Handbremseinrichtung (6) wird der
Handbremshebel (14) zurlick in die in Figur 1 dargestellte
Lésestellung geschwenkt. Hierbei wird der Kraftspeicher
(7) wieder gespannt und die Stellstange (19)
herausgezogen. Der Kraftspeicher (7) bewegt sich bei

seiner Schwenkbewegung Uber eine Totpunktstellung.

Der Handbremshebel (14) hat eine variable Lange und
besitzt ein teleskopierbares Griffteil (21) mit einer
verdnderlichen Ausfahrldnge Al. Die Teleskopierbarkeit
kann in beliebig geeigneter Weise konstruktiv ausgebildet

sein.

In der gezeigten Ausfihrungsform ist der Handbremshebel
(14) mehrteilig ausgebildet und besteht aus einem
Griffteil (21), welches auf einem Grundkdrper
langsbeweglich gelagert und gefihrt ist. Das Griffteil
(21) kann z.B. aus dem eigentlichen Handgriff (22) am
vorderen Ende und einem nach hinten anschliefienden
Fllhrungsteil (23) bestehen. Der Handgriff (22) und das
Filhrungsteil (23) sind z.B. hiulsenfdrmig ausgebildet und

gleitfahig auf einem Grifftrager (24) des Grundkdrpers
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(20) gelagert. Das Griffteil (21) kann z.B. eine
zylindrische und gerade Rohrform aufweisen, wobei der
angepasste Grifftrager (24) eine gerade und zylindrische
Stangen- oder Rohrform aufweist. Die Kinematik kann
alternativ umgekehrt sein. Die besagten Teile missen auch

nicht unbedingt gerade sein.

Der Grundkdérper (20) weist ferner ein abgewinkeltes
Hebelende (25) mit einer endseitigen Anschlussplatte (26)
zur Aufnahme des Schwenklagers (13) auf. Uber das.
Schwenklager (13) sind der Handbremshebel (14) und der
Umlenkhebel (10) gleichachsig gelagert. Zwischen dem
Handbremshebel (14) und dem Umlenkhebel (10) besteht eine
Verbindung, vorzugsweise eine einseitig wirkende
Schleppverbindung. Bei einer Betatigung des
Handbremshebels (14) wird der Umlenkhebel (10)
mitgenommen, wobei Uber das mit dem rickwartigen Ende des
Umlenkhebels (10) verbundene Anschlussteil (12) das
Bremsgestange (11) und die Radbremsen angezogen werden. In
Lésestellung gemdf Figur 1 kann sich durch die
Einseitigkeit der Schleppverbindung der Umlenkhebel (10)
unabhangig vom Handbremshebel (14) zur Auflaufbremsung

bewegen.

Fir das Griffteil (21) ist eine Zwangsfiuhrung (27)
vorgesehen, welche die Ausfahrlange Al des Griffteils (21)
und damit die wirksame Handbremshebellange sowie den
Abstand des Griffteils (21) vom Schwenklager (13)
bestimmt . Vorzugsweise steuert die Zwangsfihrung (27) die
Ausfahrladnge Al die Abhdngigkeit von der Drehstellung des
Handbremshebels (14). Aus ergonomischen Grunden ist es
hierbei vorteilhaft, wenn die Zwangsfihrung (27) derart
ausgelegt ist, dass die Ausfahrlange Al in der in Figur 2
gezeigten Betdtigungsstellung des Handbremshebels (14)
maximal und in der in Figur 1 dargestellten Ldsestellung
minimal ist. In der Betdtigungsstellung hat der Handgriff

(22) einen grofen und ggf. maximalen Abstand vom
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Schwenklager (13), so dass das Uber die Handkraft
aufbringbare Moment zum Spannen des eventuell vorhandenen

Kraftspeichers (7) grof und ggf. maximal sein kann.

Dies ist insbesondere zum L&sen des Handbremshebels (14)
aus der in Figur 2 gezeigten im wesentlichen senkrechten
Betatigungsstellung nutzlich. Der mit einer Totpunktlage
arbeitende Kraftspeicher (7) muss gespannt werden, wenn
der Handbremshebel (14) in die Lésestellung abgeschwenkt
wird. Flir diese zusdtzliche Spannkraft ist ein hohes
Betatigungsmoment vorteilhaft. Hierflr ist auBerdem die
nachfolgend erlauterte Ausbildung und Kinematik des

Betatigers (15) von Vorteil.

Die Zwangsfihrung (27) ist z.B. als Lenkergetriebe (28)
ausgebildet. Dieses kann in beliebig geeigneter Weise
ausgestaltet sein und ist z.B. an einem Ende mit dem
Griffteil (21) verbunden und am anderen Ende relativ
ortsfest am Gehiuse (8) oder einem anderen deichselfesten
Teil abgestilitzt. Uber ein Lenkergetriebe (29) lasst sich
besonders gut die Ausfahrldnge Al in Abhangigkeit von der
Drehstellung des Handbremshebels (14) steuern.

Figur 1 und 2 zeigen eine besonders einfache und
praktische Ausfuhrungsform des Lenkergetriebes (28),
welches einen vorzugsweise geraden Fihrungslenker (29)
aufweist, der Uber ein Hebellager (31) am vorderen Ende
drehbar mit dem Griffteil (21) und Uber ein anderes
Hebellager (30) am ruckwartigen Ende drehbar mit dem
Gehduse (8) verbunden ist. Das Hebellager (30) ist dabei
am Gehduse (8) mit Abstand oberhalb und in Fahrtrichtung
hinter dem Schwenklager (13) angeordnet. Bei einer
Schwenkbewegung des Handbremshebels (14) dreht der
Fihrungslenker (29) mit. Das Hebellager (31) und das
dariber angebundene Griffteil (21) fiuhrt dabei eine
Drehbewegung um das andere Hebellager (30) aus mit einem

Radius, der kleiner als die Entfernung des Drehlagers (31)
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vom Schwenklager (13) ist. Hierdurch wird beim
Hochschwenken des Handbremshebels (14) das teleskopierbare
Griffteil (21) ausgeschoben und die Ausfahrlange Al
sukzessive bis zu dem in Figur 2 gezeigten Maximalbereich
vergrdRert. Die Ausfahrldnge Al ist in Figur 2 anhand des
Abstands zwischen dem vorderen Handgriffende gegenitber dem
Vorderende des Grifftragers (24) dargestellt. In der

Losestellung von Figur 1 liegen diese beiden Enden eng

benachbart zueinander.

Der Handbremshebel (14) weist am rickwartigen Ende den
eingangs erwdhnten Betdatiger (15) fur den Kraftspéicher
(7) auf. Der Betdtiger (15) besteht aus einem gebogenen
Schwenkhebel (16), dessen Hebelarm z.B. ca. in einem 90°-
Hebel zueinander ausgerichtet sind. Durch die Winkelform
kann der Schwenkhebel (16) in der Ldsestellung von Figur 1
das Schwenklager (13) an der Unterseite umgreifen. Der
Schwenkhebel (16) ist am einen Hebelende uber ein
Hebellager (17) am Grundkdrper (20) und insbesondere an
dessen Anschlussplatte (26) angelenkt. In L&sestellung
befindet sich das Hebellager (17) etwas oberhalb und mit
seitlichem Abstand hinter dem Schwenklager (13). Am
anderen Ende des Schwenkhebels (16) ist ein Anschluss (18)
zur Verbindung mit der Stellstange (19) angeordnet. In der
Losestellung befindet sich das Schwenklager (13) zwischen
dem Hebellager (17) und dem Anschluss (18) .

Beim Betdtigen und Hochschwenken des Handbremshebels (14)

entspannt sich der Kraftspeicher (7) und unterstitzt die

Handkraft. Die Stellstange (19) bewegt sich in das Gehause
des Kraftspeichers (7) hinein und in Richtung zur
Anhé&ngerkupplung (3), wobei sie den Schwenkhebel (16) Uber
den Anschluss (18).mitnimmt. Vom Schwenkhebel (16) wird
Uber das Hebellager (17) der Handbremshebel (14)
mitgenommen und kraftunterstitzend gedreht. Wie Figur 1
und 2 verdeutlichen, wird hierbei der Kraftspeicher (7) um

sein am vorderen Ende befindliches Drehlager (33)
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geschwenkt, wobei er eine Totpunktlage Uberschreitet. Die
Totpunktlage sichert trotz der Gegenkraft des

Kraftspeichers (7) die Lésesteilung des Handbremshebels

(14) gemdfs Figur 1.

Abwandlungen der gezeigten und beschriebenen
Ausfihrungsform sind in verschiedener Weise m&glich. Die
Zwangsfihrung (27) kann z.B. aus einer Kulissen- oder
Nockenfiihrung bestehen. Ferner kann z.B. das
teleskopierbare Griffteil unter der permanenten Einwirkung
einer Feder oder eines anderen Kraftelements stehen,
welche das Griffteil unter Vergréferung der Ausfahrlidnge
Al nach auRen zu schieben versucht. Ein gehdusefest |
gehaltenes biegeelastisches und zugfestes Seil oder dgl.
ist an Stelle des Fuhrungslenkers angeordnet und begrenzt
die Ausfahrlinge Al in Abhangigkeit von der Drehstellung

des Handbremshebels.

Ferner kann die Teleskopierbarkeit des Griffteils (21)
anders gestaltet sein. Insbesondere kann das Griffteil
(21) ein in sich Uber ein oder mehrere Stufen
teleskopierbares Teil sein, dessen rlUckwértiges Ende mit
dem Grundkdérper fest verbunden sein kann. Die gezeigte
Anordnung hat allerdings den Vorteil einer grofieren und
besseren Fihrungsl&nge, wobei auch der Handgriff (22) uber
die Gleithiilse (23) und deren Lange von der Zwangsfiuhrung
(27) in ergonomisch glnstiger Weise freigestellt ist.
Variabel ist auch die sonstige Ausgestaltung und Anordnung
des Handbremshebels (14). Die geieigte Ausfihrung mit der
rohr- oder stangenfdérmigen Gestaltung des Grifftrigers
(24) und des damit z.B. einstiickig verbundenen
abgewinkelten Hebelendes (25) und der dort angebundenen
Anschlussplatte (26) stellt eine besonders einfache und
kostengiinstige Ausfihrungsform dar. Der Grundkdrper (20)
lisst sich hierbei auch Uber eine aufgesteckte Blende oder
ein Gehduse umgeben und kaschieren. Ferner kann die

Auflaufeinrichtung (5) anders ausgebildet sein, entfallen
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oder durch eine andere Betriebsbremse ersetzt werden. Auch
der Kraftspeicher (7) sowie der Betatiger (15) kénnen in

Ausbildung oder Anordnung variieren oder entfallen.
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BEZUGSZEICHENLISTE
1 Fahrzeuganhanger
2 Deichsel
5 3 Anhi&ngerkupplung
4 Bremseinrichtung
5 Auflaufeinrichtung
6 Handbremseinrichtung
7 Kraftspeicher, Federspeicher
10 8 Geh&ause
9 ~ Schubstange
10 Umlenkhebel
11 Bremsgestange
12 Anschlussteil
15 13 Schwenklager, Schwenkachse
ia Handbremshebel
15 Betatiger Kraftspeicher
16 Schwenkhebel
17 Hebellager, Hebelachse
20 18 Anschluss
19 Stellstange
20 Grundkdrper
21 Griffteil
22 Handgriff
25 23 Fuhrungsteil, Gleithiilse
24 Grifftrager
25 Hebelende
26 Anschlussplatte
27 Zwangs fihrung
30. 28 Lenkergetriebe
29 Fihrungslenker
30 Hebellager an Gehause
31 Hebellager an Griffteil
32 Gehauseansatz
35 33 Drehlager
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PATENTANSPRUCHE

Handbremshebel fir Bremseinrichtungen (4) von
Fahrzeuganhdngern (1), wobei der schwenkbare
Handbremshebel (14) eine variable Lange und ein
teleskopierbares Griffteil (21) mit einer
verdnderlichen Ausfahrladnge Al aufweist, dadurch
gekennzeilchnet, dass das Griffteil (21)
eine die Ausfahrlange Al bestimmende Zwangsfihrung

(27) aufweist.

Handbremshebel nach Anspfuch 1, dadurch
gekennzeilchnet, dass die Zwangsfihrung
(27) die Ausfahrldnge Al in Abhangigkeit von der ’
Drehstellung des Handbremshebels (14) steuert.

Handbremshebel nach Anspruch 1, dadurch

gekennzeilchmnet, dass die Zwangsfihrung
(27) derart ausgelegt ist, dass die Ausfahrlinge Al
in der Betdtigungsstellung des Handbremshebels (14)

maximal und in der Lésestellung minimal ist.

Handbremshebel nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeilchnet, dass die Zwangsfihrung

(27) als Lenkergetriebe (28) ausgebildet ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch ge k ennz e ichnet, dass

das Lenkergetriebe (28) am einen Ende mit dem

Griffteil (21) verbunden und am anderen Ende relativ

ortsfest abgestiitzt ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch g e kenn z e ic hne t, dass
das Lenkergetriebe (28) einen Fuhrungslenker (29)
aufweist, der Uber ein Hebellager (31) drehbar mit

dem Griffteil (21) und tiber ein Hebellager (30)
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drehbar mit einem Gehduse (8) der Bremseinrichtung

(4) verbunden ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch g e k enn z e ichnet, dass
die Hebellager (30,31) an den Enden des geraden
Flhrungslenkers (29) angeordnet sind.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Anspruche, dadurch ge kennzeichnet, dass
Hebellager (30) am Gehduse (8) mit Abstand lUber und
hinter dem Schwenklager (13) des Handbremshebels

(14) angeordnet ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch ge k ennzedichnet, dass
der Handbremshebel (14) einen Grundkdrper (20)
aufweist, an dem das Griffteil (21) langsbeweglich
gelagert ist. ‘

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch ge k enn z e ichmnet, dass
das Griffteil (21) hillsenfdrmig ausgebildet ist und
der Grundkdrper (20) einen Grifftrager (24) zur

gleitenden Aufnahme des Griffteils (21) aufweist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch ge k enn z e i c hnet, dass
das Griffteil (21) einen Handgriff (22) und ein

Fhhrungsteil (23) aufweist, an dessen Endbereich das

~ Hebellager (31) angeordnet ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprﬁche, dadurch gekennzeichnet, dass
der Grundkdédrper (20) ein abgewinkeltes Hebelende

(25) aufweist.
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13.) Handbremshebel nach einem der vorhergehenden

14.

15.

16.

17.

18.

)

Anspriche, dadurch g e k enn z e 1 ¢ hn e t, dass
der Grifftrager (24) und das Hebelende (25)
stangenférmig ausgebildet sind, wobei am Hebelende
(25) eine Anschlussplatte (26) zur Aufnahme des

Schwenklagers (13) angeofdnet ist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch g e k e nn z eichne t, dass
der Handbremshebel (14) einen Betdtiger (15) fur
einen Kraftspeicher (7) aufweist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliche, dadurch g e k ennzeichnet, dass
der Betdtiger (15) einen am Handbremshebel (14)
gelagerten Schwenkhebel (16) mit einem Anschluss
(18) zur Verbindung mit einer Stellstange (19) des

Kraftspeichers (7) aufweist.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch g e kennzeichmnet, dass
der Schwenkhebel (16) eine abgewinkelte Form
aufweist und an einem Ende Uber ein Schwenklager
(17) mit dem Hebelende (25) verbunden ist und am
anderen Ende den Anschluss (18) tfégt.

Handbremshebel nach einem der vorhergehenden
Ansprliiche, dadurch g e k ennzeichmnet, dass
der Handbremshebel (14) mit einem Umlenkhebel (10)
einer Auflaufeinrichtung (5) gleichachsig gelagert

und verbindbar ist.

Bremseinrichtung fir Fahrzeuganhdnger (1) mit einer
Handbremseinrichtung (6) und einem schwenkbaren
Handbremshebel (14), der eine variable Lange und ein
teleskopierbares Griffteil (21) mit einer

veranderlichen Ausfahrldnge Al aufweist, dadurch



WO 2007/118612 PCT/EP2007/003035

10

15

20

25

30

35

19.

20

21.

)

)

)

- 16 -

gekennzeilchnet, dass das Griffteil (21)
eine die Ausfahrlange Al bestimmende Zwangsfihrung

(27) aufweist.

Bremseinrichtung nach Anspruch 18, dadurch
gekennzeilchnet, dass der Handbremshebel
(14) nach einem der Ansprlche 2 bis 16 ausgebildet

ist.

Bremseinfichtung nach Anspruch 18 oder 19, dadurch
gekennzedilchnet, dass die
Bremseinrichtung (4) eine Auflaufeinrichtung (5) mit
einem Umlenkhebel (10) aufweist, der gleichachsig
mit dem Handbremshebel (14) gelagert und mit diesem
in einer Schleppverbindung steht.

Bremseinrichtung nach Anspruch 18, 19 oder 20,
dadurch g ek ennzeichnet, dass die
Bremseinrichtung (4) einen mit dem Handbremshebel

(14) verbundenen Kraftspeicher (7) aufweist.
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