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{54) Behalteraufbau fiir Schiittgiter

(57) Die Erfindung bezieht sich auf einen Behalteraufbau
fiir Schiittgiiter, insbesondere zum Transport von
staubférmigen und kérnigen Schiittgltern auf
Kraftfahrzeugen und Anhdngern mit Einrichtungen zum
Entladen in hoch- als auch in tiefliegende Siios. Das Ziel
der Erfindung besteht darin, einen genannten
Behalteraufbau fiir Schittgut mit kombinierter Boden- und
pneumatischer Entleerung zu'schaffen sowie ein glinstiges
Nutz-Eigenmasse-Verhéltnis zu erreichen bei gleichzeitig
‘minimalem Kostenaufwand fiir die Entleerung. Das Wesen
der Erfindung besteht darin, durch die Kombination
bekannter Merkmale die Gestaltung des Behalteraufbaus in .
Verbindung mit:giner relativ kurzen Langsférderschnecke
fur die Entladung zu erreichen. Die Erfindung soll
Anwendung finden im Spezialfahrzeugbau zum Transport
von Schittglitern. Fig. 2 '
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Erfindungsanspruch:

1. Behslteraufbau fiir Schiittgiiter, insbesondere zum Transport staubfdrmiger und kérniger Schittgiiter auf Kraftfahrzeugen und
Anhangern, ausgebildet als eine selbsténdige, in sich abgeschlossene Baueinheit mit Einrichtungen zum Entladen des
Schittgutes in hoch- als auch in tiefliegende Silos, mit im Inneren angeordneten Schittschrigen sowie von aufen in den
Behalteraufbau eingreifenden Elementen zur losbaren Befestigung an einem Fahrgestell und Mittéln im Inneren des
Behalteraufbaus zum Transport des Schiittgutes an eine zentrale Entladedffnung, gekennzeichnet durch die Kombination an
sich bekannter Merkmale: .

1.1. daR der Behalteraufbau im oberen Teil kastenformig mit einem sattelférmigen Dach (1) und im unteren Teil in
Fahrzeuglangsrichtung pyramidenstumpfartig und in Querrichtung keilférmig ausgebildet ist; | .

1.2. daB das Unterteil des Behalteraufbaus seitliche Schiittschrégen (2) und stirnseitige Schittschragen {3) aufweist und dal im
Schnittlinienbereich der Schiittschrigen (2) mindestens eine Entleerungskiappe (8) sowie eine Schleuse(10) angeordnet ist;

1.3. daR der Behalteraufbau im duBeren Bereich der Schiittschrigen (2) Versteifungen (5) aufweist, die gleichzeitig zum Befestigen
an den Langstragern (5)-ausgebildet sind und der. Behalteraufbau im Inneren Verstarkungen besitzt, die unter anderem auch als
Trennwénde ausgebildet sind; } : )

1.4.daR im Schnittlinienbereich der Schiittschragen (2) eine mit der Entleerungsklappe (8) sowie der Schleuse (10)
zusammenwirkende Langsférderschnecke (7) angeordnet ist; . g .

1.5. daR der Abstand der Langstrager (8) unter Beriicksichtigung des Winkels zwischen den Schiittschragen (2) so ausgebildet ist,
daR die Unterkante des Behélteraufbaus unterhalb der Langstrager (6) angeordnet ist.

2. Behalteraufbau nach Pkt. 1, gekennzeichnet dadurch, daBl die Langsforderschnecke (7) links-rechts-fordernd ausgebildet ist.

3. Behilteraufbau nach Pkt. 1, gekenrizeichnet dadurch, daR das Dach {1) eine groBflachige Ladeluke (4) auﬁneist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf einen Behalteraufbau fir Schiittgiter, insbesondere zum Transport von staubférmigen und kornigen
Schittgltern auf Kraftfahrzeugen und Anhangern, mit Einrichtungen zum Entladen des Schittgutes in-hoch- als auch in :
tiefliegenden Silos. :

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Es sind Aufbauten der genannten Art bekannt, die speziell zum Transport von staubférmigen und kdrnigen Schittgltern auf
Kraftfahrzeugen und Anhéngern bestimmt sind. Derartige Aufbauten weisen unterschiedliche Konstruktionen auf. Vor allem werden
diese Konstruktionen neben der Aufbaugestaltung in ihren kennzeichnenden Parametern von den
Ubergabe-/Ubernahmebedingungen des Schiittgutes zu den Abgabe- bzw. Annahmestellen, z. B. Silos, beeinfiut.
Eine solche Konstruktion verwendet das Prinzip der Druckbehéiteraufbauten. Dabei wird ein druckdichter Behéiteraufbau mit einem

" pneumatischen Entladesystem gekoppeit..Im gesamten Entladesystem ainschlieBlich des Behaiters herrscht ein Druck von etwa
150—200 KPa. Diese Behalter gewihrieisten eine Restlosentleerung und hohe Entladeleistungen. Sie sind jedoch in ihrer Herstellung
‘auRerst aufwendig und unterliegen als Druckbehiiter der Uberwachungspflicht. Die Beladung bzw. Befillung ist nur mdglich, wenn
die dafiir vorhandenen druckdichten Verschliisse getffnet werden. Die Entladung durch Schwerkraft {iber vorhandene
Reinigungsdtfnungen braucht sehr viel Zeit und ist daher uneffektiv. Soll dennoch eine Schwerkraftentladung beabsichtigt sein, so
ist ein erheblicher technischer Aufwand erforderlich, der mit Mehrkosten verbunden ist. } B
Eine andere bekannte Art sind die sogenannten drucklosen Behalteraufbauten. Diese Art unterliegt nicht den strengen
Uberwachungsvorschriften. Diese Aufbauten lassen sich im wesentlichen in folgende Gruppen einteilen: Kippbare Behalter mit
Schwerkraft- und pneumatischer Entladung; féststehende Behélter mit Bodenentladung iber mehrere Entladedffnungen und
feststehende Behilter mit zusatzlichen mechanischen Fdrdereinrichtungen mit Schwerkraft- und pneumatischer Entladung. Der
kippbare Behilter ist so auf dem Fahrgestell angeordnet, daR die Entladung des Transportgutes durch Kippen des Behélters erfolgt.
Nachteile dieser Lésung sind ein ungiinstiges Nutz-Eigeninasse-Verhaltnis, bedingt durch erforderlichen Fahrgestellrahmen und
selbsttragende Bauweise des Behélters. In gekipptem Zustand ehtsteht eine Beeintrichtigung der Standsicherheit und
Einschrinkung der Anwendung durch liberbaute Annahme- oder Abgabestellen. Der feststehende Behalter mit Bodenentiadung
stellt das Optimum hinsichtlich des Verhaltnisses Nutz-Eigenmasse sowie des gesamten technischen Aufwandes fir die Be- und
Entladung des Transportgutes dar. Die Beladung erfolgt {iber meist mit Klappen verschlossene Einflldffnungen. Die Entladung
geschieht Gber mehrere mit Schiebern bzw. Kiappen verschlossene Auslaufe. Der Einsatz dieser Bodenentleerer ist jedoch an
tiefliegende Annahmestellen gebunden, so daf die Einsatzmoglichkeiten stark singeschrénkt sind. Gleiches gilt fiir die bei der
Eisenbahn eingesetzten Waggons mit trichterférmigen Wagenkasten. ) . .
Feststehende Behilter mit Férdereinrichtungen zur Entladung des Transportgutes sind bekannt. Darunter sind Behalteraufbauten

- mit quaderférmigen Oberteil und W-fdrmigem Unterteil. Durch die W-Form sind zwei Langsforderschnecken notwendig. Derartig
ausgebildete Aufbauten haben den Nachteil, dak das Aufbauvolumen nicht dkonomisch genutzt werden kann. Auf Grund des
Schiittkegels vom Schiittgut bleibt ein erheblicher Teil des Aufbauvolumens in den Ecken des Oberteils ungenutzt.
Dieser Nachteil wird bei Behaltern mit sechseckigem Querschnitt beseitigt, jedoch bleiben die folgenden Nachteile des W-formigen
Unterteils bestehen, wie Volumenverlust im Unterteil durch den Einbau der Langsférderschnecken sowie unglinstiges
Langen-Volumen-Verhltnis; materialintensiv, da relativ grofe Mantelflache; hoher mechanischer Aufwand durch die (ber die
gesamte Behalterlinge benétigten zwei Langsférderschnecken mit dem dazu erforderlichen aufwendigen Antrieb; aufwendige
Reinigung und keine Restlosentleerung. ' . o :
Anstelle von zwei Lingsforderschnecken werden auch Tragkettenforderer oder Férderbander zur Entleerung des Behalters genutzt.
Auf Grund der Férderbreite wird dadurch ein glnstigerer Aufbauquerschnitt ermédglicht. Ein wesentlicher Nachteil dieser
Fordereinrichtungen sind die durch den Leertrum entstehenden Transportverluste und aufwendigen Reinigungsarbeiten.
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Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, einen Behalteraufbau fiir Schittgiiter, insbesondere fir staubférmige und kdrnige Schittgiter mit
kombinierter Boden- und pneumatischer Entleerung 24 schaffen sowie ein glinstiges Nutz-Eigenmasse-Verhéitnis zu erreichen bei

gleichzeitig minimalem Kostenaufwand fir die Entleerung. \

Wesen der Erfindung

Das Wesen der Erfindung besteht darin, durch die Kombination bekannter Merkmale sinen feststehenden Behalteraufbau filr
Schiittgiiter, insbesondere zum Transport von staubférmigen und kdrnigen Schittgiitern auf Kraftfahrzeugen und Anhidngern zu
schaffen, der durch die Behalterform in Verbindung mit einer relativ kurzen Langsfdrderschnecke die Entladung erreicht.

Merkmale der Erfindung

Die Erfindung besteht in der Kombination folgender Merkmale: :

— daR der Behaiteraufbau im oberen Teil kastenférmig mit einem satteiformigen Dach und im unteren Teilin Fahrzeugléngsrichtung
keilférmig ausgebildet ist; . o

_ daR das Unterteil des Behaiteraufbaus seitlich und stirnseitig Schiittschragen aufweist und daf im Schnittlinienbereich der
seitlichen Schittschrigen mindestens eine Entleerungskiappe sowie eine Schleuse angeordnet ist; .

_ da der Behalteraufbau im duReren Bereich der Schittschragen Versteifungen aufweist, die gleichzeitig zum Befestigen an den
Langstragern ausgebildet sind und der Behalteraufbau im Inneren Verstirkungen besitzt, die unter anderemauch.als Trennwénde

' ausgebildet sind; ‘ ‘ ' :
— daR im Schnittlinienbereich der seitlichen Schittschragen eine mit der Entleerungsklappe sowie der Schleuse
zusammenwirkende Langsforderschnecke angeordnet ist; .

_ daRB der Abstand der Langstrager unter Ber{icksichtigung des Winkels zwischen beiden seitlichen Schiittschragen so ausgebildet

. ist, daR die Unterkante des Behaiteraufbaus unterhalb der Langstrager angebrdnet istund .-

_ daR das Dach des Behélteraufbaus eine groBflachige Ladeluke aufweist.

~ Letztlich ist die'Langsfdrderschnecke links-rechts-fordernd ausgebildet.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll.nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel naher erlautert werden.

In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig. 1: eine schematische Darstellung des Behilteraufbaus in der Seitenansicht;

Fig.2: einen Schnitt nach Fig. 1 durch den Behalteraufbau axial der Langsférderschnecke;

Fig. 3: die Anordnung der Langsfdrderschnecke nach Fig. 2;

Fig. 4: - einen Schnitt durch die Langsférderschnecke, Schieuse und Entleerungskiappe gem. Fig. 3.

Der in Fig. 1 und 2 schematisch dargestellte Behalteraufbau besteht aus dern sattelfdrmig abgeschragten Dach 1, den seitlichen
Schiittschrigen 2, den Seitenwanden 2a, den stirnseitigen Schittschragen 3, der Ladeluke 4 und der Versteifung 5.

Aus Fig. 1 und 2 ist ersichtlich, daB das sattelférmige abgeschragte Dach 1, die Seitenwande 2a und die seitlichen Schijttschrégen 2
sine Einheit bilden. Die seitlichen Schiittschrigen 2 und stirnseitigen Schiittschragen 3 weisen umiaufend einen dem Transportgut
entsprechend angepaften Schittwinkel auf, dieser im Ausfiihrungsbeispiel 50° zur Waagerechten betragt. B

In den Seitenwanden 2a sind Ausbauchungen vorgesehen, die in runder bzw. abgekanteter Form zur Erhdhung der Steifigkeit
dienen. Das abgeschragte Dach 1 weist in Langsrichtung eine Ladeluke 4 auf, welche wahiweise eine durchgehende oder geteilte
Ladedffnung darstellt. Das abgeschragte Dach 1 beglnstigt eine hohe Volumenausnutzung. : ‘
Die beidseitigen Versteifungen 5 dienen einerseits der Stabilisierung der seitlichen Schittschrégen 2 und andererseits zur Auflage
und Befestigung des Behalteraufbaus auf den Lingstragern 6. im unteren Teil des Behilteraufbaus ist eine Langsforderschnecke 7
angeordnet. In Fig. 3 ist die Langstorderschnecke 7 speziell dargestelit. Dabei ist diese im Unterteil des Behalteraufbaus so
angeordnet, daB der Freiraum zwischen den seitlichen Schiittschragen 2 und der Langsforderschnecke 7 minimal gehalten ist.
Durch die stirnseitigen Schiittschragen 3 ist die Langsforderschnecke 7 relativ kurz. Die Langsforderschnecke 7, die durch den
Antrieb 8 in Drehung versetzt wird, ist im Ausfiihrungsbeispiel mit finks- und rechtsgéngigen Wendeln versehen, die das
Transportgut in Richtung Mitte des Behalteraufbaus, wo die Austragseinrichtung angeordnet ist, fordern.

In Fig. 4 ist ein Schnitt durch die Langsforderschnecke 7, Schleuse 10 und Entleerungskiappe 9 dargestellt. Dabei dient.die
Entleerungsklappe 9 zur punktférmigen Abgabe des Transportgutes in darunterliegende Annahmestellen. Die Schleuse 10 dient zur
Einspeisung des Transportgutes in ein pneumatisches Fordersystem. . ' .

Entsprechend der Behélterdimensionierung kdnnen Verstarkungen innerhalb des Behilteraufbaus vorgesehen werden, die in einer
speziellen Ausfiihrung gleichzeitig als Trennwinde zur Kammerunterteilung dienen.
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