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(57)摘要

本发明涉及一种混合动力汽车低压电源分

配盒，包括上盖和底座，底座包括底板和侧围，且

与上盖配合形成盒体，底座内底部设置有安装

孔，安装孔内设置有金属镶套，底座通过安装孔

安装在发动机舱内的电机控制器上。底座内设有

铜排和多个第一卡扣，第一卡扣固定底板上，铜

排的一端设有第一通孔，另一端设有多个第二通

孔和第一导电螺柱，电机控制器上的第三导电螺

柱依次穿过底部通孔和第一通孔与铜排螺栓连

接。底座内还设第二导电螺柱，第一导电螺柱与

第二导电螺柱之间通过保险片连接；底座的侧围

上设有缺口，且与上盖配合形成接线口。本发明

解决了现有电源分配盒安装布线困难、外观较

差、分线口少、保险容量和内部空间小、兼容性差

的问题。
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1.一种混合动力汽车低压电源分配盒，包括上盖（8）和底座（7），其特征在于：所述底座

（7）包括底板和侧围，且与上盖（8）配合形成盒体，在底座（7）内底部设置有安装孔（73），所

述安装孔（73）内设置有金属镶套（74），底座（7）通过安装孔（73）安装在发动机舱（9）内的电

机控制器（10）上；

所述底座（7）内设有铜排（76）和多个第一卡扣（75），所述第一卡扣（75）固定在底座（7）

的底板上，所述铜排（76）的一端设有一个第一通孔（761），另一端设有多个第二通孔和第一

导电螺柱（77），所述第一导电螺柱（77）穿过第二通孔与第一卡扣（75）连接固定，所述第一

通孔（761）下部的底座（7）的底板上设置有底部通孔，所述电机控制器（10）上的第三导电螺

柱（101）依次穿过底部通孔和第一通孔（761）与铜排（76）螺栓连接；

底座（7）内还设置有同样通过第一卡扣（75）连接的第二导电螺柱（78），所述第一导电

螺柱（77）与第二导电螺柱（78）之间通过保险片（710）连接；所述底座（7）的侧围上设有缺口

（712），所述缺口（712）与第二导电螺柱（78）相对且与上盖（8）配合形成接线口。

2.根据权利要求1所述混合动力汽车低压电源分配盒，其特征在于，所述第一导电螺柱

（77）为五个，接线口为五个，其中有两个接线口的口径大于另外三个接线扣，第二导电螺柱

（78）根据所需保险片（710）的数量具体设置。

3.根据权利要求1所述混合动力汽车低压电源分配盒，其特征在于，所述底座（7）的底

板上还设有网格加强筋（711）。

4.根据权利要求1所述混合动力汽车低压电源分配盒，其特征在于，所述铜排（76）、第

一导电螺柱（77）和第二导电螺柱（78）上均涂有一层导电镀层。

5.根据权利要求1‑4任一项所述混合动力汽车低压电源分配盒，其特征在于，所述底座

（7）与上盖（8）通过第二卡扣（81）连接固定，所述第二卡扣（81）为分别设置在底座（7）与上

盖（8）外侧相互配合扣接的两部分，且所述第二卡扣（81）为多个且均匀分布在底座（7）和上

盖（8）上。
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一种混合动力汽车低压电源分配盒

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车电气分布，具体涉及一种混合动力汽车低压电源分配盒。

背景技术

[0002] 混合动力车型因其排放少，环保效果好，没有里程忧虑等特点广受消费者喜爱。但

是混合动力汽车在传统燃油车的基础上新增了新能源三电系统（动力电池、驱动电机系统、

整车控制系统），使12V蓄电池后置，同时还增加了直流变换器，此时电源线要从汽车后备箱

布置到机舱，再通过机舱中的分线盒分配给机舱保险盒、直流变换器、EPS（应急电源）、发电

机等用电器。现有分线盒常布置在支架或者车身钣金上，需要占用一部分机舱空间，且固定

点布置在机舱外部，电源线束需要沿着机舱面排布，不仅使得安装时操作困难，还使其外观

差。且现有分线盒的分线口较少、保险容量小、内部空间小且不能兼容铝导线，无法满足混

动力车型上较多的用电器用电需求，难以实现大电流、大线径与轻量化的趋势。图1为某车

型分线盒4的布置及使用情况，分线盒4通过外部安装点5固定在前壁板1上，共有四个出线

口，第一电源线束2、第二电源线束3、第三电源线束6与其中三个出线口相连接，第一电源线

束2、第二电源线束3、第三电源线束6为中等线径电源线，沿着前壁板排布，长度较长，外观

较差。急需设计一种安装布线合理美观、分线口充足、保险容量大、兼容性强的电源分配盒

总成。

[0003] CN204870840U公开了一种高压电源分配盒安装结构，包括：高压电源分配盒本体、

上盖、安装支架，所述高压电源分配盒本体内部设置有接线桩头，所述上盖通过螺钉紧固在

所述高压电源分配盒本体上，所述安装支架为一体式结构，所述高压电源分配盒本体上具

有用于与所述安装支架连接的第一安装孔、用于与车身连接的第二安装孔、高压电源线出

线口，所述安装支架上具有用于与车身连接的第三安装孔，所述第三安装孔位于所述高压

电源分配盒本体的相对的两侧且非对称地布置，至少一个所述第三安装孔位于所述高压电

源分配盒本体的无高压电源线出线口一侧，能够降低车身振动对高压电源分配盒的接线的

影响。毫无疑问，这是所属技术领域的一种有益的尝试。

发明内容

[0004] 本发明的目的是提供一种混合动力汽车低压电源分配盒，解决现有电源分配盒安

装布线困难、外观较差、分线口少、保险容量和内部空间小、兼容性差的问题。

[0005] 本发明提供一种混合动力汽车低压电源分配盒，包括上盖和底座，所述底座包括

底板和侧围，且与上盖配合形成盒体，底座内底部设置有安装孔，所述安装孔内设置有金属

镶套，底座通过安装孔安装在发动机舱内的电机控制器上；

[0006] 所述底座内设有铜排和多个第一卡扣，所述第一卡扣固定在底座的底板上，所述

铜排的一端设有一个第一通孔，另一端设有多个第二通孔和第一导电螺柱，所述第一导电

螺柱穿过第二通孔与第一卡扣连接固定，所述第一通孔下部的底座的底板上设置有底部通

孔，所述电机控制器上的第三导电螺柱依次穿过底部通孔和第一通孔与铜排螺栓连接；
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[0007] 底座内还设置有同样通过第一卡扣连接的第二导电螺柱，所述第一导电螺柱与第

二导电螺柱之间通过保险片连接；所述底座的侧围上设有缺口，所述缺口与第二导电螺柱

相对且与上盖配合形成接线口。

[0008] 进一步地，所述第一导电螺柱为五个，接线口为五个，其中有两个接线口的口径大

于另外三个接线扣，所述第二导电螺柱根据所需保险片的数量具体设置。

[0009] 进一步地，所述底板上还设有网格加强筋。

[0010] 进一步地，所述铜排、第一导电螺柱和第二导电螺柱上均涂有一层导电镀层。

[0011] 进一步地，所述底座与上盖通过第二卡扣连接固定，所述第二卡扣为分别设置在

底座与上盖外侧相互配合扣接的两部分，且所述第二卡扣为多个且均匀分布底座和上盖的

上。

[0012] 有益效果：本发明中的电源电源分配盒固定在带直流变换器的电机控制器上，通

过底座内内底部的两个安装孔固定安装在电机控制器上，该方式隐藏了固定点，既节省了

布置空间，同时达到了美观的效果；通过车辆电源需求及电源布置可选用不同的分线口和

保险片进行组合，通过此方式实现了直流变换器输出电源给整车电池及用电器的电源分配

及保护；较多的接线口可满足后续增加用电器的电源需求，同时其他项目在使用本产品时

能够有更多的选择，避免了二次开发，降低成本；口径大小不同的接线口使其大平方铝导线

线束的能够连接应用，在保证导电性能可靠性的基础上实现线束轻量化，低成本化。本发明

采用隐藏式安装，不仅安装方便节省空间，同时也达到了美观的效果，且分线口多，保险容

量可根据具体需要灵活设置，内部空间大、兼容性强。

附图说明

[0013] 图1是现有电源分配盒结构安装结构示意图；

[0014] 图2是本发明电源分配盒的结构示意图。

[0015] 图3是本发明中的底座和上盖的结构示意图。

[0016] 图4是本发明底座的结构示意图。

[0017] 图5是本发明的安装和线束连接示意图。

[0018] 图中：1‑前壁板，2‑第一电源线束，3‑第二电源线束，4‑分线盒，5‑外部安装点，6‑

第三电源线束；

[0019] 7‑底座，73‑安装孔，74‑金属镶套，75‑第一卡扣，76‑铜排，761‑第一通孔，77‑第一

导电螺柱，78‑第二导电螺柱，710‑保险片，711‑网格加强筋,712‑缺口；

[0020] 8‑上盖，81‑第二卡扣，810‑卡子，812‑扣子；

[0021] 9‑发动机舱，10‑电机控制器，101‑第三导电螺柱，11‑连接螺栓，12‑导电螺栓，14‑

第一机舱线束，15‑第二机舱线束，17‑电源线束。

具体实施方式

[0022] 下面结合附图对本发明进行进一步的描述:

[0023] 如图2‑5所示，一种混合动力汽车低压电源分配盒，包括上盖8和底座7，所述底座7

包括底板和侧围，且与上盖8配合形成盒体，底座7内底部设置有安装孔73，所述安装孔73内

设置有金属镶套74，底座7通过安装孔73安装在发动机舱9内的电机控制器10上，这样使得
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安装点隐藏，同时也便于安装。

[0024] 所述底座7内设有铜排76和多个第一卡扣75，所述第一卡扣75固定在底座7的底板

上，所述铜排76的一端设有一个第一通孔761，另一端设有多个第二通孔（图中未标出）和第

一导电螺柱77，所述第一导电螺柱77穿过第二通孔与第一卡扣75连接固定，所述第一通孔

761下部的底座7的底板上设置有底部通孔，所述电机控制器10上的第三导电螺柱101依次

穿过底部通孔（图中未标出）和第一通孔761与铜排76螺栓连接。铜排76通过底部通孔直接

与电机控制器10上的第三导电螺柱101连接，不仅可以加固底座7与电机控制器10的连接，

同时还无需布线、节约空间。

[0025] 底座7内还设置有同样通过第一卡扣75连接的第二导电螺柱78，所述第一导电螺

柱77与第二导电螺柱78之间通过保险片710连接；所述底座1的侧围上设有缺口712，所述缺

口712与第二导电螺柱78相对且与上盖8配合形成接线口（图中未标出）。

[0026] 进一步地，所述第一导电螺柱77为五个，接线口为五个，其中有两个接线口的口径

大于另外三个接线扣，所述第二导电螺柱78根据所需保险片710的数量具体设置。在本实施

例中，其中一个较大的接线口用于连接电源线束17，另一个为预留接口，电源线束17连接分

电盒和汽车上12V蓄电池，既可以充电，也可以放电；三个较小的接线口中的两个分别用于

连接第一机舱线束14、第二机舱线束15，另一个较小接口作为预留接口，第一机舱线束14连

接分线盒和机舱保险盒，第二机舱线束15连接分线盒和EPS电源，电源线束17连接无需保险

片710，其电源线束17直接连在接线口对应的第一导电螺柱77上，此处也无需设置第二导电

螺柱78。本实施例中共三种工作模式：

[0027] 模式1：电机控制器10上输出12V直流电源到铜排76上，再通过第一机舱线束14、第

二机舱线束15和电源线束17分配到机舱保险盒、EPS电源、12V蓄电池供电；

[0028] 模式2：电机控制器10上12V直流电源不输出时，12V蓄电池的电可通过电源线束

17、第一机舱线束14和第二机舱线束15分配到机舱保险盒和EPS电源，保证了车辆的正常供

电；

[0029] 模式3：电机控制器10上12V直流电源不输出，且12V蓄电池为亏电状态时，第三导

电螺柱101外接充电电源，电源线束17、电流通过第一机舱线束14、第二机舱线束15分配给

12V蓄电池、机舱保险盒、EPS电源供电；通过以上三种模式解决混合动力车型的低压电源分

配问题。

[0030] 进一步地，所述底板7上还设有网格加强筋711，网格加强筋711使其底座7的刚度

更好，可靠性更强。

[0031] 进一步地，所述铜排76、第一导电螺柱77和第二导电螺柱78上均涂有一层导电镀

层。导电镀层不仅能够增加导电性，同时能够提高防腐性能。

[0032] 进一步地，所述底座7与上盖8通过第二卡扣81连接固定，所述第二卡扣81为分别

设置在底座7与上盖8外侧相互配合扣接的两部分，且所述第二卡扣81为多个且均匀分布底

座7和上盖8的上。这样使得电源分配盒更加安全可靠，打开电源分配盒也简单方便，不会对

内部构件造成干扰。所述第二卡扣81位于底座上的部分卡子811，位上盖上的部分为扣子

812。
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