wo 2017/174163 A1 I} 1A 00O O O R

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

(19) Weltorganisation fiir geistiges
Eigentum
Internationales Biiro

~.
-~
~

=

\

(43) Internationales
Veroffentlichungsdatum
12. Oktober 2017 (12.10.2017)

(10) Internationale Veroffentlichungsnummer

WO 2017/174163 Al

WIPOIPCT

(51

eay)
(22)

(25)
(26)
(30)

1

(72

74

Internationale Patentklassifikation:

HOIM 2/10 (2006.01) B62J 1/00 (2006.01)
B60L 11/18 (2006.01) B62K 19/46 (2006.01)
B62K 19/36 (2006.01) B60L 3/00 (2006.01)

Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2016/074480

Internationales Anmeldedatum:
12. Oktober 2016 (12.10.2016)

Einreichungssprache: Deutsch

Veriffentlichungssprache: Deutsch

Angaben zur Prioritit:
PCT/EP2016/057500 6. April 2016 (06.04.2016) EP

Anmelder: UJET VEHICLES S. A R. L. [LU/LU]; 33,
rue du Puits Romain, 8070 Bertrange (LU).

Erfinder: KOROPACHINSKY, Yuri; 14 Wolseley
Road, Point Piper, NSW 2027 (AU). DAVID, Patrick;
Hélderlinstrafle 35, 89134 Blaustein (DE).

Anwalt:  WURMSER, Julian; Meissner
Patentanwalte Rechtsanwilte Partnerschaft
Widenmayerstr. 47, 80538 Miinchen (DE).

Bolte
mbB,

(84)

(81) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir

Jede verfiigbare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ, BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW,
BY, BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK,
DM, DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM,
GT, HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JP, KE, KG, KN, KP,
KR, KW, KZ, LA, LC, LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI,
NO, NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU,
RW, SA, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TH,
TJ, TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA,
IM, ZW.

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiighare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LR, LS, MW, MZ, NA, RW, SD, SL, ST,
SZ, TZ, UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG,
KZ, RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH,
CY, CZ, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE,
IS, IT, LT, LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO,
RS, SE, SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CIL, CM,
GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: SEAT ASSEMBLY OR BATTERY ASSEMBLY THAT CAN BE QUICKLY EXCHANGED, AND MOTOR
VEHICLE, IN PARTICULAR MOTOR SCOOTER

(34)

Bezeichnung

MOTORFAHRZEUG, INSBESONDERE MOTORROLLER

Fig. 10

70

81 20 21

154

SCHNELL AUSTAUSCHBARE SITZBAUGRUPPE BZW. BATTERIEBAUGRUPPE UND

(57) Abstract: Until now, the problem of manufacturing
motor scooters had not been adequately solved. According to
the invention, this problem is solved by means of a seat
assembly (70), in particular a battery assembly (70), for a
motor vehicle (10), comprising: a frame (21), in particular
comprising a battery housing (21); a saddle (20), which is
arranged on the frame (21) and is detachably connected to the
frame (21) by means of a securing element; a compartment
(150, 150" having a drawer (152), which is arranged within
the compartment (150, 150" in such a way that the drawer
can be pulled out, wherein the securing element is designed
to release the saddle (20) in a release position; and to secure
the saddle (20) in an anchoring position, wherein the
securing element is arranged and designed in such a way that
the securing element is actuated and/or released as the drawer
(152) is pulled out.

(57) Zusammenfassung: Die Konfektionierung von
Motorrollern  ist  bisher nicht ausreichend geldst.
Erfindungsgemal

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Veroffentlicht:

—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

wird die Aufgabe geldst durch eine Sitzbaugruppe (70), insbesondere Batteriebaugruppe (70), fiir ein Motorfahrzeug (10),
umfassend: - einen Rahmen (21), insbesondere umfassend ein Batteriegehéduse (21); - einen Sattel (20), der auf dem Rahmen (21)
angeordnet und mit dem Rahmen (21) iiber ein Sicherungselement 16sbar verbunden ist; - ein Fach (150, 150") mit einer
Schublade (152), die innerhalb des Fachs (150, 150") ausziehbar angeordnet ist, wobei: - das Sicherungselement dazu ausgebildet
ist: - den Sattel (20) in einer Freigabeposition freizugeben; und - den Sattel (20) in einer Verankerungsposition zu sichern, wobei
das Sicherungselement derart angeordnet und ausgebildet ist, das das Sicherungselement beim Ausziehen der Schublade (152)
betétigt und/oder freigegeben wird.
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SCHNELL AUSTAUSCHBARE SITZBAUGRUPPE BZW. BATTERIEBAUGRUPPE
UND MOTORFAHRZEUG, INSBESONDERE MOTORROLLER

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Sitzbaugruppe nach Patentanspruch 1 und eine
Batteriebaugruppe, insbesondere flr ein elektrisch angetriebenes Motorfahrzeug,
insbesondere Motorrad, vorzugsweise Motorroller, gemaB Patentanspruch 6. Des
Weiteren betrifft die Erfindung ein elektrisch angetriebenes Motorfahrzeug,
insbesondere Motorrad, vorzugsweise Motorroller, umfassend mindestens eine
Batteriebaugruppe und/oder Sitzbaugruppe, gemaB Patentanspruch 16. AuBerdem
betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Konfektionierung eines Motorfahrzeugs
gemaB Patentanspruch 20.

Mit elektrischen Antrieben ausgestattete Motorrader bzw. Motorroller sind
bekannt. Rein exemplarisch wird auf die EP 1 857 314 A2 verwiesen.
Entsprechende elektrisch angetriebene Motorrader bzw. Motorroller haben
ublicherweise eine Karosserie und mindestens zwei Rader, wobei eines der Rader
uber einen elektrischen Antrieb angetrieben wird, der lber eine Batterie gespeist
wird. FUr das Laden einer Batterie wird wesentlich mehr Zeit bendtigt als flir das
Volltanken von mit einer Brennkraftmaschine betriebenen Motorfahrzeugen.
Insofern soll das Laden einer wiederaufladbaren Batterie moglichst dann erfolgen,
wenn das elektrische Motorfahrzeug auf absehbare Zeit nicht benétigt wird. Das
Motorfahrzeug/der Motorroller kann in dieser Ladezeit der Batterie nicht genutzt
werden.

Auch ist es bei Motorradern bzw. Motorrollern notwendig, dass die Sitzhéhe an
die GroBe des Fahrers angepasst ist, sodass ein sicheres Verwenden des
Motorollers gewahrleistet ist. Ublicherweise werden Motorroller mit einem Sattel
an den Endkunden ausgeliefert, dessen Hohe nicht mehr veranderbar ist. Bei
einem Fahrerwechsel ist es jedoch notwendig, dass der Sattel auch nach
Auslieferung noch gewechselt werden kann, um die Polsterhéhe an den Fahrer
anpassen zu kénnen.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der vorliegenden
Erfindung, eine Sitzbaugruppe bereitzustellen, die die oben benannten Nachteile
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adressiert. Insbesondere soll eine Sitzbaugruppe angegeben werden, die einen

sicheren Halt des Sattels wahrend der Fahrt sicherstellt und an den Fahrer
individuell angepasst werden kann. Ferner soll der Sattel vor dem Zugriff durch
unberechtigte geschiitzt sein. Es soll dariber hinaus ein Verfahren zur
Konfektionierung eines Motorfahrzeugs angegeben werden. Ferner ist es Aufgabe
der Erfindung eine Batteriebaugruppe zur Verfligung zu stellen, die moglichst
einfach und ohne groBen Kraftaufwand aus einem Motorfahrzeug, z.B. einem
Motorroller. ausgebaut werden kann, so dass das Motorfahrzeug/der Motorroller
mit einer vollgeladenen Batterie bzw. einer vollgeladenen Batteriebaugruppe
bestlickt werden kann. Des Weiteren ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
ein weiterentwickeltes Motorfahrzeug, vorzugsweise einen weiterentwickelten
Motorroller, anzugeben, der derart ausgebildet ist, dass dieser einfach mit
auswechselbaren Batteriebaugruppen zu bestlicken ist.

Die Aufgabe wird geldst durch eine Sitzbaugruppe fir ein Motorfahrzeug gemaf
Anspruch 1.

Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch eine Sitzbaugruppe, insbesondere

Batteriebaugruppe, umfassend:

- einen Rahmen, insbesondere umfassend ein Batteriegehause;

- einen Sattel, der auf dem Rahmen angeordnet und mit dem Rahmen Uber ein
Sicherungselement 16sbar verbunden ist;

- ein Fach mit einer Schublade, die innerhalb des Fachs ausziehbar angeordnet
ist,

wobei:

das Sicherungselement dazu ausgebildet ist:

- den Sattel in einer Freigabeposition freizugeben; und

- den Sattel in einer Verankerungsposition zu sichern,

wobei das Sicherungselement derart angeordnet und ausgebildet ist, das das

Sicherungselement beim Ausziehen der Schublade betatigt und/oder freigegeben

wird.

Der Sattel ist bei der bereitgestellten Sitzbaugruppe auf dem Rahmen
angeordnet. Bei dem Rahmen kann es sich um eine beliebige Tragstruktur
handeln. Es ist also denkbar, dass der Rahmen innerhalb eines Gehaduses
angeordnet ist, dass der Rahmen das Gehduse selbst darstellt, dass der Rahmen
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um ein Gehduse herum angeordnet ist oder, dass der Rahmen in ein Gehduse

integriert ist oder das Gehduse ein Teil des Rahmens ist.

Mit der bereitgestellten Sitzbaugruppe ist es also mdglich, dass ein Sattel einfach
geldst werden kann, wenn das Sicherungselement betatigt wird. Dies kann
einerseits durch das Ausziehen der Schublade aus dem Fach umgesetzt werden
oder andererseits durch z.B. ein manuelles Betdtigen des Sicherungselements.
Auch ist es mdglich, dass das Sicherungselement in der Verankerungsposition
freigegeben bzw. zugdnglich wird. In jedem Fall kann der Sattel einfach geldst
und somit ausgetauscht werden.

In einer Ausflihrungsform kann das Sicherungselement ein Stift und eine Nut oder
eine Ose umfassen, wobei die Nut bzw. Ose fest mit dem Sattel und der Stift fest
mit der Schublade verbunden sein kann, wobei der Stift in einer eingeschobenen
Position der Schublade derart in die Nut bzw. Ose eingreifen kann, dass der
Sattel gegen Diebstahl gesichert ist.

Eine besonders effiziente Umsetzung des Sicherungselements ist das Vorsehen
eines Stifts, der in eine Nut eingreift, um den Sattel zu sichern. Dabei kann z.B.
der Stift fest mit der Schublade verbunden werden, und die Nut kann an dem
Sattel vorgesehen sein. Dabei kann der Stift in der Verankerungsposition so in die
Nut eingreifen, dass der Sattel nicht geldst werden kann. Beim Ausziehen der
Schublade wird dann der Stift aus der Nut herausgezogen, sodass der Sattel
einfach abgenommen werden kann.

In einer Ausfihrungsform kann das Sicherungselement als Schnappverschluss
ausgebildet sein.

Es ist mit der genannten Ausflihrungsform auch mdéglich, dass der Sattel mit dem
Rahmen Uber einen Schnappverschluss derart verbunden ist, dass der Sattel mit
dem Rahmen in der Verankerungsposition verrastet.

Es wird also eine weitere Moglichkeit angegeben, wie der Sattel mit dem Rahmen
gesichert werden kann. Das Vorsehen eines Schnappverschlusses hat den Vorteil,
dass der Benutzer eine haptische Rickmeldung erhélt, wenn der Sattel mit dem
Rahmen verrastet wird.



WO 2017/174163 PCT/EP2016/074480

a4
In einer Ausfihrungsform kann die Sitzbaugruppe ein Federelement aufweisen,
wobei das Federelement so angeordnet und ausgebildet sein kann, dass der
Sattel gegenliber dem Rahmen mittels des Federelements vorgespannt ist, wenn
der Sattel gesichert ist.

Das Vorspannen des Sattels gegenliber dem Rahmen hat den Vorteil, dass der
Sattel beim Betdtigen des Sicherungselements von dem Rahmen Weggedrickt
wird. Somit wird es dem Fahrer erleichtert, den Sattel mit dem Rahmen zu |6sen.
Dadurch erhélt der Fahrer unmittelbar eine visuelle Rickmeldung, ob der Sattel
mit dem Rahmen verbunden ist.

In einer Ausflihrungsform kann der Sattel eine Ausnehmung und die Schublade
einen SchlieBzylinder mit einer SchlieBnase aufweisen, wobei die SchlieBnase
dazu ausgebildet sein kann in einer Sperrstellung des SchlieBzylinders in die
Ausnehmung einzugreifen, wenn sich die Schublade in der eingeschobenen
Position befindet.

Mit der vorstehend beschrieben Ausfihrungsform wird es moglich, die Schublade
gegen das Offnen durch unbefugte zu sichern. Dabei kann z.B. ein Zahlenschloss
oder ein Schloss mit Schlissel verwendet werden. Auch elektronische Schldsser
sind denkbar.

Die genannte Aufgabe wird ferner durch eine Batteriebaugruppe nach Anspruch 6
geldst. Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch eine Batteriebaugruppe flr
ein elektrisch antreibbares Motorfahrzeug, insbesondere flir ein Motorrad,
vorzugsweise flir einen elektrischen Motorroller. Die Batteriebaugruppe umfasst:

- mindestens eine, insbesondere wiederaufladbare, Batterig;

- mindestens eine Idsbare mechanische Verriegelung zur Verbindung des
Batteriegehduses mit einer mit elektrischer Energie zu versorgenden
Einheit, insbesondere zur Verbindung der Batteriebaugruppe mit dem

Motorfahrzeug;
- eine in einem Fach angeordnete Schublade,
wobei

die mechanische Verriegelung durch ein in der Schublade angeordnetes
Verriegelungs-Betdtigungselement betatigbar ist.
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Mit der vorstehend genannten Losung kann die Verriegelung zwischen
Batteriebaugruppe und Motorfahrzeug geldst werden. Es ist von Vorteil, dass das
Verriegelungs-Betdtigungselement in einer Schublade angeordnet ist, sodass es
nicht versehentlich betatigt werden kann.

Die Schublade kann in einer Ausfihrungsform verriegelbar und/oder verschlieBbar
ausgebildet sein.

Es wird somit ein Sicherheitsmechanismus bereitgestellt, der es verhindert, dass
Unbefugte die Batteriebaugruppe unerlaubt entnehmen.

Es ist in einer Ausflihrungsform maoglich, dass die Batteriebaugruppe mit einem
ausziehbaren und/oder ausklappbaren und/oder ausschwenkbaren
Betatigungselement betatigt, insbesondere gezogen bzw. geschoben, werden
kann.

Das Betatigungselement kann als Hebel oder als Griff, insbesondere als
Blgelgriff, ausgebildet sein. Der Griff weist vorzugsweise einen Greifabschnitt,
der insbesondere mit der vollstdndigen Hand umgreifbar ist, auf. Vorzugsweise
geht der Greifabschnitt in mindestens einen, vorzugsweise in zwei,
Verldngerungsabschnitt(e) lber. Bei dem mindestens einen
Verldngerungsabschnitt kann es sich um ein stangenartiges bzw. schienenartiges
Element handeln. Dieses stangenartige bzw. schienenartige Element ist
insbesondere im bzw. am Batteriegehduse ausklappbar und/oder ausschwenkbar
und/oder ausziehbar, insbesondere teleskopierbar, gelagert.

In einem ersten Benutzungszustand, der dem Fahrzustand eines Motorfahrzeugs,
insbesondere eines elektrischen Motorrollers, entspricht, kann der
Verldngerungsabschnitt vorzugsweise vollstdndig im Batteriegehduse gelagert
sein. In einem weiteren Benutzungszustand, der dem vom Motorfahrzeug,
insbesondere vom Motorroller, losgeldsten Zustand der Batteriebaugruppe
entspricht, kann der mindestens eine Verldngerungsabschnitt aus dem Gehduse
ausgeklappt und/oder ausgeschwenkt und/oder ausgezogen werden, so dass das
Betatigungselement in einem zumindest teilweise ausgeklappten und/oder
ausgeschwenkten und/oder ausgezogenen, insbesondere teilweise teleskopierten,
Zustand vorliegt. Dies ist mit dem ausgezogenen Griff eines Koffers bzw. Trolleys
vergleichbar. Ein ausgeklapptes und/oder ausgeschwenktes und/oder
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ausziehbares, insbesondere teleskopierbares, Betdtigungselement erleichtert

somit die Handhabung einer von einem Motorroller geldsten Batteriebaugruppe.
Die Batteriebaugruppe kann mit Hilfe des Betatigungselements beispielsweise zu
einer Ladestation gezogen werden. In einem besonders bevorzugten
Ausfuhrungsbeispiel ist das Betatigungselement als Bligelgriff ausgebildet.

Das Batteriegehduse kann einen Frontabschnitt, einen Rickabschnitt, zwei die
Front- und Rlickenabschnitte verbindende Seitenabschnitt, einen Deckelabschnitt
und einen Bodenabschnitt umfassen, wobei das Batteriegehduse vorzugsweise
eine, insbesondere schlittenartige, Fihrungsvorrichtung aufweist, die auf eine,
insbesondere schienenartige, Fihrungsvorrichtung des Motorfahrzeugs, bevorzugt
eines Motorrollers, geschoben oder schiebbar ist.

Besonders bevorzugt sind am Batteriegehduse mindestens zwei Rollen
angeordnet. Diese sind vorzugsweise am Frontabschnitt bzw. am
Ubergangsabschnitt vom Frontabschnitt zum Bodenabschnitt des
Batteriegehduses ausgebildet. Mit Hilfe von mindestens zwei Rollen kann die
Batteriebaugruppe besonders gleichmaBig gezogen werden. Die Rollen kénnen
Teil der beschriebenen Flihrungsvorrichtung der Batteriegruppe sein und/oder
diese Funktion Gbernehmen. Die Rollen kénnen also das Anordnen der
Batteriegruppe an dem Motorfahrzeug erleichtern und beim Anordnen in der
Flihrungsvorrichtung des Motorfahrzeugs gefuhrt sein.

Die Front-, Riick-, Seiten- und Deckelabschnitte kdnnen sowohl flach als auch
gebogen ausgebildet sein. Insbesondere kdnnen zumindest einzelne Verbindungs-
bzw. Ubergangsbereiche zwischen den einzelnen Gehduseabschnitten bzw.
Abschnitten des Batteriegehduses angeschragt und/oder gewdlbt ausgebildet
sein.

Die, insbesondere schienenartig ausgebildete, Fihrungsvorrichtung des
Motorfahrzeugs bildet das Gegenstlick zur, insbesondere schlittenartigen,
Flihrungsvorrichtung des Batteriegehduses. Die schlittenartige
Flihrungsvorrichtung des Batteriegehduses ist insbesondere im Bodenabschnitt
des Batteriegehduses ausgebildet.
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Es ist moglich, dass das Batteriegehduse der Batteriebaugruppe insbesondere in
Fahrtrichtung bzw. entgegen der Fahrtrichtung auf der schienenartigen
Flihrungsvorrichtung eines Motorrollers verschiebbar ist.

Die, insbesondere schlittenartig ausgebildete, Fiihrungsvorrichtung des
Batteriegehduses geht vorzugsweise in eine Verriegelungsplatte bzw. in
Verriegelungsplatten lber. Die Verriegelungsplatte(n) wird (werden)
vorzugsweise auf der, insbesondere schienenartig ausgebildeten,
Flihrungsvorrichtung des Motorfahrzeugs gefiuihrt bzw. geschoben bzw. gerollt.

Das Motorfahrzeug, insbesondere der Motorroller, weist vorzugsweise eine
Zentrierungshilfe auf. Die Zentrierungshilfe kann beispielsweise als
dreiecksférmige und/oder U-férmige und/oder V-férmige Ausformung ausgebildet
sein, so dass die Verriegelungsplatte bzw. die Verriegelungsplatten entlang dieser
Ausformung gefuhrt wird/werden, um anschlieBend in mindestens eine
Verriegelungsausnehmung gefiihrt zu werden. Die Rollen kénnen den
Anbringungsprozess erleichtern. Als Ausformung ist ein Element zu verstehen, das
von einer Grundflache absteht bzw. ibersteht. Kanten der mindestens einen
Verriegelungsplatte verlaufen beim Aufschieben der Batteriebaugruppe auf den
Motorroller entlang der Kanten der Zentrierungshilfe.

In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung weist das Batteriegehduse im
Bereich des Betatigungselements, insbesondere im Rlickabschnitt, eine
Eingriffsausnehmung auf, die derart ausgebildet ist, dass das Betatigungselement
mit einer Hand umgreifbar ist. Im mit dem Motofahrzeug verbundenen Zustand
der Batteriebaugruppe erstreckt sich der Greifabschnitt des Betatigungselements
vorzugsweise quer zur Fahrtrichtung. Das Batteriegehduse weist eine derartige
Ausnehmung bzw. Eingriffsausnehmung auf, dass das Betatigungselement im
Klammergriff gezogen, insbesondere hochgezogen, werden kann.

Die Batteriebaugruppe kann zur Effizienzerhdhung der im Batteriegehause
befindlichen Batterie eine Passivkiihlung und/oder eine Aktivkihlung aufweisen.
Bei der Passivkihlung kann es sich beispielsweise um eine Anordnung von
Kihlrippen handeln. Beispielsweise ist die Kihlrippen-Anordnung auf dem
Rlckabschnitt und/oder auf einen/den Seitenabschnitt(en) des Batteriegehduses
ausgebildet.
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Bei der Passivkihlung kann es sich auBerdem um mindestens eine

Lufteinlassdffnung handeln. Durch eine entsprechend ausgebildete
Lufteinlassdffnung kann wahrend der Fahrt mit einem Motorroller Umgebungsluft
durch die mindestens eine Lufteinlassoéffnung in das Batteriegehduse geflhrt
werden, wobei die erwarmte Luft durch mindestens eine entsprechende
Luftauslassoffnung aus dem Batteriegehduse stromen kann. Es ist mdglich, dass
als Aktivkiihlung mindestens ein Liftungsrad im Batteriegehause befindlich ist.
Auch eine aktive Wasserkihlung kann innerhalb des Batteriegehduses ausgebildet
sein. Als Anordnung von Kuhlrippen kdnnen sogenannte Kuhlrippenbleche
verwendet werden.

Die Batteriebaugruppe kann des Weiteren mindestens einen Stromstecker
umfassen. Mit Hilfe eines Stromsteckers wird die Batteriebaugruppe elektrisch mit
dem Motorfahrzeug, insbesondere mit dem elektrischen Motorroller, verbunden.

Vorzugsweise weist die Batteriebaugruppe einen kombinierten Strom-/
Kommunikationsstecker auf. Mit Hilfe eines derartigen Steckers kann das
Motorfahrzeug sowohl mit Strom versorgt werden bzw. von dem Motorfahrzeug
Strom empfangen. Des Weiteren kann mit Hilfe eines derartigen kombinierten
Strom-/Kommunikationssteckers eine Kommunikationsiibertragung bzw.
Kommunikationsverbindung zwischen der Batteriebaugruppe und dem
Motorfahrzeug hergestellt werden. Vorzugsweise weist der kombinierte Strom-
/Kommunikationsstecker eine Bus-Schnittstelle auf.

Der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker ist beispielsweise an einem
Seitenabschnitt des Batteriegehduses ausgebildet. Die Pins des Strom-/
Kommunikationssteckers sind vorzugsweise senkrecht zu einer Bodenflache
ausgebildet. Die Verbindung des Strom-/Kommunikationssteckers mit einer Strom-
/Kommunikationsbuchse eines Motorfahrzeugs, insbesondere eines elektrischen
Motorrollers, kann demnach durch Aufschieben des Steckers auf die Buchse
erfolgen.

Der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker kann beispielsweise durch
Hochheben bzw. Hochziehen der schlittenartigen Flihrungsvorrichtung des
Batteriegehduses entlang der schienenartigen Fihrungsvorrichtung des
Motorfahrzeugs von einer kombinierten Strom-/Kommunikationsbuchse des
Motorfahrzeugs geldst werden. Vorzugsweise liegt beim Abziehen des Strom-
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/Kommunikationssteckers von der Strom-/Kommunikationsbuchse kein Strom an.

Vorzugweise wird vor dem Entfernen der Batteriebaugruppe von einem
Motorfahrzeug der Stromkreis zwischen dem Motorfahrzeug und der
Batteriebaugruppe unterbrochen. Vorzugsweise liegt bei dem Ldsen des
kombinierten Strom-/Kommunikationssteckers von der kombinierten Strom-
/Kommunikationsbuchse kein Strom an der, durch den kombinierten Strom-
/Kommunikationsstecker und kombinierten Strom-/Kommunikationsbuchse
gebildeten, kombinierten Strom-/ Kommunikationsverbindung an.

Vorzugsweise ist eine mechanische Verriegelung der Batteriebaugruppe im
Bodenabschnitt des Batteriegehduses ausgebildet. Die mechanische Verriegelung
kann beispielsweise als Verriegelungshaken ausgebildet sein.

Bei dem Verriegelungs-Betatigungselement kann es sich beispielsweise um eine
Schnur oder eine Kette oder ein Band oder eine Schlaufe handeln. Durch Zug an
der Schnur oder der Kette oder an dem Band oder an der Schlaufe kann die
mechanische Verriegelung, insbesondere der Verriegelungshaken, betétigt
werden.

In einer Ausfuhrungsform kann in dem Fach eine Schublade angeordnet sein und
das Verriegelungs-Betatigungselement kann derart angeordnet und ausgebildet
sein, dass das Verriegelungs-Betatigungselement im ausgezogenen Zustand der
Schublade zuganglich bzw. betatigbar ist.

Wenn das Verriegelungs-Betatigungselement innerhalb einer Schublade
angeordnet ist, die innerhalb des Fachs angeordnet ist, wird der Zugriff auf das
Verriegelungs-Betdtigungselement erleichtert. Der Fahrer muss lediglich die
Schublade ausziehen, um Zugang zu dem Verriegelungs-Betatigungselement zu
erlangen. In einer Ausfiihrungsform ist es auch mdéglich, dass die Schublade mit
einem Schloss verriegelbar ist. Durch das Vorsehen eines Schlosses wird es
mdglich, dass unberechtigten der Zugriff auf das Verriegelungs-
Betétigungselement unmdglich bzw. erschwert wird.

An dem Batteriegehéuse, insbesondere frontabschnittsseitig, kann mindestens
eine Rolle angeordnet sein, so dass die Batteriebaugruppe im von dem
Motorfahrzeug getrennten Zustand mit Hilfe des Betdtigungselements rollbar ist.
Es ist mdglich, dass die mindestens eine Rolle innerhalb des Batteriegehduses
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versenkbar ausgebildet ist. Das Betatigungselement dient beim Rollen als
Handgriff. Die Batteriebaugruppe ist vorzugsweise Trolley-artig ziehbar
ausgebildet.

Die Batteriebaugruppe kann auBerdem mindestens eine Netzbuchse zur Aufladung
der mindestens einen Batterie aufweisen. Eine Netzbuchse dient zur Aufladung
der mindestens einen Batterie bzw. zur Aufladung mindestens eines
Batteriesatzes. In die mindestens eine Netzbuchse kann ein Stromstecker
eingeflhrt werden, so dass der mindestens eine Batteriesatz aufgeladen werden
kann.

Es ist moglich, dass in dem Batteriegehduse mehrere Akkusatze bzw. Battery
Packs angeordnet sind. Vorzugsweise sind mindestens zwei Netzbuchsen
ausgebildet. Dies ermdglicht eine schnellere Ladung von mehreren Akkusatzen.

Des Weiteren kann die Batteriebaugruppe mindestens eine Bluetooth-Schnittstelle
und/oder mindestens eine USB-Buchse umfassen. Es ist moglich, dass die
mindestens eine Netzbuchse und/oder die mindestens eine Bluetooth-Schnittstelle
und/oder die mindestens eine USB-Buchse innerhalb der vorzugsweise
verschlieBbaren und/oder verriegelbaren Schublade ausgebildet ist/sind. Dies
ermoglicht einen Manipulationsschutz, so dass lediglich der Besitzer eines
Schlissels bzw. Zugangssystems zur Schublade auf eine USB-Buchse und/oder
eine Netzbuchse zugreifen kann und die mindestens eine Bluetooth-Schnittstelle
ein- bzw. ausschalten kann.

Mit Hilfe einer USB-Buchse kdnnen Programme geladen werden. Auch das
Auslesen eines Fehlerspeichers ist mit Hilfe einer USB-Buchse mdglich. Des
Weiteren kann mit Hilfe einer Bluetooth-Schnittstelle und/oder mit Hilfe einer
USB-Buchse ein innerhalb der Batteriebaugruppe, insbesondere innerhalb des
Batteriegehduses, angeordneter Lautsprecher angesteuert werden. Es ist moglich,
dass Uber die Bluetooth-Schnittstelle und/oder Uber die USB-Buchse Audiodateien
an die Batteriebaugruppe gesendet werden kdnnen.

Im Batteriegehause kann mindestens ein Lautsprecher eingebaut sein. Bei dem
Lautsprecher handelt es sich vorzugsweise um einen Resonanzlautsprecher.
Vorteilhafterweise kann ein Abschnitt des Batteriegehduses als Resonanzflache
ausgebildet sein.
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In einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung kann auf dem Batteriegehduse,
insbesondere deckelabschnittsseitig, ein Sattel ausgebildet sein. Ein Sattel eines
Motorrollers ist folglich als Element der Batteriebaugruppe ausgebildet. Der Sattel
ist vorzugsweise mit dem Batteriegehduse, insbesondere dem Deckelabschnitt des
Batteriegehduses verbunden, insbesondere verklebt und/oder verrastet. Der
Sattel kann aus einem Schaumstoffmaterial gebildet sein.

Vorzugsweise weist der Sattel eine ergonomisch vorteilhafte Form auf.
Beispielsweise weist der Sattel ein (im Wesentlichen) V-férmiges und/oder U-
férmiges Querschnittsprofil auf. Das Querschnittsprofil ist als in Fahrtrichtung
verlaufender Langsschnitt sichtbar. Zumindest abschnittsweise kann der Sattel die
Form eines (im Wesentlichen) hyperbolischen Paraboloids aufweisen.

Des Weiteren ist es mdglich, dass die Batteriebaugruppe einen DC-DC-Konverter,
also einen Gleichstrom-Gleichstromwandler und/oder ein Batterieladegerat
und/oder eine Batterie-Kontrolleinheit umfasst. AuBerdem kann die
Batteriebaugruppe einen Notaus-Knopf aufweisen. Die Batteriebaugruppe kann
beispielsweise eine 48 V/12 V-Spannungsversorgung zur Verfiigung stellen. Es ist
mdglich, dass die 48 V-Spannungsversorgung direkt von mindestens einem
Batteriesatz zur Verfligung gestellt wird. Die 12 V-Spannungsversorgung kann
beispielsweise mit Hilfe des DC-DC-Konverters realisiert werden.

Die Ladung des Batteriesatzes kann Uber ein integriertes Batterieladegerat
erfolgen, wobei das integrierte Batterieladegerat Gber die mindestens eine
Netzbuchse mit Strom versorgt werden kann.

Aufgrund der mit Hilfe des kombinierten Strom-/Kommunikationssteckers
herstellbaren Kommunikationsverbindung, ist es moglich, dass Daten hinsichtlich
der Batterie, wie z.B. die Temperatur der Batterie und/oder der Ladezustand der
Batterie, an eine Steuerung des Motorfahrzeugs und/oder an eine Anzeigeeinheit
des Motorfahrzeugs Ubertragen werden kdnnen.

Ein nebengeordneter Aspekt der Erfindung betrifft ein elektrisch angetriebenes
Motorfahrzeug nach Anspruch 16. Insbesondere betrifft die Erfindung ein
Motorfahrzeug, insbesondere ein elektrisch angetriebenes Motorrad, insbesondere
einen elektrischen Motorroller, umfassend mindestens eine auswechselbare
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Batteriebaugruppe, insbesondere eine erfindungsgemaBe Batteriebaugruppe oder
eine erfindungsgemaBe Sitzbaugruppe. Die Batteriebaugruppe oder Sitzbaugruppe
ist vorzugsweise an einem hinteren Rahmenteil des Motorfahrzeugs, insbesondere
des Motorrollers, 16sbar befestigt bzw. |6sbar verankert. Im eingebauten Zustand
weist ein/der Frontabschnitt des Batteriegehduses bzw. des Rahmens in
Fahrtrichtung bzw. in Richtung des Vorderrads des Motorfahrzeug, insbesondere
des elektrischen Motorrollers. Ein/der Rickabschnitt des Batteriegehduses bzw.
des Rahmens weist vorzugsweise dementsprechend entgegen der Fahrtrichtung
bzw. in Richtung des Hinterrads.

Das Motorfahrzeug, insbesondere der Motorroller, kann des Weiteren eine,
insbesondere schienenartig ausgebildete, Fihrungsvorrichtung aufweisen, wobei
das Batteriegehduse bzw. die Sitzbaugruppe nach dem Ldsen einer/der
mechanischen Verriegelung der Batteriebaugruppe bzw. der Sitzbaugruppe mit
Hilfe einer/der, vorzugsweise schlittenartigen, Fihrungsvorrichtung der
Batteriebaugruppe bzw. Sitzbaugruppe von der Fihrungsvorrichtung des
Motorfahrzeugs, insbesondere des Motorrollers, entgegen der Fahrtrichtung
schiebbar ist. Beim Ldsen der mechanischen Verriegelung wird ein/der
Verriegelungshaken aus dem Verriegelungsgegenstiick des Motorfahrzeugs,
insbesondere des Motorrollers, geldst. AnschlieBend kann die Batteriebaugruppe
bzw. die Sitzbaugruppe, insbesondere das Batteriegehduse bzw. der Rahmen der
Sitzbaugruppe, vom Rahmen des Motorfahrzeugs, insbesondere Motorrollers,
geschoben werden.

Das Motorfahrzeug, insbesondere der elektrische Motorroller, umfasst
vorzugsweise ein mit der mechanischen Verriegelung zusammenwirkend
ausgebildetes Verriegelungsgegenstlick. Das Verriegelungsgegenstiick ist
vorzugsweise ein Verriegelungsbolzen bzw. eine Verriegelungsaufnahme fir einen
Verriegelungshaken.

Die Aufgabe wird ferner gel6st durch ein Verfahren nach Patentanspruch 20.

Insbesondere wird die Aufgabe geldst durch ein Verfahren zur Konfektionierung
eines Sattels, insbesondere des Sattels einer Sitzbaugruppe wie vorstehend
beschrieben und/oder eines Sattels einer Batteriebaugruppe wie vorstehend
beschrieben und/oder eines elektrische antreibbaren Motorfahrzeugs wie
ebenfalls vorstehend beschrieben,
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wobei ein Sicherungselement einen Sattel in einer Sicherungsposition mit einem

Rahmen, insbesondere umfassend ein Batteriegehduse, |6sbar verbindet,
umfassend:

- Uberfiihren des Sicherungselements von einer Verankerungsposition in eine
Freigabeposition zur Freigabe eines ersten Sattels;

- Losen des Sattels;

- Einsetzen eines zweiten, insbesondere eines vom ersten Sattel
unterschiedlichen, zweiten Sattels, insbesondere eines Sattels mit
unterschiedliche Sitzhdhe;

- Uberfiihren des Sicherungselements von der Freigabeposition in die
Verankerungsposition zum Sichern des zweiten Sattels.

Mittels des angegeben Verfahrens wird es ermdglicht, dass ein Fahrer auf
einfache Art und Weise den Sattel konfektionieren kann.

Vorteilhafte und zweckmaBige Ausgestaltungen der erfindungsgeméaBen
Batteriebaugruppe, der Sitzbaugruppe oder des erfindungsgemaBen
Motorfahrzeugs, insbesondere des elektrischen Motorrollers sowie des
erfindungsgemaBen Verfahrens, sind in den Unteranspriichen angegeben.

Im Rahmen dieser Patentanmeldung kann eine Sitzbaugruppe auch eine
Batteriebaugruppe sein. Zum Beispiel kann auch bei einer Sitzbaugruppe eine
Batterie vorgesehen sein. Insbesondere lassen sich die Ausfiihrungsformen und
Ausflihrungsbeispiele der Batteriebaugruppe oder der Sitzbaugruppe mit denen
der Sitzbaugruppe bzw. Batteriebaugruppe beliebig kombinieren.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausflihrungsbeispielen flr einen
elektrisch angetriebenen Motorroller beschrieben, welche anhand von
Abbildungen naher erlautert werden.

Hierbei zeigen:
Fig. 1: einen elektrisch angetriebenen Motorroller in
perspektivischer Ansicht;

Fig. 2: den elektrisch betriebenen Motorroller der Fig. 1 in
einer seitlichen Ansicht;
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den elektrisch betriebenen Motorroller der Fig. 1
und 2 in einer Draufsicht;

verschiedene perspektivische Ansichten hinsichtlich
einer erfindungsgemafen Batteriebaugruppe, gemal
einer ersten Ausflihrungsform;

eine transparente Ansicht hinsichtlich der im
Batteriegehduse der Batteriebaugruppe befindlichen
Komponenten;

hinterer Rahmenteil ohne befestigte
Batteriebaugruppe;

einen Motorroller mit einer eingebauten
Batteriebaugruppe gemaB einem zweiten
Ausflihrungsbeispiel;

verschiedene perspektivische Ansichten hinsichtlich
einer erfindungsgemaBen Batteriebaugruppe gemaB
einer zweiten Ausfiihrungsform;

eine transparente Ansicht hinsichtlich der im
Batteriegehduse der Batteriebaugruppe befindlichen
Komponenten;

einen Schnitt einer Batteriebaugruppe mit Schublade in
einer perspektivischen Ansicht; und

eine perspektivische Ansicht eines Rollers mit
abgenommenen Sattel.

In der nachfolgenden Beschreibung werden fir gleiche und gleichwirkende Teile

dieselben Bezugsziffern verwendet.
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Fig. 1 zeigt eine Gesamtansicht eines erfindungsgeméaBen Rollers bzw.

elektrischen Motorrollers 10. Der Motorroller 10 hat eine Karosserie, an der ein
Vorderrad 12 und ein Hinterrad 12' drehbeweglich befestigt sind. Des Weiteren
umfasst die Karosserie eine Lenkeinrichtung 30, die ein Steuern des Motorrollers
10 ermdglicht. Am unteren Ende der Lenkeinrichtung 30 befindet sich das
Vorderrad 12. Im rickwartigen Teil, insbesondere am hinteren Rahmenteil 11
befindet sich eine Batteriebaugruppe bzw. Sitzbaugruppe 70 sowie ein zur
Batteriebaugruppe 70 zugehdriges Batteriegehduse bzw. Rahmen 21. Ebenfalls zu
erkennen ist ein Sattel 20.

Die Batteriebaugruppe 70 bzw. Sitzbaugruppe umfasst ein Batteriegehduse 21
bzw. Rahmen mit einem Frontabschnitt 71, einem Rickabschnitt 72, zwei die
Front- und Riickabschnitte 71 und 72 verbindende Seitenabschnitt 73 und einen
Bodenabschnitt 75 (siehe hierzu Fig. 4b). Ebenfalls zu erkennen ist ein
Betatigungselement 80, das in Form eines Bligelgriffes ausgebildet ist.

Der Greifabschnitt 89 ist im in den Motorroller 10 eingebauten Zustand quer zur
Fahrtrichtung F angeordnet.

Um ein Umgreifen des Betatigungselements 80, insbesondere des Greifabschnitts
89, zu ermdglichen, weist das Batteriegehduse 21 im Bereich des Rickabschnitts
72 eine Eingriffsausnehmung 81 auf. Diese Eingriffsausnehmung 81 ist derart
ausgebildet, dass das Betatigungselement 80, insbesondere der Greifabschnitt 89,
mit der Hand vollstandig umgreifbar ist.

In den Figuren 4a bis 4c¢ ist die Batteriebaugruppe bzw. die Sitzbaugruppe 70
dargestellt. Das Batteriegehduse 21 umfasst einen Frontabschnitt 71, einen
Rickabschnitt 72, zwei die Front- und Rickabschnitte 71 und 72 verbindende
Seitenabschnitte 73, einen Deckelabschnitt 74 und einen Bodenabschnitt 75
(siehe Fig. 4b). Ebenfalls zu erkennen ist ein Betdatigungselement 80, das in Form
eines Bligelgriffes ausgebildet ist. Der Greifabschnitt 89 ist im in den Motorroller
10 eingebauten Zustand quer zur Fahrtrichtung F angeordnet.

Um ein Umgreifen des Greifabschnitts 89 zu ermdglichen, weist das
Batteriegehduse 21 im Bereich des Betatigungselements 80, namlich im
Rlckabschnitt 72 eine Eingriffsausnehmung 81 auf. Diese Eingriffsausnehmung 81
ist derart ausgebildet, dass der Greifabschnitt 89 mit der Hand vollstandig
umgreifbar ist.
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Die Batteriebaugruppe 70 weist zwei Rollen 130 auf. Diese Rollen 130 sind
vorzugsweise am Frontabschnitt 71 bzw. am Ubergangsabschnitt vom
Frontabschnitt 71 zum Bodenabschnitt 75 und zu den Seitenabschnitten 73 des
Batteriegehduses 21 ausgebildet. Mit Hilfe von mindestens zwei Rollen 130 kann
die Batteriebaugruppe 70 besonders gleichmaBig gezogen werden.

Der Sattel 20 ist als Element der Batteriebaugruppe 70 ausgebildet. Der Sattel 20
ist in dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel mit dem Batteriegehduse 21,
insbesondere dem Deckelabschnitt 74 des Batteriegehduses 21, verbunden,
insbesondere verklebt und/oder verrastet. Der Sattel 20 ist vorzugsweise aus
einem Schaumstoffmaterial gebildet. In einem Ausfiihrungsbeispiel ist der Sattel
abnehmbar ausgebildet, sodass der Sattel 20 konfektioniert werden kann (siehe
auch Figuren 10 und 11).

Der dargestellte Sattel 20 weist eine ergonomisch vorteilhafte Form auf.
Zumindest abschnittsweise ist ein V-formiges Querschnittsprofil 180 zu erkennen.
Das Querschnittsprofil 180 ist vorzugsweise als in Fahrtrichtung F verlaufender
Langsschnitt sichtbar. Zumindest abschnittsweise kann der Sattel 20 die Form
eines hyperbolischen Paraboloids aufweisen. Quer zur Fahrtrichtung F bzw.
parallel zum Greifabschnitt 89 ist ebenfalls eins Querschnittsprofil ausgebildet,
wobei dieses Querschnittsprofil zumindest abschnittsweise U-férmig ausgebildet
ist. Verschiedene Sattel 20 sind u.a. durch die Sitzhéhe charakterisiert. So ist es
maoglich, dass ein Sattel 20 mit einer hohen Sitzhdhe gegen einen Sattel 20
ausgetauscht wird, der eine niedrige Sitzhdhe aufweist. Durch die Auswahl des
Sattels 20 kann die Sitzhdhe an den Fahrer optimal angepasst werden.

In Fig. 4b ist der Bodenabschnitt 75 dargestellt. Im Bodenabschnitt 75 ist eine
Vertiefung 190 ausbildet, wobei in dieser Vertiefung 190 bzw. Ausnehmung ein
Element einer mechanischen Verriegelung 91 ausgebildet ist. Bei der
mechanischen Verriegelung 91 handelt es sich um einen Verriegelungshaken. Mit
Hilfe des Verriegelungshakens 91, kann die Batteriebaugruppe 70, insbesondere
das Batteriegehduse 21, mit einem Motorroller 10 verbunden werden.

Im Bodenabschnitt 75 des Batteriegehduses 21 ist eine, insbesondere
schlittenartige, Fihrungsvorrichtung 85 ausgebildet, die auf eine, insbesondere
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schienenartige, Flihrungsvorrichtung 210 des Motorrollers 10, geschoben oder

schiebbar ist (siehe Fig. 6).

Die Fuhrungsvorrichtung 85 des Batteriegehduses 21 geht vorzugsweise in
Verriegelungsplatten 140 lber. Die Verriegelungsplatten 140 werden auf der
Flihrungsvorrichtung 210 der zu versorgenden Einheit 10 gefuhrt bzw. geschoben.

Der Motorroller 10 (siehe Fig. 6) weist vorzugsweise eine Zentrierungshilfe 220
auf. Die Zentrierungshilfe 220 kann beispielsweise als V-férmige Ausformung
ausgebildet sein, so dass die Verriegelungsplatten 140 entlang dieser Ausformung
220 gefiihrt werden, um anschlieBend in Verriegelungsausnehmungen 230 gefihrt
zu werden. Die V-Form der Zentrierungshilfe 220 ist derart auf dem Motorroller
10 ausgebildet, dass der Scheitel des Vs entgegen der Fahrtrichtung F, bzw. in
Richtung des hinteren Endes des hinteren Rahmenteils 11 weist. Kanten 141 der
Verriegelungsplatten 140 verlaufen beim Aufschieben der Batteriebaugruppe 70
auf den Motorroller 10 entlang der Kanten 221 der Zentrierungshilfe 220.

In Fig. 4b ist auBerdem ein kombinierter Strom-/Kommunikationsstecker 95 zu
erkennen. Mit Hilfe eines derartigen Steckers 95 kann der Motorroller 10 mit
Strom versorgt werden. Des Weiteren kann mit Hilfe eines derartigen
kombinierten Strom-/Kommunikationssteckers 95 eine
Kommunikationslibertragung bzw. Kommunikationsverbindung zwischen der
Batteriebaugruppe 70 und dem Motorroller 10 hergestellt werden. Vorzugsweise
weist der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker 95 eine Bus-Schnittstelle
auf.

Der kombinierte Strom-/Kommunikationsstecker 95 ist im Bereich des
Bodenabschnitts 75 an einem Seitenabschnitt 73 des Batteriegehduses 21
ausgebildet. Die Pins des Strom-/ Kommunikationssteckers sind vorzugsweise
senkrecht zum Bodenabschnitt 75 ausgebildet. Die Verbindung des Strom-
/Kommunikationssteckers 95 mit einer Strom-/Kommunikationsbuchse 300 des
Motorrollers 10 (siehe Fig. 6), kann demnach durch Aufschieben des Steckers 95
auf die Buchse 300 erfolgen.

Im Zusammenhang mit den Fig. 4b und 6 wird auch klar, dass im Batteriegehduse
21, insbesondere im Bodenabschnitt 75, mehrere Verriegelungsausnehmungen
160 ausgebildet sein kdnnen. Diese Verriegelungsausnehmungen 160 dienen zum
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Einrasten/Aufnehmen von Verriegelungsausformungen 310 (siehe Fig. 6) des
Rahmenteils 11 des Motorrollers 10. Am Motorroller 10 kdnnen auBerdem
Ausnehmungen 315 ausgebildet sein, in die die Rollen 130 der Batteriebaugruppe
70 gleiten kdnnen.

Im Batteriegehduse 21 ist in einem Ausfiihrungsbeispiel riickabschnittsseitig ein
Fach 150 ausgebildet. Dieses Fach 150 ist in einem Ausflihrungsbeispiel
verschlieBbar und/oder verriegelbar ausgebildet. Durch Abklappen bzw. Abheben
eines entsprechend verschlieBbaren und/oder verriegelbaren
Batteriegehduseabschnitts bzw. Deckels 151 kann Zugang zu dem Fach 150
hergestellt werden. Vorzugsweise ist in dem Fach 150 ein/das Verriegelungs-
Betatigungselement, insbesondere eine/die Schnur oder eine/die Kette und/oder
ein/das Band und/oder eine/die Schlaufe (nicht dargestellt), angeordnet. Mit Hilfe
einer Schnur oder einer Kette oder mit Hilfe eines Bandes oder einer Schlaufe
kann die mechanische Verriegelung 91, insbesondere ein Verriegelungshaken,
betatigt werden.

In Fig. 4c ist zu erkennen, dass der Griff 80 als Blgelgriff ausgebildet ist. Der
Griff 80 weist einen Greifabschnitt 89 auf, wobei der Greifabschnitt 89 in zwei
stangenartige bzw. schienenartige Verlangerungsabschnitte 135 Gbergeht. Diese
Verlangerungsabschnitte 135 sind im dargestellten Zustand aus dem
Batteriegehduse 21 ausgezogen.

In dem dargestellten Benutzungszustand, der dem vom Motorroller 10 losgeldsten
Zustand der Batteriebaugruppe 70 entspricht, sind die Verldangerungsabschnitte
135 derart aus dem Gehduse 21 ausgezogen, dass das Betatigungselement 80 in
einem zumindest teilweise ausgezogenen, insbesondere teilweise teleskopierten,
Zustand vorliegt. Die Batteriebaugruppe 70 kann mit Hilfe der Rollen 130 einfach
transportiert werden.

In der Fig. 5 werden in einer teiltransparenten Ansicht (die
Batteriegehduseabschnitte sind hier nicht dargestellt) die im Batteriegehduse 21
befindlichen Komponenten dargestellt.

Zu erkennen ist, dass der Griff 80 als Bugelgriff ausgebildet ist. Der Griff 80 weist
einen Greifabschnitt 89 auf, wobei der Greifabschnitt 89 in zwei stangenartige
bzw. schienenartige Verlangerungsabschnitte 135 libergeht. Diese
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Verlangerungsabschnitte 135 sind im Batteriegehduse 21 ausziehbar,

insbesondere teleskopierbar, gelagert.

In einem ersten Benutzungszustand, der dem Fahrzustand eines elektrischen
Motorrollers 10 entspricht, sind die Verlangerungsabschnitte 135 vorzugsweise
vollstandig im Batteriegehduse 21 gelagert.

Die Verlangerungsabschnitte 135 kdnnen in Fihrungsschienen 136 gelagert sein.

Im Batteriegehduse 21 ist ein Lautsprecher 185 eingebaut. Bei dem Lautsprecher
185 handelt es sich vorzugsweise um einen Resonanzlautsprecher.
Vorteilhafterweise kann ein Abschnitt, insbesondere der Frontabschnitt 71, des
Batteriegehduses 21 als Resonanzflache ausgebildet sein. Der Lautsprecher 185
ist zwischen der Batterie 90 und einem Abschnitt, insbesondere dem
Frontabschnitt 71, des Batteriegehduses 21 eingebaut.

In Fig. 6 wird ein hinterer Rahmenteil 11 eines Motorrollers 10 dargestellt. Die
Wirkweise der Zentrierungshilfe 220, der Buchse 300 sowie der
Verriegelungsausformungen 310 ist vorhergehend bereits beschrieben.

Ebenfalls zu erkennen ist ein Teil der mechanischen Verriegelung 91, die eine
Verriegelung der Batteriebaugruppe 70 mit dem Motorroller 10 ermdglicht. In den
dargestellten Blgel der Verriegelung 91 kann ein Haken der Batteriebaugruppe 70
eingreifen, sodass eine mechanische Verriegelung ermdglicht wird. Durch
Betdtigen einer Schnur/einer Kette/eines Bandes/einer Schlaufe kann der Haken
der Batteriebaugruppe 70 aus dem Bigel geldst werden, sodass die mechanische
Verriegelung geldst werden kann.

Fig. 7 zeigt die Gesamtansicht eines erfindungsgeméBen Rollers bzw. Motorrollers
10. Der Motorroller 10 hat eine Karosserie, an der ein Vorderrad 12 und ein
Hinterrad 12' drehbeweglich befestigt sind. Des Weiteren umfasst die Karosserie
eine Lenkeinrichtung 30, die ein Steuern des Motorrollers 10 ermdglicht. Am
unteren Ende der Lenkeinrichtung 30 befindet sich das Vorderrad 12. Im
rickwartigen Teil, insbesondere am hinteren Rahmenteil 11 befindet sich ein
Batteriegehduse 21. Ebenfalls zu erkennen ist ein Sattel 20, der oberhalb des
Batteriegehduses 21 angeordnet bzw. ausgebildet ist.



WO 2017/174163 PCT/EP2016/074480

20
Als Antrieb des dargestellten Motorrollers 10 dient ein Elektromotor, dessen

Stromquelle innerhalb des Batteriegehduses 21 angeordnet ist. Das
Batteriegehduse 21 ist innerhalb eines zwischen Sattel 20 und hinteren
Rahmenteil 11 angeordneten Halterahmen 56 I6sbar verankert. Das
Batteriegehduse 21 bzw. die Batteriebaugruppe 70 kann demnach aus dem
Halterahmen 56 entfernt werden.

Die Lenkeinrichtung 30 ist im oberen Bereich T-férmig ausgebildet. Mittig in
diesem oberen Bereich der Lenkeinrichtung 30 ist eine Anzeige 100 ausgebildet.

In den Figuren 8a bis 8c ist die Batteriebaugruppe 70 dargestellt. Das
Batteriegehduse 21 umfasst eine Frontplatte 71, eine Rlckplatte 72°, zwei die
Front- und Rilickplatte 71' und 72' verbindende Seitenplatten 73, eine
Deckelplatte 74' und einen Bodenabschnitt 75. Ebenfalls zu erkennen ist ein
Betatigungselement 80, das in Form eines Griffes ausgebildet ist. Der Griff 80 ist
im in den Motorroller 10 eingebauten Zustand quer zur Fahrtrichtung F
angeordnet. Das Betatigungselement 80 ist insbesondere mit einer Feder
vorgespannt.

Um ein Umgreifen des Betatigungselements 80 zu ermdglichen, weist das
Batteriegehduse 21 im Bereich des Betatigungselements 80, namlich im
Ubergangsbereich 76 von der Frontplatte 71' zur Deckelplatte 74" eine
Eingriffsausnehmung 81 auf. Diese Eingriffsausnehmung 81 ist derart ausgebildet,
dass das Betatigungselement 80 mit der Hand vollstéandig umgreifbar ist.

Die Batteriebaugruppe 70 weist eine Passivkihlung in Form von einer
Kihlrippenplatte 82 auf. Diese Kihlrippenplatte 82 ist auf der Riickplatte 72" des
Batteriegehduses 21 ausgebildet. Auf der Rlckplatte 72" ist des Weiteren eine
Netzbuchse 83 ausgebildet. Die Netzbuchse 83 ist in den dargestellten Ansichten
abgedeckt, so dass die Netzbuchse 83 nicht verschmutzt wird. In diese
Netzbuchse 83 ist ein Netzstecker einfliihrbar, so dass die im Batteriegehduse 21
befindliche Batterie 90 aufgeladen werden kann.

Das Batteriegehduse 21 weist des Weiteren eine schlittenartige
Flihrungsvorrichtung 85 auf. Die schlittenartige Fihrungsvorrichtung 85 ist im
Bodenabschnitt 75 ausgebildet. Zu erkennen sind die seitlichen Schlittenbacken
86 und die Auflageflachen 87. Die schlittenartige Flihrungsvorrichtung 85 setzt
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sich somit aus zwei Schlittenbacken 86 und zwei Auflagefldchen 87 zusammen. Es

ist denkbar, dass die Auflageflachen 87 in Richtung der Frontplatte 71' nach oben
gebogen ausgebildet sind.

Die dargestellte schlittenartige Flihrungsvorrichtung 85 kann auf eine
schienenartige Flihrungsvorrichtung des Motorrollers 10 geschoben werden. Die
schienenartige Fihrungsvorrichtung (nicht dargestellt) bildet somit das
Gegenstlick zur schlittenartigen Flihrungsvorrichtung 85. Sofern die
Auflageflachen 87 der schlittenartigen Flihrungsvorrichtung 85 gebogen
ausgebildet sind, sind die Auflageflachen der schienenartigen
Flihrungsvorrichtung des Motorrollers 10 ebenfalls gebogen ausgebildet. Die
frontplattenseitigen Flachen 88 des Bodenabschnitts 75 des Batteriegehduses 21
dienen als Anschlagflachen. Die Flachen 88 regulieren den maximal mdglichen
Verschiebungsgrad des Batteriegehduses 21 auf der schienenartigen
Flihrungsvorrichtung des Motorrollers 10.

Die Batteriebaugruppe 70 weist des Weiteren einen kombinierten Strom-
/Kommunikationsstecker 95 auf. Dieser kombinierte Strom-/Kommunikations-
stecker 95 ist im Bodenabschnitt 75 des Batteriegehduses 21 ausgebildet. In der
dargestellten Ausfliihrungsform befindet sich der kombinierte Strom-/Kommuni-
kationsstecker 95 am frontplattenseitigen Ende bzw. an dem zur Frontplatte 71
weisenden Ende der schlittenartigen Fihrungsvorrichtung 85. Der kombinierte
Strom-/Kommunikationsstecker 95 dient somit zum einen zur elektrischen
Verbindung der Batteriebaugruppe 70 mit dem Motorroller 10. Zum anderen
kénnen Daten der Batteriebaugruppe 70 an den Motorroller 10 gesendet werden.
Es ist moglich, dass Informationen bzw. Daten wie z.B. die Batterietemperatur
und/oder der Ladezustand der Batterie 90 und/oder andere notwendige Daten
hinsichtlich der Batterie 90 bzw. der Batteriebaugruppe 70 zur Anzeigeeinheit 100
gesendet werden.

Sofern die Batteriebaugruppe 70 mit dem elektrischen Motorroller 10 verbunden
ist und ausgewechselt bzw. aufgeladen werden soll, kann durch ein Betatigen des
Betétigungselements 80 eine mechanische Verriegelung 91 (siehe Fig. 8c) gelost
werden. Zugleich wird der im Batteriegehduse 21 ausgebildete Stromkreis
unterbrochen. In der dargestellten Ausfliihrungsform der Erfindung bilden zwei
Verriegelungsbolzen die mechanische Verriegelung 91. Durch ein Hochziehen in
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Zugrichtung Z des Betatigungselements 80 werden auch die dargestellten

Verriegelungsbolzen in Zugrichtung Z gezogen.

Zwei in den Aussparrungen 92 des Batteriegehduses 21 (siehe hierzu Fig. 8¢)
befindliche Verriegelungsgegensticke (nicht dargestellt) des Motorrollers 10 sind
aufgrund des Hochziehens der Verriegelungsbolzen entriegelt. Nach diesem
Hochziehen und Entriegeln der mechanischen Verriegelung 91 kann das
Batteriegehduse 21 mittels der schlittenartigen Flihrungsvorrichtung 85 auf der
schienenartigen Fihrungsvorrichtung des Motorrollers 10 in Fahrtrichtung F
verschoben bzw. geschoben werden. Das Batteriegehduse 21 ist demnach in
Fahrtrichtung F aus dem Halterahmen 56 I6sbar.

Aufgrund des Betdtigens bzw. Ziehens des Betatigungselements 80 wird des
Weiteren ein im Inneren des Batteriegehduses befindlicher Kontaktschalter
betdtigt, der den Stromkreis der Batteriebaugruppe 70 unterbricht. Nach dem
vollstandigen Entfernen des Batteriegehduses 21 vom Motorroller 10 und dem
Loslassen des Betdtigungselements 80 kann der Kontaktschalter derart
ausgebildet sein, dass der Stromkreis aufgrund des Loslassens des
Betétigungselements 80 wieder geschlossen wird.

Aufgrund des Unterbrechens des Stromkreises ist die Strom-/Kommunikationsver-
bindung, die durch den Strom-/Kommunikationsstecker 95 der Batteriebaugruppe
und einer Strom-/Kommunikationsbuchse des Motorrollers 10 gebildet wird,
stromlos. Demnach flieBt beim Verschieben des Batteriegehduses 21 auf der
schienenartigen Fihrungsvorrichtung und bei dem entsprechenden Loslésen des
Strom-/Kommunikationssteckers 95 aus der Strom-/Kommunikationsbuchse kein
Strom.

Beispielsweise weist die Batteriebaugruppe 70 einen Notaus-Knopf 99 auf, der z.
B. auf der Frontplatte 71' ausgebildet ist.

In der Fig. 9 werden in einer teiltransparenten Ansicht die im Batteriegehduse 21
befindlichen Komponenten dargestellt. Die Batterie 90 ist als Akkus atz
ausgebildet. Des Weiteren ist die Kihlrippenplatte 82 auf der Rickplatte 72' zu
erkennen. Ebenfalls im Batteriegehduse 21 befinden sich ein Ladegerat 96, eine
Batterie-steuereinheit 97 sowie ein DC-DC-Konverter 98.
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In der Fig. 10 ist ein Schnitt einer Sitzbaugruppe 70 bzw. einer Batteriebaugruppe

70 in einer perspektivischen Ansicht gezeigt. Die Sitzbaugruppe 70 weist einen
Sattel 20 auf, der auf der Oberseite der Sitzbaugruppe 70 angeordnet ist und mit
einem Rahmen 21 I&sbar verbunden ist. Im dargestellten Ausfihrungsbeispiel
umfasst der Rahmen 21 das Gehduse der Sitzbaugruppe. Ferner weist die
Sitzbaugruppe 70 eine Schublade 152 auf, die in einem Fach 150" innerhalb der
Sitzbaugrupp 70 angeordnet ist. Die Schublade 152 ist in dem Fach 150
ausziehbar gelagert. Am vom Lenker wegzeigenden Ende der Schublade 152 ist
eine Offnung 153 vorgesehen, durch die das Verriegelungs-Betdtigungselement
(nicht dargestellt) lduft. Z.B. kann eine Schlaufe vorgesehen sein, die durch die
Offnung 153 lauft und mit der mechanischen Verriegelung 91 verbunden ist,
sodass durch Ziehen an der Schlaufe, die mechanische Verriegelung 91 geldst
wird.

Die Schublade 152 ist im dargestellten Ausflihrungsbeispiel durch ein Schloss 154
in der geschlossenen Position gegen einen Auszug gesichert. Beim dem Schloss
154 kann es sich z.B. um ein Schloss 154 umfassend einen SchlieBzylinder mit
einer SchlieBnase handeln, wobei die SchlieBnase in eine Nut der Schublade 152
eingreift, um die Schublade 152 gegen einen Auszug zu sichern. In einem
weiteren Ausflihrungsbeispiel kann das Schloss 154 auch als Hebelschloss
ausgebildet sein.

Durch den Auszug der Schublade 152 wird ein Sicherungselement (nicht
dargestellt) betatigt. Das Sicherungselement wird durch den Auszug von einer
Verankerungsposition in eine Freigabeposition Uberflhrt. Durch das Betdtigen des
Sicherungselements wird die Verbindung des Sattels 20 mit dem Rahmen 21
geldst, sodass der Sattel 20 abnehmbar bzw. konfektionierbar ist. Nachdem ein
neuer Sattel 20 auf den Rahmen 21 aufgelegt ist, wird durch das SchlieBen der
Schublade 152 das Sicherungselement betatigt und eine sichere Verbindung des
neuen Sattels 20 mit dem Rahmen 21 hergestellt.

In einem Ausflihrungsbeispiel wird das Sicherungselement mittels einer Nut oder
einer am Rahmen befestigten Ose und mindestens einem Stift, der an der
Schublade 152 angeordnet ist, umgesetzt. Wenn sich die Schublade 152 in der
geschlossenen Position befindet, greift der Stift in die Ose oder in die Nut am
Rahmen ein, sodass der Sattel 20 nicht angehoben werden kann. Durch den
Auszug der Schublade 152 wird der Stift aus der Ose bzw. der Nut
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herausgezogen, sodass der Sattel 20 freigegen ist und ausgetauscht werden

kann.

In einem weiteren Ausfihrungsbeispiel ist das Sicherungselement betéatigbar,
wenn die Schublade 152 ausgezogen ist. Z.B. kann ein Hebel innerhalb der
Schublade 152 angeordnet sein, sodass der Fahrer des Motorrollers 10 den Sattel
20 durch manuelles Betétigen des Hebels I16sen kann.

In einem Ausflihrungsbeispiel ist der Sattel 20 gegeniber dem Rahmen 21 durch
eine Feder oder ein dhnlichen Element vorgespannt. Dadurch wird der Sattel 20
von dem Rahmen 21 weggedrickt, sobald der Sattel 20 nicht mit dem Rahmen 21
verbunden ist. Dadurch wird dem Fahrer eine visuelle und haptische Rickmeldung
gegeben, dass der Sattel 20 abnehmbar ist, sodass ein versehentliches I6sen des
Sattels 20 vermieden wird.

In einem bevorzugten Ausflihrungsbeispiel ist der Sattel 20 mit dem Rahmen 21
verrastet, z.B. mittels eines Schnappverschlusses, und durch eine Feder
vorgespannt. Wenn der Sattel 20 durch Betatigen des Sicherungselements
freigegeben wird, so wird die Verrastung geldst und der Sattel 20 ist flir den
Fahrer sichtbar freigegeben. Dadurch, dass eine Verrastung vorgesehen ist, kann
durch Druck von oben, also von einer Richtung zumindest im Wesentlich
orthogonal zur Sitzebene, der Sattel 20 mit dem Rahmen 21 erneut verrastet
werden. Bei der beschriebenen Ausfihrungsform wird sichergestellt, dass der
Sattel 20 immer mit dem Rahmen 21 verbunden ist, wenn ein Fahrer auf dem
Sattel 20 sitzt. Dadurch wird die Sicherheit flir den Fahrer erhdht.

Fig. 11 zeigt einen Motorroller 10, bei dem der Sattel 20 geldst ist und bei dem
die Schublade 152 durch das dargestellte Schloss 154 verschlossen ist. In dem
dargestellten Ausfiihrungsbeispiel wird kann Sattel 20 durch Auflegen auf den
Deckelabschnitt 74 mit dem Rahmen 21 verrastet werden, auch wenn die
Schublade 152 verschlossen ist.

An dieser Stelle sei darauf hingewiesen, dass alle oben beschriebenen Teile flr
sich alleine gesehen und in jeder Kombination, insbesondere die in den
Zeichnungen dargestellten Details, als erfindungswesentlich beansprucht werden.
Abanderungen hiervon sind dem Fachmann geldufig.
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Bezugszeichenliste

10 Motorroller

11 hinterer Rahmenteil

12 Vorderrad

12 Hinterrad

20 Sattel

21 Batteriegehduse

30 Lenkeinrichtung

56 Halterahmen

70 Batteriebaugruppe, Sitzbaugruppe
71 Frontabschnitt

71 Frontplatte

72 Rlckabschnitt

72 Rlckplatte

73 Seitenabschnitt

73 Seitenplatte

74 Deckelabschnitt

74 Deckelplatte

75 Bodenabschnitt

76 Ubergangsbereich

80 Betatigungselement

81 Eingriffsausnehmung

82 Kihlrippenplatte

83 Netzbuchse

85 schlittenartige Flihrungsvorrichtung
86 Schlittenbacke

87 Auflageflache

88 Anschlagflache

89 Greifabschnitt

90 Batterie

91 mechanische Verriegelung
92 Aussparung Batteriegehduse
95 kombinierter Strom-/Kommunikationsstecker
96 Ladegerat

97 Batterie-Steuereinheit

98 DC/DC-Konverter
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99 Notaus-Knopf
100 Anzeigeeinheit
130 Rolle
135 Verlangerungsabschnitt
136 Flihrungsschiene
140 Verriegelungsplatte
141 Kante Verriegelungsplatte
150, 150° Fach
151 Deckel
152 Schublade
153 Schubladen&dffnung
154 Schloss
160 Verriegelungsausnehmung
180 Querschnittsprofil
185 Lautsprecher
190 Vertiefung
210 Flihrungsvorrichtung Motorroller
220 Zentrierungshilfe
221 Kante Zentrierungshilfe
230 Verriegelungsausnehmung
300 kombinierte Strom-/Kommunikationsbuchse
310 Verriegelungsausformung
315 Ausnehmung
F Fahrtrichtung

Zugrichtung
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Ansprliche

1. Sitzbaugruppe (70), insbesondere Batteriebaugruppe (70), fir ein
Motorfahrzeug (10), umfassend:
- einen Rahmen (21), insbesondere umfassend ein Batteriegehause
(21);
- einen Sattel (20), der auf dem Rahmen (21) angeordnet und mit dem
Rahmen (21) Uber ein Sicherungselement Iésbar verbunden ist;
- ein Fach (150, 150') mit einer Schublade (152), die innerhalb des
Fachs (150, 150%) ausziehbar angeordnet ist,
wobei:
- das Sicherungselement dazu ausgebildet ist:
o den Sattel (20) in einer Freigabeposition freizugeben; und
o den Sattel (20) in einer Verankerungsposition zu sichern,
wobei das Sicherungselement derart angeordnet und ausgebildet ist, das
das Sicherungselement beim Ausziehen der Schublade (152) betatigt
und/oder freigegeben wird.

2. Sitzbaugruppe (70) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement einen Stift und eine Nut umfasst, wobei die Nut
fest mit dem Sattel (20) und der Stift fest mit der Schublade (152)
verbunden ist, wobei der Stift in einer eingeschobenen Position der
Schublade (152) derart in die Nut eingreift, dass der Sattel (20) gegen
eine Entnahme gesichert ist.

3. Sitzbaugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriche, insbesondere
nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Sicherungselement als Schnappverschluss ausgebildet ist.

4. Sitzbaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Sitzbaugruppe (70) ein Federelement aufweist, wobei das
Federelement so angeordnet und ausgebildet ist, dass der Sattel (20)
gegenltber dem Rahmen (21) mittels des Federelements vorgespannt ist,
wenn der Sattel (20) gesichert ist.
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Sitzbaugruppe (70) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Sattel (20) eine Ausnehmung und die Schublade (152) einen
SchlieBzylinder (154) mit einer SchlieBnase aufweist, wobei die SchlieBnase
dazu ausgebildet ist, in einer Sperrstellung des SchlieBzylinders (154) in
die Ausnehmung einzugreifen, wenn sich die Schublade (152) in einer/der
eingeschobenen Position befindet.

Batteriebaugruppe (70) fir ein elektrisch antreibbares Motorfahrzeug,
insbesondere flr ein Motorrad, vorzugsweise flr einen Motorroller (10),
umfassend:

- mindestens eine, insbesondere wiederaufladbare, Batterie (90);

- mindestens eine I6sbare mechanische Verriegelung (91) zur
Verbindung der Batteriebaugruppe (70) mit dem Motorfahrzeug,
insbesondere zur Verbindung mit einem elektrischen Motorroller
(10);

- eine in einem Fach (150, 150") angeordnete Schublade (152), wobei
die Schublade (152) vorzugsweise in dem Fach (150, 150")
verriegelbar und/oder verschlieBbar ist;

wobei

die mechanische Verriegelung (91) durch ein in der Schublade (152)

angeordnetes Verriegelungs-Betatigungselement betéatigbar ist.

Batteriebaugruppe (70) nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Batteriegehduse (21) einen Frontabschnitt (71), einen Rlckabschnitt
(72), zwei die Front- und Rickabschnitte verbindende Seitenabschnitte
(73), einen Deckelabschnitt (74) und einen Bodenabschnitt (75) umfasst,
wobei das Batteriegehduse (21) eine, insbesondere schlittenartige,
Flihrungsvorrichtung (85) aufweist, die auf eine, insbesondere
schienenartige, Fihrungsvorrichtung (210) des Motorfahrzeugs geschoben
oder schiebbar ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 oder 7, insbesondere
nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass
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die schlittenartige Fihrungsvorrichtung (85) im Bodenabschnitt (75)
ausgebildet ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 8,
gekennzeichnet durch
einen kombinierten Strom-/Kommunikationsstecker (95).

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Anspriiche 6 bis 9, insbesondere
nach Anspruch 7,

gekennzeichnet durch

eine mechanische Verriegelung (91), insbesondere einen
Verriegelungshaken, der/die vorzugsweise im Bodenabschnitt (75) des
Batteriegehduses (21) ausgebildet ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 10, insbesondere
nach Anspruch 6,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Verriegelungs-Betatigungselement als eine Schnur oder Kette oder ein
Band oder Schlaufe ausgebildet ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 11,

dadurch gekennzeichnet, dass

das Verriegelungs-Betatigungselement derart angeordnet und ausgebildet
ist, dass das Verriegelungs-Betatigungselement in einer ausgezogenen
Position der Schublade zuganglich bzw. betatigbar ist.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 12,
gekennzeichnet durch

mindestens eine Netzbuchse (83) zur Aufladung der mindestens einen
Batterie (90) und/oder durch mindestens eine Bluetooth-Schnittstelle
und/oder durch mindestens eine USB-Buchse.

Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 13, insbesondere
nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, dass

auf dem Batteriegehduse (21), insbesondere deckelabschnittsseitig, ein
Sattel (20) zur Bereitstellung einer Sitzbaugruppe, insbesondere gemaf
nach einem der Ansprliche 1-5, ausgebildet ist.
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Batteriebaugruppe (70) nach einem der Ansprliche 6 bis 14, insbesondere

nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Sattel (20) ein (im Wesentlichen) V-férmiges und/oder U-férmiges
Querschnittsprofil (180) aufweist.

Elektrisch antreibbares Motorfahrzeug, insbesondere Motorrad,
vorzugsweise Motorroller (10), umfassend mindestens eine
Batteriebaugruppe, insbesondere eine Batteriebaugruppe (70) nach einem
der Ansprliche 6 bis 14 und/oder eine Sitzbaugruppe nach einem der
Anspriliche 1 bis 5.

Elektrisch antreibbares Motorfahrzeug nach Anspruch 16,

dadurch gekennzeichnet, dass

die Batteriebaugruppe (70) bzw. die Sitzbaugruppe (70) an einem hinteren
Rahmenteil (11) des Motorrollers (10) mittels einer/der |6sbaren
mechanischen Verriegelung (91) befestigt ist.

Elektrisch antreibbares Motorfahrzeug nach Anspruch 16 oder 17,
gekennzeichnet durch

eine, insbesondere schienenartig ausgebildete, Fihrungsvorrichtung (210),
wobei ein/das Batteriegehduse (21) nach Ldsen einer/der mechanischen
Verriegelung (91) der Batteriebaugruppe (70) mit Hilfe einer/der,
vorzugsweise schlittenartigen, Fliihrungsvorrichtung (85) der
Batteriebaugruppe (70) von der Fihrungsvorrichtung (210) des Motorrads,
insbesondere des Motorrollers (10), entgegen der Fahrtrichtung (F)
schiebbar ist.

Elektrisch antreibbares Motorfahrzeug nach einem der Anspriche 15 bis
18, insbesondere nach Anspruch 17 oder 18,

gekennzeichnet durch

ein mit der mechanischen Verriegelung (91) zusammenwirkend
ausgebildetes Verriegelungsgegenstlick, insbesondere einen
Verriegelungsbilgel.

Verfahren zur Konfektionierung eines Motorfahrzeugs, insbesondere mittels
einer Sitzbaugruppe nach einem der Anspriche 1 bis 6 und/oder eines
Sattels einer Batteriebaugruppe nach einem der Anspriche 6 bis 15, wobei
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ein Sicherungselement einen Sattel in einer Sicherungsposition mit einem

Rahmen, insbesondere einem Batteriegehduse, 16sbar verbindet,
umfassend:

Uberfiihren des Sicherungselements von einer Verankerungsposition
in eine Freigabeposition zur Freigabe des Sattels (20);

Losen des Sattels (20);
Einsetzen eines zweiten, insbesondere unterschiedlichen, Sattels,

insbesondere eines Sattels mit unterschiedliche Sitzhdhe;
Uberfiihren des Sicherungselements von der Freigabeposition in die
Verankerungsposition zum Sichern des Sattels.
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