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Przedmiotem wynalazku jest samoczynny
sprzeg obrotowy do wozéw kopalnianych.

Przy wyladowywaniu pociggdw z urobkiem,
przybywajacych z punktéw zaladowczych do
podszybia skipowego, pewne korzy$ci daje wy-
tadowywanie poszczegélnych wozdéw w taki spo-
s6b, aby woéz moégl sie obracaé w wywrocie, nie
bedac odpietym od sgsiednich wozéw pociagu.

Mozna to osiggnaé, gdy sprzeg laczacy dwa
wozy jest obrotowy, to znaczy pozwala on na
obracanie jednego wozu gdy drugi wbéz stoi.
Podezas tego obracania polaczenie miedzy wo-
zami powinno byé zachowane.

Istniejg rézne konstrukeje sprzegéw obroto-
wych stosowanych do obracania wozéw w wy-
wrocie o 360°. Znane sprzegi obtotowe posiadajy
jednak szereg niedogodno$ei, z ktérych gléwng

Jjest pracochlonno§é¢ rozpinania tych sprzegbw

*) Wilasciciel patentu ofwiadczyl, ze twoérea
wynalazku jest inz. mgr Adolf Hryniewietki.

.

oraz konieczno$¢ usuniecia niektérych elementow
sprzegu po jego rozpieciu, wskutek czego ele-
menty te moga byé tatwo zgubione.

Jezeli wozy ze sprzegami obrotowymi beda
stosowane jednoczeinie do wytadowywania wo-
26w i do wyciggania ich klatka, to powinny one
byé przystosowane do szybkiego spinania i roz-
pinania, gdyz klatkami mozna wyciagaé i opusz-
czaé tylko wozy pojedyncze, to znaczy rozpiecte.

Przedmiotem wynalaziku jest sprzeg, ktory
usuwa wspomniane niedogodno$ei i pozwala na
wyladowywanie wozéw zaopatrzonych w sprzegi
z pocig@éw nierozpinanych, jak réwniez umozli-
wia . latwe i szybkie rozpinanie wozéw do ich
transportu klatkami.

Osigga sie to wedlug wynalazku przez zasto-
sowahie jako elementu lgczacego wozy znanego
sprzegu automatycznego, np. sprzegu Scharfen-
berga, lub Visco — Willisona. Aczkolwiek sprze-
gl te nie s3 sprzegami, obrotowymi, to jednak
taczg one samoczynnie dwa wozy przy lekkim,



ich-zderzenju sig; @, roelaczenie, wozdw -odbywa
sig latwo jednym ruchem reki przy warunku,
e wozy zblizone sa do siebie tak, Ze sprzeg nie
jest Tozciggniety. s
Wynalazek jest blizej wyjasniony na rysunku,
przy czym jako element laczacy wozy pokazany
jest sprzeg typu Scharfenberga.
- Gdy moment obracajacy zderzak osiggnie
.pewna wielko$é, sprezyny zostaja ugiete i cy-
lindryczna cze§é zderzaka moze sie obracaé¢ do-
tykajgc sprezyn powierzchnig cylindryczna.
Przedmiot wynalazky uwidoczniono na rysun-.
ku, na ktérym fig. 1 przedstawia sprzeg w wido-

ku z goéry, fig. 2 — jego pmekréq gpodluzny .

wzdhuz linii A — A na flé 1, flg 3 — przekrdj
. poprzeczny zderzaka, fig. 4 — dwa wozy ze
sprzegiem wedlug wynalazku w polozeniu

sprzegnietym, fig. 5 — szczeg6l sprzegu, a fig, 6 ...

— schemat dziatania dZiwigni sprzegu.

Gdy dwa wozy sa spiete sprzegiem jeden
z ;tylch 'wozélw znajduje sie w wywrocie, a drugi
stoi na tome obok wywrotu, to podtuzna of zde-
rzaka powinna. zajmowaé miejsce, ‘osx ) geomen
trycznej i obro'aoweJ wywrotu. Splebe zderzaki
dwbéch wozéw zajmuja wowezas’ pofézeme pc:a-L
ziome.

Podczas zapychania wozéw do wywrottu pod
zderzakami umieszcza sie dzwignie 13, posiada-
jaca plaskie za.koﬁczeme Diw1g.ma ta unie-
modliwia obraucamé SIQ pala-czonyc'h z&erza 6W,'
jak uwidoczniono na fig. 4. Jak wynika z tego -
rysunku dzwignia 13 nie przeszkadza przesuwa-
niu nastepnego wozu, gdyz uchyla sie¢ ona pod
naciskiem osi wozu i zajmuje z. powrotem poto-
zenje wlasciwe pod zderzakamj pod wplywem
cigfaru 14 wywjeranego na te diwignie 13.

Gdy woz.w wywrocie gacznie sie obracaé, to
zlaezpne sprzegi nie beds sie obracaly, poniewaz
nue pozwala na to. diwignia 13. W6z obracajacy
sie w wywrocie za pomaca sity mechaniczne)
obracania wywrotu zaczyna si¢ obracaé doo'knla
zderzaka 3, przy czym wraz z wozem obracaja
sie dokota cylindryczneu czgéci P zderzaka plas-
kiie sprezyny 11 i 12,

Zastosowanie wspommanych plaskl-ch sprezyn
11 i-12 posiada zasadnicze. znaczenie, pomewaz
.zapobiegaja one. tendencji gwisania zderzaka
pod dzialaniem cigzaru zderzaka 3.9 ile. spre-
-Zyna- 1 jest zbyt stabo naciagnieta; takie zwisa-
nie zderzaka jest. zjawiskiem szkodliwym,.po-
niewaz. .moze. . nie pastqplé samoczynne spiecie
wozélw ya- .

Wspommana zdoln.osé zderzaka, przymomwa-
nego ‘do. wozu za pomocg ,z,equlu ‘sprezyn,. do

obracania sie¢ go wzgledem wozu obracajacego
sig¢ razem z wywrotem oraz zapewnienie elastycz-
nego polozenia tego zderzaka dzieki naciskowi
‘dwéch plaskich sprezyn, umozliwia jak to za-
znaczbn‘q juz powyzej zastosowanie sprzegu do-
wolnego typu, to znaczy nie tylko samoczynnego, °
lecz i sprzegu laczacego wozy w sposéb reczny.
Sprzeg wedlug wynalazku pozwala réwniez na
jednoczesne spinanie wozéw zar6wno przy wy-
ladowywaniu ich w wywrocie na podszybiu do
skipdw z nierozpinanych pociggéw, jak i do
,wylels,gama roszqtyph yvoz()w W, klatkach wy-
ciggowych.

W, nowoczesnych wozach kopalnianych wie-

: kszych rozmraréw poczqw'szy od pojemnosei 2,5
lub 3 m3, sprzegi i ederzaki sa zaopatrzone
w sprezyny w celu unikniecia szkodliwych twar-
dych uderzen przy clagmemu lub pchaniu wozu.
Sprzeg Wedl.u.g wynalazku ]est zaopatrzony
w stabg sprezyne 1, stluzgcg do pierwszej amor-
tyzacji przy ciggnieciu, oraz w podwbmq szprgr
zyne 2, ktéra zaczyna amortyzowaé n"amsk ciag-
. shienja-pp, . papugmu gprqcyn,y, Sp;ezyna 2 jest
sciskana za pomocy plytkl 4 i 5, na ktére pny
‘péhidnit - woru' naciska zderzak 3.

Zderzak 3, stanowigcy zarazem kadtub sprzegu
samoczynnego, jest umocowany na podwoziu za
pomoca ciegna 6, przechodzacego wewnatrz wy-
mlemonego zespotu sprezyn. Przy jednym kon-

it tidghaT 6 ‘bsadzofty *jekt "W jego otworze
-okragly, sworzea 7, przechodzacy rowniez przez
otwér w kadlubie staliwnego zderzaka 3. Na
drugim koncu ciegna 6 nakrecona jest nakretka
8, ktéra stwarza wstqpne naprezeme sprezyny 1.
S(prezyna 2 jest rowniez zalozona ze. w-stqpnym
nalptrezemem pomlqdzy plytkanil 5 1 9. P&ytkl
te opieraja sie w kleﬁ[mku poa.iomym na W}’ClQ-
ciu, w Ibla,chach przymowwanych do’ podwozm
Nalezy zaznaczyé¢, Ze sprezy'na 1 oparta jest na
zatoczeniu  ciegna 6 za pomoca tule:.kl 10.
‘ Odlegloéé migdzy sworzniem 7 ciggna 6 a za-
toczemem na. drugun koﬁcu dobrana Jest tak,
ze pomledzy tule]ka 10 a p'lytka 9, po zmonto-
wanm sprezyn i zde'rzaka, pozostawmny Jest
niew1e1k1 luz. Luz ften pozwa.la na. obracame
sie ciegna wraz ze zdenaklem dakola sweJ osi,
0 ile obracamg zdepgka me Jest utrudmone
zZ m.nych zewnqtmnych przyczyn S;przeg samo-
czylnny powimiern zaquwaé stale okreélone ‘po-
Iozeme, pby samoczy,nne sprze;ga.nﬂe wozéw moglo
sie, odbywaé bez, pneszkéd’

W tym celu cze§é zderzaka P oplerajqca sie
o pl ¢ 4 posmda ksztalt cylmdrycmy ze éme-
tym,L réwndlezl,e wzd}urz. CIQCLW bdkaini (hg 3).
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Zderzak 3 jest utrzymywany w plaskich miej-
scach §cietego cylindra za pomocg dwoéch plas-
kich sprezyn 11 i 12 zamocowanych na podwoziu.

Cylindryczna cze$¢ zderzaka ustawiona jest
tak, aby obie sprezyny plaskie dotykaly cylin-
drycznej czeSci na $cietych plaszezyznach cie-
ciw. Sprezyny sa ztozone tak, aby po wmonto-
waniu zderzaka znalazly sie one pod dzialaniem

pewnego wstepnego naprezenia. Przy zalozonych -

sprezynach obracanie zderzaka dokola jego
podluznej osi napotyka na opér, zalezny od
sily uginajacej spreZyne.

Zastrzezenia patentowe

1. Samoczynny sprzeg obrotowy do wozéw ko-
palnianych, ktoérego zderzak przymocowany
za pomocy jednego ciegna do ukladu sprezyn
jest osadzony obrotowo dokota podtuznej osi
ciegna, znamienny tym, ze ciegno (6) zderzaka
(3) posiada zatoczenie, o ktore opiera sie tu-
lejka (10) ze sprezyng (1), a koniec zderzaka
(3) sprzegu, przylegajacy do podwozia wozu
kopalnianego, posiada ksztalt cylindryczny
z dwoma $cietymi wzdiuz cieciwy przekroju
plaskimi bokami, do ktérych przylegaja dwie

réwnolegle sprezyny plaskie (11, 12) unie-
mozliwiajgce obracanie sie zderzaka (3) oraz
przymocowane do podwozia drugimi korcami.

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

sprezyny (11, 12) sa dobrane tak, iz przy dzia-
laniu matych sit dynamicznych zderzak (3)
utrzymywany tymi sprezynami nie moze sie
obracaé dokola podiuznej osi czeéci cylin-
drycznej (P), a zaczyna si¢ obracaé dokola
tej osi dopiero po przekroczeniu pewnej war-
toéci momentu obrotowego dzialajacego na
ten zderzak. ,

3. Sprzeg wedtug zastrz. 1 i 2, znamienny tym,
Ze jest zaopatrzony w uktad diwigniowy (13)
do podpierania zlgczonych zderzakéw sprze-
gébw dwdch wozé6w w celu zapobiezenia obro-
towi zderzakéw, przy czym uklad diwignio-
wy posiada ciezarek (14), ktéry powraca ten
uklad do polozenia ré6wnego z ktoérego jest
on wyprowadzany z osig przejezdzajgcego
'Wozu.

Biuro Projektéw Zakltadbw
Przer6bki Mechanicznej Wegla
Przedsiebiorstwo Panstwowe

Zastepca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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