
o*
V

Warszawa, 20 stycznia 1934 r.

4-
A

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 19154. KI. 63 c, 38/02.

Societe Anonyme Adolphe Saurer
(Arbon, Szwajcarja).

Most pojazdu mechanicznego, jako dwuramienna dźwignia wahliwa,
na której końcach osadzone są koła.

Zgłoszono i sierpnia 1932 r.
Udzielono 5 października 1933 r-
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Wynalazek niniejszy dotyczy mostu
pojazdu mechanicznego wykonanego jako
dwuramienna dźwignia wahliwa, na której
końcach osadzone są koła, przyczem dźwi¬
gnia ta jest osadzona w wydrążonym wa¬
le pojazdu zapomocą czopa skierowanego
do środka tego wału.

Znane jest takie osadzenie dźwigni
wahliwej w wydrążonym wale pojazdu, w
którem czop łożyskowy znajduje się mię¬
dzy dźwignią wahliwa i pionową środkową
płaszczyzną pojazdu. Zaopatrywano np.
każdą dźwignię wahliwa w nasadę skiero¬
waną do wewnątrz, która była osadzona w
dwu łożyskach, znajdujących się między
dźwignią wahliwa i pionową środkową pła¬

szczyzną podłużną pojazdu. Przy takiem
osadzeniu wzajemny odstęp dwóch łożysk
jednej dźwigni wahliwej jest stosunkowo
mały, a naciski w łożyskach odpowiednio
wielkie.

Według niniejszego wynalazku dźwi¬
gnia wahliwa jest zaqpatrzona nietylko w
czop skierowany do wewnątrz a ponadto w
czop, skierowany nazewnątrz, i osadzona
jest zapomocą tych czopów w wydrążo¬
nym wale pojazdu. Czop skierowany na¬
zewnątrz może być osadzony np. w wy¬
drążonej bocznej nasadzie, połączonej ze
środkową częścią pojazdu. Urządzenie we¬
dług wynalazku ma tę zaletę, że odstęp
między zewnętrznem i wewnętrznem łoży-



skietn każdej ż ditfóch dźwśgfti wahliwych,
należących do wału pojazdu, jest sto¬
sunkowo duży, dzięki czemu osiąga si$ lep¬
sze prowadzenie dźwigni wahKwych, przy-
czem naciski są odpowiednio mniejsze, co
zwłaszcza przy złych drogach jest ważne
tak ze względu na łożyska, jak i cały
wał.

Rysunek przedstawia przykład wyko¬
nania urządzenia według wynalazku. Fig.
1 przedstawia wał pojazdu w pionowym
przekroju poprzecznym do Osi podłiiżtiej
pojazdu Wzdłuż linji A — B, oznaczonej na
fig. 2, przyczem dwuranaienna dźwignia fest
uwidoczniona w przekroju wzdłuż linji
C—D, oznaczonej na fig. 2, a niektóre jej
części — w widoku; fig. 2 — w przekroju
poziomym wzdłuż linji E—F, oznaczonej
na fig. 1, przyczem kilka części jest uwi¬
docznionych w widoku, a fig. 3 — łożysko
z lewej strony w widoku, a z prawej w
przekroju według linji G—H, oznaczonej
na fig. 1.
Wał a pojazdu jest wydrążony i skła¬

da się z trzech części, mianowicie z czyści
środkowej 6 i dwóch stożkowych nasad
wydrążonych c. Czfęść środkowa b i nasa¬
dy boczne c są zaopatrzone w kołnierze d
i e, połączone zapomocą śrub / (fig. 3). Na¬
sady boczne c mogą być po usunięciu śrub
/ od części środkowej b odjęte. Część śtt>d-
kowa b jest na górnej stronie zaopatrzona
w płaskie wrębienia g do umocowania re¬
sorów h, na których osadzone fest podwo¬
zie pojazdu, nieuwidocznione na rysunku.
W przedstawióhyiH przykładzie znaj¬

duje się na Wale Jjojtódu po każdej stronie
jedno f)rzedłiie koło podwójne i draż jedno
tylne koło pfcdwójifte k. Przednie i tytae
koła i, k po każdej stronie są osadzone na
wspólne; dWi&ńmfehńej frfśtąźońef dźWi*
gni w&hliwej fit, ó kształcie podobnym d*>
krzyża. RsLnfcfóna h dźwigni Ht* skierowane
poprzecznie do wału a, sĄ zaopatrzone w
gfowfce o, w któł*ych ztiajdują się łożyska
kół i, ^. Raniię p, skierow^tte tCm#A&gL$ &b

kierunku wału a, wystaje nazewnątrz od
środka pojazdu i posiada łożysko kulkowe
qr; rantię to zamyka nakrywka r na nasa¬
dzie c.

Każda dźwignia wahliwa m jest prócz
tego zaopatrzona w wydrążony czop s z
łożyskiem kulkowem c, skierowany do we¬
wnątrz, przyczem dźwignia wahliwa m jest
zapomocą tego łożyska kulkowego osadzo¬
na w części środkowej e wału a. Dla umoż¬
liwienia dostępu do łożysk kulkowych /
znajduje się w środkowej części b otwór u.
Łożyska kulkowe q, t pozwalają dźwigni m
wraz 21 kołami t, łt n& Wychylanie się wzglę¬
dem wału a pojazdu,
Ramiona n dźwigni m wystają przez o-

twory v w środkowej części 6 nazewnątrz.
Otwory v są tak wykonane, że nie przeszka¬
dzają w wychylaniu się dźwigni m, a po
odjęciu bocznych nasad c umożliwiają wyj¬
mowanie dźwigni m z części środkowej 6
zboku.

Każda dźwignia m jest w ten sposób o-
sadzona wabliwie w wale a, że zewnętrzne
łoźydtf) q znajduje się między przedniemi
i tylnemi kołami i, k. W ten sposób osiąga
się możliwie wielki odstęp w między ze-
wnętrznemi łożyskami q i wewnętrznemi /
każdej z dwóch dźwigni m.
W wydrążeniach wału a i dźwigni m

mtfźe się znajdować przekładnia do napę¬
du ttóff, Iktórej budówft nie ma znaczenia w
nihiejśzytn wyrialazku.
W pt-żedstawionym przykładzie są na

wale tt tttttocoWane cztery podwójne koła i
względftfe k. Wał może być oczywiście wy¬
posażony w cztery pojedyncze koła lub w
kala d większej liczbie obręczy.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Atost pojazdu mechanicznego, jako
dwtir&mfefina dźwignia wahliwa, na której
końcach osadzone są kołat wyposażona w
<*zóp skfetfoWafcy &ó środka, służący do
osadzenia jej w wydfąionytn wate pofazńtt,
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znamienny tern, że dźwignia ta wyposażo¬
na jest oprócz tego czopa w drugi naze-
wnątrz skierowany czop (p) w wydrążo¬
nym wale (a).

2. Most według zastrz. 1, znamienny
tern, że nazewnątrz skierowany czop (p)
dźwigni (m) jest osadzomy w bocznej wy¬

drążonej nasadzie (c), przymocowanej do
środkowej części (b) wału (a) pojazdu.

S o cięte Anonyme
A d o 1 p h e Saurer,

Zastępca: Dr. inż, M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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