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(54) Title: RESET DEVICE FOR A STEERING COLUMN LEVER FOR MOTOR VEHICLES
(54) Bezeichnung: RUCKSTELLEINRICHTUNG FUR EINEN LENKSTOCKHEBEL FUR KRAFTFAHRZEUGE

(57) Abstract: The invention relates to a reset device (1) for a steering column lever for

position (5).

motor vehicles, comprising a switch lever (3) with a spring-loaded latching element (4), a
guide slot (7) for guiding the spring-loaded latching element (4) and for latching the switch
lever (3) together with the spring-loaded latching element (4) in at least one switch position
(5), and an actuation device (2), wherein the actuation device (2) is arranged on the guide
slot side and is designed to release the latch of the spring-loaded latching element (4) in the
at least one switch position (5) upon being actuated. The aim of the invention is to ensure
the release of the latch with little mechanical complexity in a simple manner and to allow
a more compact design of the steering column lever. This is achieved in that the guide slot
(7) is stationary and the actuation device (2) has a movable element (11) and is designed
to act on the spring-loaded latching element (4) by means of the movable element (11) in
order to release the latch of the spring-loaded latching element (4) in the at least one switch

(57) Zusammenfassung: Bei einer Riickstelleinrichtung (1) fiir einen Lenkstockhebel fiir
Kraftfahrzeuge, umfassend einen Schalthebel (3) mit einem federbelasteten Rastelement
(4), eine Fithrungskulisse (7) zur Fithrung des federbelasteten Rastelements (4) und zur Ver-
rastung des Schalthebels (3) mit dem federbelasteten Rastelement (4) in wenigstens einer
Schaltposition (5), eine Betatigungseinrichtung (2), wobei die Betitigungseinrichtung (2)
fithrungskulissenseitig angeordnet ist, die Betatigungseinrichtung (2) ausgefiihrt ist, bei Be-
tatigung die Verrastung des federbelasteten Rastelements (4) in der wenigstens einen Schalt-
position (5) aufzuheben, soll eine Aufhebung der Verrastung mit einem geringen mechani-
schen Aufwand auf einfache Weise sicher gewahrleistet und eine kompaktere Bauweise des
Lenkstockhebels ermoglicht werden. Dies wird dadurch geldst, dass die Fithrungskulisse (7)
unbeweglich ist, die Betdtigungseinrichtung (2) ein bewegbares Element (11) aufweist, die

Betitigungseinrichtung (2) derart eingerichtet ist, mittels des bewegbaren Elements (11),
auf das federbelastete Rastelement (4) einzuwirken, um die Verrastung des federbelasteten
Rastelements (4) in der wenigstens einen Schaltposition (5) zu l6sen.
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Ruckstelleinrichtung fur einen Lenkstockhebel fur Kraftfahrzeuge

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Ruckstelleinrichtung far einen Lenkstockhebel fur
Kraftfahrzeuge.

Lenkstockhebel sind z. B. als Blinkerschalter, als Scheibenwischerschalter od. dgl.
bekannt. Diese Schalter besitzen jeweils einen Schalthebel, tber welchen der Schalter
betatigt wird. Zum Betéatigen wird der Schalter aus einer Neutralstellung in eine
Schaltposition ausgelenkt, wobei es bekannt ist, dass der Schalter mehr als eine
Schaltposition besitzen kann und insbesondere bei Blinkerhebeln die Schaltpositionen
beidseits der Neutralstellung liegen kénnen. Die Ruckstellung derartige Lenkstockhebel
aus der gerasteten Schaltposition kann entweder von Hand oder auch automatisch z. B.
durch die vom Lenkrad ausgeldste Rickstellung mittels einer Rickstelleinrichtung
erfolgen. In bestimmten Situationen muss eine Ruckstellung des Lenkstockhebels
automatisch gewahrleistet werden, beispielsweise muss eine Blinkerrickstellung
unabhangig von der Stellung des Lenkrads gewahrleistet sein. Aus dem Stand der
Technik sind daher Lenkstockhebel bekannt, bei denen die Verrastung automatisch
gelést werden kann. Die Verrastung kann dabei beispielsweise auch elektromechanisch
gelést werden.

Aus der DE102013215202A1 ist ein Blinkerschalter fur ein Fahrzeug sowie ein
Verfahren zur Rickstellung eines solchen Blinkerschalters bekannt. Hierzu umfasst der
Blinkerschalter einen Betatigungshebel sowie eine magnetisch betatigbare
Arretiervorrichtung. Der Betatigungshebel ist dabei von einer Nullstellung in wenigstens
eine Schaltstellung auslenkbar. Die Arretiervorrichtung ist dazu ausgebildet, um den
Betatigungshebel in seiner ausgelenkten Schaltstellung zu halten und aus dieser zu
I6sen. Erfindungsgeman wird der Betatigungshebel in seiner ausgelenkten
Schaltstellung mechanisch unabhangig rein magnetisch gehalten.

Aus der EP1939039 ist eine Riickstelleinrichtung fiir einen Schalter eines
Kraftfahrzeuges bekannt, insbesondere eines Blinkerschalters, mit einem schwenkbar
gelagerten, verrastbaren Schalthebel mit einem federbelasteten Rastelement, das mit
mindestens einer Schaltstellung einer gehauseseitigen Rastkurve zusammenwirkt
bekannt, wobei eine elektromechanische Verstelleinrichtung rechnergesteuert die
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Verrastung des Schalthebels aufhebt, umfasst die Verstelleinrichtung mindestens einen
Elektromagneten, der rechnergesteuert aktiviert auf die magnetische oder mit einer
magnetischen Platte versehene Rastkurve wirkt und die Verrastung des Schalthebels
|6st.

Aus der DE102006052108A1 ist ein Blinksicherungssystem bekannt, wobei ein Raster
statt wie bisher aus Kunststoff aus einem magnetisierbarem Metall gefertigt wird. Eine
Magnetspule bewirkt nach Ablauf der Blinkfunktion durch die Steuerung vom Steuerchip
mittels Stromfluss, dass der Raster aus magnetisierbarem Stahl zuriickgezogen wird
und dadurch die Druckfeder zusammenpresst. Zwei Mittelstellungsfedern sind auf Zug
vorgespannt und bestehen aus Federdraht. Sie bewirken gegeneinander den
eingeschalteten Blinkerhebel beim Ausschalten in die Ruhestellung zu zentrieren.

Nachteilig beim zuvor genannten Stand der Technik ist, dass die elektromagnetische
Verstelleinrichtung auf die gesamte Rastkurve wirkt und die Verrastung nur durch die
Verstellung der Rastkurve geldst werden kann. Fur die Verstellung der Rastkurve wird
jedoch viel Platz benétigt. Weiter nachteilig ist, dass der Aktuator zum Lésen der
Verrastung des Blinkerhebels nicht rastkulissenseitig angeordnet ist, wodurch eine
kompaktere Bauweise des Blinkerhebels verhindert wird.

Ausgehend von dem oben genannten Stand der Technik liegt der Erfindung somit die
Aufgabe zugrunde, eine Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel fir
Kraftfahrzeuge anzugeben, die eine Aufhebung der Verrastung mit einem geringen
mechanischen Aufwand auf einfache Weise sicher gewahrleistet und eine kompakte
Bauweise des Lenkstockhebels erméglicht.

Die Lésung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemaf durch die Merkmale der
unabhangigen Anspruche. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den
Unteransprichen angegeben.

Erfindungsgeman ist somit eine Ruckstelleinrichtung fur einen Lenkstockhebel far
Kraftfahrzeuge angegeben, umfassend einen Schalthebel mit einem federbelasteten
Rastelement, eine Fihrungskulisse zur Fuhrung des federbelasteten Rastelements und
zur Verrastung des Schalthebels mit dem federbelasteten Rastelement in wenigstens
einer Schaltposition, eine Betatigungseinrichtung, wobei die Betatigungseinrichtung
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fihrungskulissenseitig angeordnet ist, die Betatigungseinrichtung ausgefuhrt ist, bei
Betatigung die Verrastung des federbelasteten Rastelements in der wenigstens einen
Schaltposition aufzuheben, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungskulisse
unbeweglich ist, die Betatigungseinrichtung ein bewegbares Element aufweist, die
Betatigungseinrichtung derart eingerichtet ist, mittels des bewegbaren Elements, auf
das federbelastete Rastelement einzuwirken, um die Verrastung des federbelasteten
Rastelements in der wenigstens einen Schaltposition zu I6sen.

Grundidee der vorliegenden Erfindung ist es also, eine Verrastung eines Schalthebels
mit einer FUhrungskulisse mittels eines bewegbaren Elements zu 16sen. Durch die
Verwendung des bewegbaren Elements kann eine einfache und sichere Auflésung der
Verrastung des federbelasteten Rastelements des Schalthebels mit der Fuhrungskulisse
sichergestellt werden.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung umfasst die Betatigungseinrichtung einen
elektrischen Aktuator mit zumindest einer elektrischen Spule und zumindest ein am
bewegbaren Element angeordneten Magnetelement. Durch einen elektrischen Aktuator
kann die Ruckstellung und somit das Lésen der Verrastung des Schalthebels
automatisch erfolgen. Im Gegensatz zu mechanischen Schalthebelriickstellungen kann
beispielsweise die Rickstellung des Schalthebels unabhangig von der Stellung des
Lenkrads erfolgen.

In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das bewegbare Element der
Betatigungseinrichtung mit einer Feder vorgespannt und der Aktuator bewegt bei
Betatigung der Betatigungseinrichtung das bewegbare Element gegen die Vorspannung
der Feder. Dies ist vorteilhaft, da je nach Ausfihrung ein Lésen der Verrastung
entweder mit Energieaufwand oder auch ohne Energieaufwand erfolgen kann, wodurch
die Rastfunktion je nach Ausfiihrung bei einem Stromausfall gewahrleistet werden kann
oder die Verrastung automatisch bei einem Stromausfall gelést wird.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist der Aktuator derart eingerichtet,
bei Betatigung einen Stromfluss durch die zumindest eine elektrische Spule zu
erzeugen, das zumindest eine Magnetelement abzustoen und das bewegbare Element
gegen die Vorspannung der Feder zu bewegen. Dadurch kénnen fur verschiedene
Energieaufwandsstrategien verschiedene Rickstellszenarien bereitgestellt werden.
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In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist der Aktuator derart
eingerichtet, bei Betatigung einen Stromfluss durch die zumindest eine elektrische Spule
zu erzeugen, das zumindest eine Magnetelement anzuziehen und das bewegbare
Element gegen die Vorspannung der Feder zu bewegen. Dies ist vorteilhaft, da
hierdurch fur verschiedene Energieaufwandsstrategien verschiedene Rickstellszenarien
bereitgestellt werden kdnnen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung umfasst die Fuhrungskulisse
zumindest eine Rastnase fir jede Schaltposition des Schalthebels. Durch Rastnasen
kann eine einfache Verrastung des federbelasteten Rastelements mit der
Fahrungskulisse bewerkstelligt werden.

In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist die Betatigungseinrichtung
derart ausgebildet, dass das zumindest eine bewegbare Element eine Rastnase fir jede
Schaltposition des Schalthebels bildet. Je nach benétigter Funktion des Schalthebels
kénnen unterschiedliche Rastpositionen durch Einfahren eines oder mehrerer
bewegbarer Elemente geschaltet werden.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das bewegbare Element derart
ausgebildet und angeordnet, von der Vorspannung der Feder in einer Stellung gehalten
zu werden, in der das bewegbare Element die zumindest eine Rastnase bildet. Dies
bedeutet auch, dass ohne Energieaufwand die Rastfunktion aktiviert ist und bei einem
Ausfall der Stromversorgung die Rastfunktion weiterhin gewahrleistet wird.

In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das bewegbare Element
derart ausgebildet, von der Vorspannung der Feder in einer Stellung gehalten zu
werden, in der das bewegbare Element bei nicht Betatigung des elektrischen Aktuators
auBerhalb der Fuhrungskulisse gehalten ist und das federbelastete Rastelement frei
entlang der Fihrungskulisse fuhrbar ist. Dies ist vorteilhaft, da beispielsweise bei einem
Ausfall der Stromversorgung die Rastfunktion deaktiviert wird und der Schalthebel
zuruck in die Neutralstellung gefihrt wird.
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In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist die Betatigungseinrichtung derart
eingerichtet, die Verrastung zwischen der Rastnase und dem federbelasteten
Rastelement bei Betatigung zu lésen.

In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weist die Rickstelleinrichtung
fir eine Mehrzahl von Schaltpositionen eine Mehrzahl von Betatigungseinrichtungen
auf, insbesondere eine Betatigungseinrichtung pro Schaltstellung. Dies ist vorteilhaft, da
fir verschiedene Schaltstellungen die Betatigungseinrichtungen unterschiedlich
ausgefahrt sein kénnen.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung weist die Ruckstelleinrichtung fur die
Mehrzahl von Schaltpositionen eine gemeinsame Betatigungseinrichtung auf. Vorteilhaft
hierbei ist, dass nur eine einzige kompakte Einheit beispielsweise als standardisierte
Baugruppe bereitgestellt werden muss und dadurch ein gleichzeitiges Lésen der
Verrastung mehrerer Schaltpositionen erméglicht wird.

In einer weiter vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das bewegbare Element
schwenkbar gelagert, wobei das schwenkbar gelagerte Element eine Aufnahme fir das
federbelastete Rastelement aufweist, der Aktuator derart ausgelegt ist, eine zumindest
teilweise Verschwenkung des schwenkbar gelagerten Elements zu bewirken und
dadurch eine Verrastung zwischen des in der Aufnahme befindlichen federbelasteten
Rastelements und der Aufnahme zu lésen. Die schwenkbare Lagerung des beweglichen
Elements hat den Vorteil, dass durch die Dreh- bzw. Schwenkbewegung kein
Verklemmen oder Verhaken des bewegbaren Elements beim Lésen der Verrastung
auftreten kann, wodurch eine sichere Funktion der Ruckstelleinrichtung gewahrleitet

wird.

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist das Magnetelement ein
Dauermagnet oder ein ferromagnetisches Element.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegende Zeichnung
anhand bevorzugter Ausfihrungsformen naher erlautert. Die dargestellten Merkmale
kénnen sowohl jeweils einzeln als auch in Kombination einen Aspekt der Erfindung
darstellen. Merkmale verschiedener Ausfihrungsbeispiele sind Ubertragbar von einem
Ausfihrungsbeispiel auf ein anderes.
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Es zeigt

Fig.1a

Fig.1b

Fig.2a

Fig.2b

Fig.3a

Fig.3b

Fig.4a

Fig.4b
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eine schematische Darstellung eines ersten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit aktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines ersten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit deaktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines zweiten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit aktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines zweiten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit deaktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines dritten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit aktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines dritten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit deaktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines vierten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit aktivierter
Rastfunktion,

eine schematische Darstellung eines vierten Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit deaktivierter
Rastfunktion,
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Fig.5a eine schematische Darstellung eines flinften Ausfihrungsbeispiels einer
Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit aktivierter
Rastfunktion,
Fig.5b eine schematische Darstellung eines flinften Ausfihrungsbeispiels einer

Ruckstelleinrichtung fir einen Lenkstockhebel mit deaktivierter
Rastfunktion,

Die Figuren 1a und 1b zeigen einer Ruckstelleinrichtung 1 fir einen Lenkstockhebel
geman eines ersten, bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels. Die Rickstelleinrichtung 1
umfasst eine Fuhrungskulisse 7, die mehrere Schaltpositionen 5 fur einen Schalthebel 3
aufweist. Der Schalthebel 3 kann aus einer Neutralstellung 6 entlang der V-férmig
ausgefihrten FOhrungskurve 8 in eine Schaltposition 5 Gberfiihrt werden. In der ersten
Ausfuhrungsform ist die Flhrungskulisse 7 als Rastkulisse ausgefthrt und verfugt Gber
zumindest eine Rastnase 9 flr jede Schaltposition 5. Der Schalthebel 3 besitzt ein
federbelastetes Rastelement 4, welches beim Schalten des Schalthebels 3 aus der
Neutralstellung 6 in die Schaltposition 5 mit der Rastnase 9 der Fuhrungskulisse 7
verrastet. Die Verrastung zwischen dem federbelasteten Rastelement 4 und der
Rastnase 5 kann durch eine Betatigungseinrichtung 2 geldst werden. Dabei ist
vorgesehen, dass jede Schaltposition 5 eine eigene Betatigungseinrichtung 2 aufweist.
Die Betatigungseinrichtung 2 weist ferner ein bewegbares Element 11 auf. Das
bewegbare Element 11 dient dazu, die Verrastung zwischen dem federbelasteten
Rastelement 4 und der Rastnase 9 mittels einer Bewegung des bewegbaren Elements
11 zu lésen. Die Bewegung des bewegbaren Elements 11 wird dabei mittels eines
elektrischen Aktuators 12 erzeugt. In Figur 1 ist gezeigt, dass der Aktuator 12 ein
Magnetelement 14 und eine elektrische Spule 13 aufweist. Das Magnetelement 14 ist
zwischen dem bewegbaren Element 11 und der elektrischen Spule 13 angeordnet.
AuBerdem ist zwischen dem Magnetelement 14 und der elektrischen Spule 13 eine
Feder 10 angeordnet. Die Feder 10 dient dazu, das bewegbare Element 11 der
Betatigungseinrichtung 2 vorzuspannen. Der Aktuator 12 bewegt dabei bei Betatigung
der Betatigungseinrichtung 2 das bewegbare Element 11 gegen die Vorspannung der
Feder 10. Die Betatigungseinrichtung 2 kann dabei in einer sehr kompakten Bauweise
durch Verschachtelung von Magnetelement 14, Feder 10 und elektrischer Spule 13 zu
einer kompakten Funktionseinheit zusammengefasst werden. Auch kann in einer
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weiteren Ausfuhrungsform vorgesehen sein, dass das Magnetelement 14 in das
bewegbare Element 11 eingespritzt ist.

Weiter umfasst die Riickstelleinrichtung 2 eine Mikrocontroller-Einheit 18. Uber
Steuerleitungen 15 steuert die Mikrocontroller-Einheit 18 die Betatigungseinrichtung 2
und kann so eine Verrastung zwischen dem federbelasteten Rastelement 4 und der
Fahrungskulisse 7 lésen. Die Steuerleitungen 15 sind mit dem Aktuator 12 verbunden.

Die Aufhebung der Verrastung des Schalthebels 3 erfolgt somit rechnergesteuert mittels
der elektromechanischen Betatigungseinrichtung 2. Je nach Situation sind dabei
verschiedene Szenarien denkbar. Beispielsweise kann die Verrastung des
federbelasteten Rastelements 4 und der Fiuhrungskulisse 7 durch die Mikrocontroller-
Einheit 18 nach einer gewissen Zeitspanne geldst werden, wenn beispielsweise nach
einem nicht erfolgten Abbiegevorgang vergessen wurde den Blinker wieder in die
Neutralstellung 6 zu bewegen. Auch kann durch die Mikrocontroller-Einheit 18 die
Verrastung in Abhangigkeit vom Fahrmandver zum Beispiel, wenn ein Abbiegevorgang
oder ein Spurwechsel beendet wurde, 16sen. Auch kann beispielsweise ein
geschwindigkeitsabhangiger Winkel fur das Lésen der Verrastung eingestellt werden, so
dass beispielsweise bei héheren Geschwindigkeiten die Verrastung friher geldst wird.
Des Weiteren kann auch vorgesehen sein, dass einzelne Funktionen der
Ruckstelleinrichtung 2 deaktiviert werden kénnen. Beispielsweise kann vorgesehen
sein, dass die Rastung des Schalthebels 3 in einem hochautomatisierten Fahrmodus
deaktiviert wird, da zum Beispiel nur eine Tippfunktion des Schalthebels 3 bendtigt wird.

Eine Vorrichtung, die den Schalthebel 3 wieder in die Neutralstellung 6 bewegt wird in
den Figuren nicht gezeigt. Hierbei sind jedoch jegliche Ausfihrungsformen denkbar.
Beispielsweise kédnnen Federn oder Magnete vorgesehen sein, die den Schalthebel 3
wieder in die Neutralstellung 6 entlang der Fuhrungskurve 8 zurlickbewegt.

Die Figur 1a zeigt die Ruckstelleinrichtung 1 mit der Betatigungseinrichtung 2, bei
welcher das federbelastete Rastelement 4 mit der Rastnase 9 der Fuhrungskulisse 7
verrastet ist. Die Rastfunktion der Rickstelleinrichtung 1 ist somit aktiviert. Die
Aktivierung der Rastfunktion wird dadurch bewirkt, dass durch die elektrische Spule 13
ein elektrischer Strom flieBt und das Magnetelement 14 entgegen der Kraftwirkung der
Feder 10 anzieht. Dadurch wird das mit dem Magnetelement 14 verbundenen
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bewegbare Element 11 entgegen der Kraftwirkung der Feder 10 in Richtung der
elektrischen Spule 13 angezogen. Das federbelastete Rastelement 4 bleibt somit mit der
Rastnase 9 der Fuhrungskulisse 7 verrastet.

In Fig. 1b ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit der Betatigungseinrichtung 2 gezeigt, bei
welcher das federbelastete Rastelement 4 mit der Rastnase 9 der Fuhrungskulisse 7
nicht verrastet ist. Die Rastfunktion der Rickstelleinrichtung 1 ist somit deaktiviert.
Durch eine Unterbrechung des Stromflusses durch die elektrische Spule 13 wird das
bewegbare Element 11 durch die Kraftwirkung der Feder 10 gegen das federbelastete
Rastelement 4 gedrickt. Dadurch wird die Verrastung zwischen dem federbelasteten
Rastelement 4 und der Rastnase 9 gelést. Ohne Energieaufwand ist die Rastfunktion
der Ruckstelleinrichtung 1 somit deaktiviert. Bei einem Ausfall der Stromversorgung wird
automatisch die Verrastung des federbelasteten Rastelements 4 mit der
Fahrungskulisse 7 aufgrund der Kraftwirkung der Feder 10 gelést.

In den Figuren 2a und 2b ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel einer Ruckstelleinrichtung
1 fir einen Lenkstockhebel gezeigt. Die Ruckstelleinrichtung 2 des zweiten
Ausfuhrungsbeispiels umfasst eine Fuhrungskulisse 7, die mehrere Schaltpositionen 5
fir einen Schalthebel 3 aufweist. Der Schalthebel 3 kann aus einer Neutralstellung 6
entlang der V-férmig ausgeftuhrten Flhrungskurve 8 in eine Schaltposition 5 tberfuhrt
werden. Auch in der zweiten Ausfuhrungsform verfugt die Fuhrungskulisse 7 Uber
zumindest eine Rastnase 9 fiir jede Schaltposition 5.

In den Figuren 2a und 2b ist gezeigt, dass die Feder 10 nicht wie im ersten
Ausfuhrungsbeispiel zwischen dem bewegbaren Element 11 und der elektrischen Spule
13 angeordnet ist, sondern die Feder 10 ist mit dem bewegbaren Element 11 und einem
Befestigungspunkt 9 verbunden. Dadurch wird die Rastfunktion im Vergleich zum ersten
Ausfuhrungsbeispiel umgedreht, wodurch ohne Stromfluss durch die elektrische Spule
13 die Rastfunktion zwischen dem federbelasteten Rastelement 4 und der
Fuhrungskulisse 7 aktiviert bleibt. Mit Stromfluss durch die elektrische Spule 13 wird die
Rastfunktion deaktiviert, das bewegbare Element 11 wird gegen die Kraftwirkung der
Feder 10 gegen das federbelastete Rastelement 4 gedrickt und die Verrastung
aufgehoben. Der Schalthebel 3 kann dann in die Neutralstellung 6 zuriickgefiihrt
werden.
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In Figur 2a des zweiten Ausflhrungsbeispiels ist die Ruckstelleinrichtung 2 mit der
Betatigungseinrichtung 2 gezeigt, bei welcher das federbelastete Rastelement 4 mit der
Rastnase 9 verrastet ist. Die Rastfunktion ist somit aktiviert. Durch die elektrische Spule
13 flieRt kein Strom. Ohne Energieaufwand bleibt die Rastfunktion aktiviert. Bei einem
Stromausfall wird die Verrastung zwischen dem federbelasteten Rastelement 4 und der
Rastnase 9 der Fuhrungskulisse 7 nicht gelést.

In Figur 2b des zweiten Ausfiihrungsbeispiels ist die Rickstelleinrichtung 1 mit
deaktivierter Rastfunktion gezeigt. Durch die elektrische Spule 13 flieBt ein Strom
wodurch das bewegbare Element 11 entgegen der Kraftwirkung der Feder 10 in
Richtung des federbelasteten Rastelements 4 bewegt wird. Mit Energieaufwand ist die
Rastfunktion deaktiviert. Bei einem Ausfall der Stromversorgung wird die Verrastung
zwischen dem federbelasteten Rastelement 4 und der Rastnase 9 der Fuhrungskulisse
7 nicht geldst.

Die Figuren 3a und 3b zeigen eine schematische Darstellung eines dritten
Ausfihrungsbeispiels einer Ruckstelleinrichtung 1 fir einen Lenkstockhebel.

Im dritten Ausfihrungsbeispiel bildet das bewegbare Element 11 selbst zumindest eine
Rastnase 9 flr jede Schaltposition 5. Je nach benétigter Funktion des Schalthebels 3
kénnen unterschiedliche Rastpositionen durch Einfahren eines oder mehrerer
bewegbaren Elemente 11 geschaltet werden. In den Figuren 3a und 3b ist gezeigt, dass
die Feder 10 zwischen dem bewegbaren Element 11 und einem Befestigungspunkt 16
angeordnet ist.

In Fig. 3a des dritten Ausfuhrungsbeispiels ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit aktivierter
Rastfunktion gezeigt. Durch die elektrische Spule 13 flieBt kein Strom. Die Feder 10
druckt das bewegbare Element 11 in den V-férmigen Verlauf der Fihrungskurve 8,
wodurch das bewegbare Element 11 selbst zumindest eine Rastnase 9 entlang der
Fahrungskurve 8 bildet. Ohne Energieaufwand bleibt die Rastfunktion aktiviert und die
Verrastung des federbelasteten Rastelements 4 mit der durch das bewegbare
Rastelement 11 gebildeten Rastnase 9 und der Fihrungskulisse 7 bleibt erhalten. Bei
einem Ausfall der Stromversorgung wird somit weiterhin die Rastfunktion gewahrleistet.

In Figur 3b des dritten Ausflihrungsbeispiels ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit
deaktivierter Rastfunktion gezeigt. Durch die elektrische Spule 13 flieBt ein Strom,
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wodurch das bewegbare Element 11 mit dem Magnetelement 14 entgegen der
Kraftwirkung der Feder 10 in Richtung der elektrischen Spule 13 bewegt wird. Dadurch
wird die durch das bewegbare Element 11 gebildete Rastnase 9 entlang der
Fuhrungskurve 8 entfernt. Die Rastfunktion wird dadurch deaktiviert und der Schalthebel
3 kann entlang der Fihrungskurve 8 in die Neutralstellung 6 Gberfuhrt werden.

Die Figuren 4a und 4b zeigen eine schematische Darstellung eines vierten
Ausfihrungsbeispiels einer Rickstelleinrichtung 1 fir einen Lenkstockhebel. In den
Figuren 4a und 4b ist gezeigt, dass die Betatigungseinrichtung 2 nur ein bewegbares
Element 11 fir alle Schaltpositionen 5 besitzt. Da nur eine Feder 10, eine elektrische
Spule 13 und ein Magnetelement 14 benétigt werden kann die Betatigungseinrichtung 2
als eine einzige kompakte Einheit beispielsweise als eine standardisierte Baugruppe
bereitgestellt werden. Durch das gemeinsame bewegbare Element 11 fur alle
Schaltpositionen 5 kann die Verrastung mehrerer Schaltpositionen 5 gleichzeitig gelést
werden. Des Weiteren besteht durch die kompakte Ausfiihrung des bewegbaren
Elements 11 die Méglichkeit, lineare Fihrungen an das bewegbare Element 11
anzubringen, um so ein Verklemmen der Betatigungseinrichtung 2 zu verhindern.

In Figur 4a des vierten Ausfihrungsbeispiels ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit aktivierter
Rastfunktion gezeigt. Durch die elektrische Spule 13 flieBt kein Strom. Das bewegbare
Element 11 wird entgegen der Kraftwirkung der Feder 10 in Richtung der
Fahrungskulisse 7 gedrickt. Durch die Bewegung des bewegbare Elements 11 in
Richtung der Fuhrungskulisse 7 werden entlang der Fuhrungskurve 8 Rastnasen 9
durch das bewegbare Element 11 gebildet, durch die das federbelastete Rastelement 4
mit der FUhrungskulisse 7 verrastet wird. Ohne Energieaufwand bleibt bei diesem
Ausfuhrungsbeispiel die Rastfunktion aktiviert. Bei einem Ausfall der Stromversorgung
wird die Rastfunktion daher gewahrleistet.

In Figur 4b des vierten Ausfuhrungsbeispiels ist die Rickstelleinrichtung 1 mit
deaktivierter Rastfunktion gezeigt. Durch die die elektrische Spule 13 fliet ein Strom,
wodurch das bewegbare Element 11 entgegen der Kraftwirkung der Feder 10
angezogen wird. Durch die Bewegung des bewegbaren Elements 11 werden die durch
das bewegbare Element 11 gebildeten Rastnasen 9 entlang der Fuhrungskurve 8
entfernt und das federbelastete Rastelement 4 kann entlang der Fihrungskurve 8 in die
Neutralstellung 6 Gberfahrt werden.
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Die Figuren 5a und 5b zeigen eine schematische Darstellung eines flnften
Ausfihrungsbeispiels einer Ruckstelleinrichtung 1 fir einen Lenkstockhebel. Im funften
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist das bewegbare Element 11 schwenkbar gelagert.
Das schwenkbar gelagerte Element 11 besitzt eine Aufnahme 17 um das federbelastete
Rastelement 4 sicher in einer verrasteten Stellung zu halten. Durch eine Dreh- oder
Schwenkbewegung wird die Verrastung zwischen dem federbelasteten Rastelement 4
und der Aufnahme 17 des schwenkbar gelagerten Elements 11 gelést. Durch ein
schwenkbar gelagertes Element 11 wird sichergestellt, dass das bewegbare Element 11
nicht verklemmt oder verhakt. In den Figuren 5a und 5b ist gezeigt, dass an dem
schwenkbar gelagerten Element 11 eine Feder 10 angebracht ist. Die Feder 10 druckt
das schwenkbar gelagerte Element 11 in eine Position, bei der die Aufnahme 17 des
schwenkbar gelagerten Elements 11 das federbelastete Rastelement 4 in einer
verrasteten Stellung halt. An dem schwenkbar gelagerten Element 11 ist des Weiteren
ein Magnetelement 14 angebracht, welches durch die elektrische Spule 13 angezogen
oder abgestoBen werden kann. Auch im funften Ausfihrungsbeispiel weist die
Ruckstelleinrichtung 1 flr jede Schaltposition 5 eine eigene Betatigungseinrichtung 2
auf.

In Figur 5a ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit aktivierter Rastfunktion gezeigt. Durch die
elektrische Spule 13 flieBt kein Strom, so dass die an dem schwenkbar gelagerten
Element 11 angebrachte Feder 10 das schwenkbar gelagerte Element 11 in eine
Position drickt, bei der die Aufnahme 17 das federbelastete Rastelement 4 sicher in der
verrasteten Stellung halt. Ohne Energieaufwand bleibt die Rastfunktion der
Ruckstelleinrichtung 1 aktiviert und die Rastfunktion bleibt bei einem Ausfall der
Stromversorgung somit gewahrleistet.

In Figur 5b ist die Ruckstelleinrichtung 1 mit deaktivierter Rastfunktion gezeigt. Durch
die elektrische Spule 13 flieBt ein Strom und stéBt dadurch das an dem schwenkbar
gelagerten Element 11 angebrachte Magnetelement 14 gegen die Kraftwirkung der
Feder 10 ab. Dadurch wird eine zumindest teilweise Verschwenkung des schwenkbar
gelagerten Elements 11 bewirkt und die Verrastung zwischen der Aufnahme 17 und
dem federbelasteten Rastelement 4 geldst.
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Patentanspriiche

1. Ruckstelleinrichtung (1) fir einen Lenkstockhebel fur Kraftfahrzeuge, umfassend

einen Schalthebel (3) mit einem federbelasteten Rastelement (4),
eine Fuhrungskulisse (7) zur Fuhrung des federbelasteten Rastelements (4) und
zur Verrastung des Schalthebels (3) mit dem federbelasteten Rastelement (4) in
wenigstens einer Schaltposition (5),

eine Betatigungseinrichtung (2),

wobei die Betatigungseinrichtung (2) fuhrungskulissenseitig angeordnet ist,

die Betatigungseinrichtung (2) ausgefuhrt ist, bei Betatigung die Verrastung des
federbelasteten Rastelements (4) in der wenigstens einen Schaltposition (5)
aufzuheben,
dadurch gekennzeichnet, dass

die Fuhrungskulisse (7) unbeweglich ist,

die Betatigungseinrichtung (2) ein bewegbares Element (11) aufweist,

die Betatigungseinrichtung (2) derart eingerichtet ist, mittels des bewegbaren
Elements (11), auf das federbelastete Rastelement (4) einzuwirken, um die
Verrastung des federbelasteten Rastelements (4) in der wenigstens einen
Schaltposition (5) zu Iésen.

2. Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (2) einen elektrischen Aktuator (12) umfasst mit
zumindest einer elektrischen Spule (13) und zumindest ein am bewegbaren

Element (11) angeordneten Magnetelement (14).

3.  Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass
das bewegbare Element (11) der Betatigungseinrichtung (2) mit einer Feder (10)
vorgespannt ist und der Aktuator (12) bei Betatigung der Betatigungseinrichtung
(2) das bewegbare Element (11) gegen die Vorspannung der Feder (10) bewegt.

4. Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
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der Aktuator (12) derart eingerichtet ist, bei Betatigung einen Stromfluss durch
die zumindest eine elektrische Spule (13) zu erzeugen, das zumindest eine
Magnetelement (14) abzustoBen und das bewegbare Element (11) gegen die
Vorspannung der Feder (10) zu bewegen.

5. Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Aktuator (12) derart eingerichtet ist, bei Betatigung einen Stromfluss durch
die zumindest eine elektrische Spule (13) zu erzeugen, das zumindest eine
Magnetelement (14) anzuziehen und das bewegbare Element (11) gegen die
Vorspannung der Feder (10) zu bewegen.

6. Ruckstelleinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass
die Fuhrungskulisse (7) als eine Rastkulisse ausgefuhrt ist und zumindest eine
Rastnase (9) fur jede Schaltposition (5) des Schalthebels (3) umfasst.

7. Ruckstelleinrichtung (1) nach einem der Anspruche 1 bis 3 oder Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (2) derart ausgebildet ist, dass das zumindest eine
bewegbare Element (11) eine Rastnase (9) fir jede Schaltposition (5) des
Schalthebels (3) bildet.

8.  Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das bewegbare Element (11) derart ausgebildet und angeordnet ist, von der
Vorspannung der Feder (10) in einer Stellung gehalten zu werden, in der das
bewegbare Element (11) die zumindest eine Rastnase (9) bildet.

9.  Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das bewegbare Element (11) derart ausgebildet ist, von der Vorspannung der
Feder (10) in einer Stellung gehalten zu werden, in der das bewegbare Element
(11) bei nicht Betatigung des elektrischen Aktuators (12) auBerhalb der
FOhrungskulisse (7) gehalten ist und das federbelastete Rastelement (11) frei
entlang der Fuhrungskulisse (7) fihrbar ist.
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10. Ruckstelleinrichtung (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Betatigungseinrichtung (2) derart eingerichtet ist, die Verrastung zwischen
der Rastnase (9) und dem federbelasteten Rastelement (11) bei Betatigung zu

[6sen.

11.  Ruckstelleinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass
die Ruckstelleinrichtung (1) fur eine Mehrzahl von Schaltpositionen (5) eine
Mehrzahl von Betatigungseinrichtungen (2) aufweist, insbesondere eine
Betatigungseinrichtung (2) pro Schaltstellung (5).

12.  Ruckstelleinrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass
fir die Mehrzahl von Schaltpositionen (5) die Rickstelleinrichtung (1) eine
gemeinsame Betatigungseinrichtung (2) aufweist.

13. Ruckstelleinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass

das bewegbare Element (11) schwenkbar gelagert ist,

wobei das schwenkbar gelagerte Element (11) eine Aufnahme (17) fur das
federbelastete Rastelement (4) aufweist,

der Aktuator (12) derart ausgelegt ist, eine zumindest teilweise Verschwenkung
des schwenkbar gelagerten Elements (11) zu bewirken und dadurch eine
Verrastung zwischen des in der Aufnahme (17) befindlichen federbelasteten
Rastelements (4) und der Aufnahme (17) zu lésen.

14. Ruckstelleinrichtung (1) nach einem der vorherigen Anspriche 2 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass
das Magnetelement (14) ein Dauermagnet oder ein ferromagnetisches Element
ist.
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