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(57) Resumo: SISTEMA E METODO DE
GESTAOQ, OTIMIZAGAO E CONTROLE PARA
APLICACOES EM MOBILIDADE URBANA,
objetivando uma melhor aplicagdo dos recursos
disponiveis, para atendimento de diversos
usuarios (11, 12, 13, 14) composto por um
sistema central (16), que compreende modulos
de analise de trajeto, agrupamento e otimizacao,
uma central de despachos (17) e meios de
comunicacao bidirecionais com uma pluralidade
de motoristas ou taxistas (18). A partir das
solicitagdes de corrida provenientes desses
usuarios, o método verifica a existéncia de duas
ou mais corridas dentro do mesmo raio de
atuagéo e sintetiza um roteiro compartilhado e
Menos ONEroso para 0s passageiros e também
atrativo ao motorista ou taxista, gerando uma
corrida consolidada. Mediante o uso do
localizador GPS e de um aplicativo especifico
inserido no celular do motorista ou taxista, o
sistema identifica os trechos comuns, cujo custo
é rateado entre dois ou mais usuarios bem como
0s trechos individuais correspondentes a cada
usuario e respectivos custos parciais de corrida,
permitindo, mediante a soma desses custos,
efetuar as cobrancgas individualizadas.
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SISTEMA E METODO DE GESTAO, OTIMIZACAO E CONTROLE
PARA APLICACOES EM MOBILIDADE URBANA

Campo da Invencio

' Refere-se a presente invencgao a operacéo de corridas de taxis,
objetivando a otimizagdo da aplicagdo dos recursos disponiveis de
modo a reduzir os custos associados ao transporte de passageiros em
aplicagbes de mobilidade urbana. Mais especificamente, trata do
gerenciamento de aspectos tais como trajetos ou roteiros solicitados,

realizados e faturados.
Estado da Técnica

Ja sao bem conhecidos e largamente utilizados os sistemas de
transporte de mercadorias, que envolvem solugdes logisticas e
algoritmos que enderecefn problemas de visitas planejadas para
entrega ou retirada de produtos e se preocupem com janelas de tempo
para cada ponto visitado, capacidade e caracteristicas volumétricas
dos veiculos utilizados e logistica de armazenagem para otimizagdo da
carga ou descarga. Um exemplo dessa tecnologia é o software
ArcLogistics produzido pela ESRI e descrito no White Paper intitulado
ArcLogistics: The Routing and Scheduling Solution for Fleet Management
— ESRI, 2010. Todavia sdo raros os sistemas que lidam com o
transporte de pessoas e armazenem e disponibilizem informacdo em
tempo real para a analise dos dados ligados a gestdao de transporte

urbano.

Aplicativos para. smartphones para chamar taxis ja existem no
mercado — alguns até muito simplérios, que sequer indicam o taxi
mais préximo de acordo com os logradouros (Easy Taxi, ResolveAl,

99Taxis, TaxiBeat, entre outros).



10

15

20

25

30

2 /12

Solugées de indicacdo de uso compartilhnado de veiculos
proprios, ou de caronas, também existem, mas baseados em blogs e
interven¢cdo humana para o agrupamento de solicitagées (Caronetas,

Va de Galinha!, Me Leva, entre outros).

Assim, por exemplo, a patente US8285570 - Matching System
for Ride Reservation Platforms - descreve um método que utiliza uma
plataforma baseada em computador que é acessada por um primeiro
usuario que envia os dados relativos a corrida, compreendendo, por
exemplo, itinerario e horario. Um segundo usuario acessa o sistema e
também registra o itinerario e horario, bem como inten¢ao de
compartilhar a corrida. O sistema compara os dados desses usuarios
e, caso haja concordancia parcial ou total dos trajetos e horarios,
informa ao segundo wusuario sobre a possibilidade de
compartilhamento. Se este aceitar, a reserva do primeiro usuario €
atualizada de modo a incluir os dados do segundo usuario. Ambos sio
informados e o sistema completa a reserva. O método descrito nesse
documento nio descreve qualquer tipo de monitoramento da corrida,

nem prevé a cobranga desta, no caso de ser utilizado um taxi.

A patente US8340890 - Method and Apparatus for Enabling
Commuter Groups - trata da formacdo de comunidades de usuarios
tendo interesses comuns, bem como utilizando trajetos total ou
parcialmente coincidentes. A cada membro da comunidade é
atribuido um identificador que permite contato direto entre um
primeiro e um segundo usuarios com trajetos e horarios compativeis.
Os grupos de usuarios podem utilizar meios de transporte publicos ou
privados. Assim como na patente citada anteriormente, ndo esta
previsto um acompanhamento centralizado do andamento da corrida

nem a cobranga de valores no caso de transporte publico.
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O documento de patente US2008114629, intitulado System
Jfor matching users and transportation providers, descreve um sistema e
um método em que dois ou mais usuarios comunicam a necessidade
de transporte a um servigo de agrupamento, o qual tem acesso a uma
pluralidade de provedores de servigos de transporte tais como taxis.
Todavia, o método descrito nesse documento requer a comunicagio
entre usudrios e néao utiliza meios computacionais para otimizagao

automatizada de custos ou trajetos.

Objetivos da Invencio

Em vista do exposto, constitui um objetivo da inven¢ao dotar
uma pessoa, empresa ou organizagdo coletiva, de um sistema de
controle, otimizagdo e gerenciamento de transportes de passageiros

para mobilidade urbana.

Outro objetivo consiste em prover um sistema que
automaticamente capture em tempo real a intencdo de deslocamento
de um usuario e a compare, geograficamente, com a de outros
pedidos, de modo a sintetizar um roteiro compartilhado € menos

oneroso para os passageiros e que seja, também, atrativo ao taxista.

Mais outro objetivo é o de permitir um acompanhamento em
tempo real, possibilitando o armazenamento e a disponibilizagdo de

todas as informacdes das corridas realizadas.

Mais outro objetivo é prover o compartilhamento automatizado

dispensando a necessidade de comunicagéo entre os usuarios.
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Descricao Resumida

Os objetivos acima, bem como outros, sdo atingidos pela
invengao mediante o provimento de um sistema compreendendo uma
infra-estrutura de comunicacido dos dados relativos as corridas, bem

como de um método relacionado com a operagiao do sistema.

De acordo com outra caracteristica da invencao, é provido um
aplicativo de solicitagdo e acompanhamento de corridas dotado de
algoritmos de identificagdo, comparagdo de trajetos solicitados e

proposta/sugestio de compartilhamento de corridas.

De acordo com outra caracteristica da invencéo, dito aplicativo
compreende um médulo de otimizacdo, um moédulo de despacho e um

modulo de monitoramento.

De acordo com outra éaracteristica da invencgéo, dito aplicativo
identifica trajetos similares através de técnicas de analise ge.ogréﬁca,
analise de redes e estatistica espacial, possibilitando o
compartilhamento de um meio de transporte por dois ou mais

passageiros e calculando a economia gerada para cada um destes.

De acordo com - outra caracteristica da invencdo, esta
compreende um ambiente de gestio e analise de informacdes, que
registra automaticamente as informacées de corridas e as

disponibiliza em tempo real.

De acordo com mais outra caracteristica da invencdo, em dito
ambiente sdo armazenadas informacdes referentes as corridas, tais
como horarios e localizagédo geografica de inicio e final da corrida,

trajeto, quilometragem, passageiro e condutor do veiculo e
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informacgdes empresariais do solicitante, tais como centro de custo,

departamento e outros.

Breve Descricao das Figuras

As demais caracteristicas e vantagens da invencdo serao
melhor compreendidas a partir da descricio detalhada de uma
concretizacao preferida, dada a titulo exemplificativo e nao limitativo,

e das figuras que a ela se referem, nas quais:

A Figura 1 ilustra, por meio de um diagrama de blocos, o

sistema proposto na invengéo.

A Figura 2 é um fluxograma do método de operagdo do
sistema, abrangendo suas diversas fases, desde a solicitagdo até o

pagamento de uma corrida.

Descricdo Detalhada de uma Realizacdo Preferida

O sistema da invencdo compreende uma infra-estrutura de
gerenciamento de aspectos ligados a operacgdo de corridas (trajetos ou
roteiros solicitados, faturados e realizados) e integracdo de

informacdes de contexto dessas corridas.

Tal infra-estrutura consiste na materializacdo de um ambiente
de solicitacdo de corridas (em dispositivo mével ou em website) e em
um ambiente analitico, para gestdo e analise (Business Intelligence)

das informagdes geradas pelas solicitagdes e realizacoes das corridas.
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O solicitante de corridas (passageiro) tera todas as informagoes
de sua corrida automaticamente registradas (horarios de solicitagéo,
inicio e final da corrida, trajeto e distancia realizada, usuario
solicitante, passageiro, informacoes empresariais cbmo centro de

custo, entre outros) e disponibilizadas em tempo real para o usuario

- do sistema de gestdo e analise (gestor ou administrador).

O ambiente analitico identifica as caracteristicas da corrida
realizada com relagado a corridas tipicas anteriores e com relagdo ao
histérico armazenado, podendo sinalizar ao administrador, através de

alertas, provaveis inconsisténcias.

Dlversos relatorios de acompanhamento e gestao podem ser
obtidos pelo administrador, tais como: total de corr1das total de
distancia percorrida e total de valor faturado realizados por dia da
semana, por horarios do dia ou por per1odo espec1ﬁcado potenciais

inconsisténcias de valor faturado, de duracédo da corrida, ou de total

percorrido.

Além disso, o ambiente analitico € dotado de ferramental de .

analise geografica e estatistica espacial, o que permite a realizagio de

‘consultas e analises levando em consideracdo a localizacdo de cada

corrida realizada. Analises que identifiquem regiées da cidade com
maior ou menor solicitagdo de corridas, em determinados horarios ou
dias da semana, no caso geral ou para passageiros especificos, sao

disponiveis.

Adicibhalmente, determinados logradou'ros ou trechos de
logradouro que sdo utilizados com maior frequéncia nas corridas
realizadas sdo identificaveis e podem representar insumos para a
empresa se organizar melhor. De ‘tais andlises podem advir

informagdes (por exemplo, as regides em que estdo tipicamente
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locdlizados seus’clientes ou prospects) que permitam a empresa ou a
organizagdo ‘colétiva uma melhor dispoSigéo ‘geografica de seus
recursos- (por. exemplo, locais de atendimento, escritorios, local-de
moradia de seus colaboradores), de forma a otimizar seu custo com

m?)bilidade urbana de colaboradores. S

. O ambiente de solicitagdo e acompanhamento de corridas
(aplicativo mével ou web) ainda indica solicitagcées de corridas
parecidas em seus trajetos € permite que os passageiros possam
compartilhar o'meio de transporte. -~ - - . |

Essa caracteristica € baseada em analise geografica ~e
estatistica espacial. Por meio de técnicas de mapeamento da rede de
logradouros (incluindo ‘localizacido, conectividade, maos de direcéo,
sentido de trafego, informacoées de transito) € sugerido o melhor trajeto

(mais curto ou mais rapido) para a realizagdo da corrida.

.Além .disso, os trajetos parecidos (em origem “e -destino,
primordialmente) que sejam solicitados por passageiros em horarios
similares (pequenas diferencas de tempo no momento solicitado de.
inicio da corrida), sdo comparados. Algoritmos geograficos e de
network analysis, que combinam as representagées dos trajetos na
rede de logradouros e retornam uma medida. de similaridade ou
semelhanca entre os trajetos, a partir de: métricas combinadas de
anélisc_a de rede para os nés e arestas da rede, como betw'eeriness
centrality (HANNEMAN, R.-A.; RIDDLE, M. Introduction to. socia(
network. methods. Riverside: University of California, 2005), sao
utilizados nessa comparacao. BN |

%

Essa légica da origem a uma medida agregada de similaridade
entre trajetos. Trajetos muito similares’'sao entdo combinados, através

de .técnicas . de roteirizacdo envolvendo 'a visita a multiplos pontos
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(DIJKSTRA, E.W. A note on two problems in connection with graphs.
Numerische Mathematik, vol. 1, pp 269-271, 1959). Os custos (em
valores monetarios) planejados de realizacdo das corridas de forma
independente ou combinada sdo comparados e o compartilhamento do
trajeto € informado aos passageiros através de mensagem para
aplicativo instalado nos aparelhos celulares dos passageiros ou outro

equipamento.

Além do agrupamento geograﬁco, a ferramenta permite ao
usuario decidir com quais grupbs de sua rede de contatos ele quer
dividir o trajeto. Isto é possivel, pois o sistema mapeia os contatos do
usuario em grupos de relacionémento como redes sociais, agenda de
telefone, dentre outros catalogos e cria um mecanismo baseado na
teoria dos seis graus de ‘separagdo (MILGRAM, ‘S. The small world
problem.  Psychology Today 2, 60-67, 1967), onde o mesmo pode
configurar/gerenciar sua rede de compartilhamento desde o 1° grau
de compartilhamento (apenas contatos diretos), até o 6° grau de
compartilhamento (toda a base disponivel). Isto é utilizado como

modulo de seguranca e relacionamento entre os passageiros.

A realizagdo das corridas, individuais ou compartilhadas,
garante o armazenamento das informagées no sistema de
gerenciamento, para que todas as caracteristicas de gestdo e

monitoramento de transportes sejam realizadas.

Fazendo referéncia, agora, a Figura 1, compreende o sistema

da invencao meios de acesso dos diversos usuarios 11, 12, 13, 14 ao

sistema central 16, que compreende os moédulos de agrupamento,
analise de trajeto e otimizacdo. Os dados referentes aos trajetos
otimizados sdo entdo encaminhados & central de despacho 17, cuja
funcao é enviar a um ou mais motoristas ou taxistas, cadastrados no

sistema, a solicitagdo das corridas consolidadas.



10

15

20

25

30

9 /12

Os motoristas ou taxistas devem estar munidos de aparelhos
de comunicagédo celular 18 com o aplicativo instalado para que se
possibilite a troca bidirecional de informagées através de mensagens
enviadas pelo aplicativo para o servidor da central de despacho 17, a
fim de permitir a comunica¢do, a dita central de despacho, da

aceitagdo ou néao da corrida.

Os motoristas ou taxistas estdo, ainda, munidos de
localizadores GPS a fim de permitir que o deslocamento do veiculo
possa ser rastreado pelo sistema. De maneira automatica, através do
aplicativo instalado no aparelho celular 18, é capturada a localizacdo
do motorista ou taxista no GPS e transmitida a informacéao ao servidor

em tempo real.

O sistema compreende ainda uma base de informagdes
geograficas 21, constituida por um repositério de dados
geograficamente localizados que mostram a informagdo do
deslocamento dos usuarios em um mapa e também padrdes de
comportamento dos usuarios, processos € sistemas que organizam,
tornam acessiveis e analisam informacgdes voltadas a apoiar o
acompanhamento e tomada de decisdes executivas, como a validagao
de que as normas de utilizagdo dos recursos estdo sendo respeitadas
pelos usuarios, planejamento dos gastos e acompanhamento em
tempo real dos gastos. Tais andlises e demais atividades realizadas
pela base 21 sao feitas através de software, nao requerendo um
hardware especifico. Tal base estd em comunicagao com o gestor 22, a
quem compete o controle geral do sistema, que, além de cuidar do
faturamento (mediante emissdo de boletos e controle dos respectivos
pagamentos) analisa o desempenho do sistema, verificando itens tais
como: total de corridas, total de distancia percorrida e total de valor

faturado realizados por dia da semana, por horarios do dia ou por
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periodo especificado; potenciais inconsisténcias de valor faturado de

duracao da corrida, ou de total percorrido.

A Figura 2 apresenta um fluxograma simplificado do método,
ou seja, da operagao do sistema, indicando a sequéncia de passos bem

como as etapas em que estes sdo realizados.

Segundo ilustrado, a operacdo se inicia quando um usudario
loga no sistema, com a finalidade de solicitar uma corrida. Para tal,
fornece os dados relativos ao servico soli_citado, tais como origem,
destino, horario, carga (se houver), namero de passageiros etc.,
criando uma solicitagéo 'que ¢ transmitida ao sistema central. Ao
receber uma ou varias solicitag:()'es, € efetuada uma analise do t;'ajeto,
criando-se os correspondentes raios de atuacéo Visahdo um even‘tual

compartilhamento de corridas.

Caso 6 usudrio tenha indicado, em sua solicitacdo, acéitar a
possibilidade de compartilhamento da corrida com outro usuario, é
verificada a eXisté_ncia de uma ou mais corridas dentro do mesmo raio
de atuacao €, em caso positivo, se esta € favoravel a todos os usuarios.
Satisfeita essa condicdo, as solicitagdes sdo agrupadas, sendo tal
agrupamento condicionado ao fato de nao :ter' sido atingido o limite do
numero de usuarios que podem ser acomodados pelo meio de

transporte utilizado.

Uma vez realizado o agrupamento, o fato é comunicado a
central de despaého que abre um pedido de corrida, que pode ser
consolidada (no caso de compartilhamento por varios usuarios) ou

individual (no caso de um unico usuario).

A central de despacho procede, entdo, & busca do veiculo mais

préoximo do ponto de origem, enviando os dados da corrida para um
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motorista ou taxista cadastrado no sistema. Este pode ou néo aceitar
a corrida; em caso negativo, a central de despacho procede a
localizacdo de um segundo veiculo, € assim por diante, até ser

encontrado um que aceite a corrida.

Uma vez confirmada a aceitagdo, pelo motorista ou taxista, a
central de despacho altera o status do veiculo para “EM CORRIDA” e
passa a monitorar o seu deslocamento através do GPS. O controle do
embarque e desembarque dos passbageiros - € realizado
automaticamente pelo sistema através da aproximagédo do veiculo do
ponto informado pelo usuario e a identificacdo de que o taxista esta
parado nesse ponto, até a finalizagdo da corrida no ultimo ponto de
destino, quando o motorista informa o valor total da corrida marcado
no taximetro. Esses dados sdo enviados para o servidor que ira
providenciar a cobranca proporcional/ do deslocamento de cada

usuario.

Cada usuaério e respectivo trajeto sdo identificados através dos
pontos de embarque e desembarque, fornecidos pelo usuéario ao
solicitar o servigo, e o efetivo registro, pelo sistema, de que o motorista
ou taxista parou nesses locais. Para cobranga proporcional dos
valores, o sistéma identifica os trechos comuns, nos quais. o veiculo foi
ocupado por dois ou mais usuarios, e os trechos individuais, ou seja,
aqueles em que foi ocupado por um Unico usuario. Nos trechos
comuns, o valor parcial correspondente a tal trecho € rateado entre os
usuarios ocupantes do veiculo no trecho considerado, sendo os
usuarios de trechos individuais cobrados pelo valor integral do trecho.
O sistema entio calcula os valores a serem cobrados, mediante a
soma dos valores parciais correspondentes aos trechos comuns e aos

individuais.
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Os dados da corrida sdo armazenados e encaminhados ao
sistema central, onde sdo calculados os valores a serem pagos por
cada usuario através dos seguintes meios: dinheiro, cartdes de credito
ou débito, transacio online e boleto eletrénico, bem como a economia
resultante de um eventual compartilhamento. Esse sistema também
cuida do faturamento e verifica a realizagdo do correspondente

pagamento.

Embora a presente invencéao tenha sido descrita em conexao
com uma modalidade preferencial de implementagdo possivel do
sistema, deve ser entendido que nio se pretende limitar a invencéo
aquela modalidade particular. Ao contrario, pretende-se cobrir todas
as alternativas, modificagcbes € equivalentes possiveis dentro do
espirito e do escopo da invengdo, segundo definida pelas

reivindicagdes que se seguem.
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REIVINDICACOES

1. SISTEMA DE GESTAO, OTIMIZACAO E CONTROLE
PARA APLICACOES EM MOBILIDADE URBANA objetivando uma
melhor aplicacdo dos recursos disponiveis, caracterizado pelo fato de
compreender meioé de acesso dos diversos usuarios (11, 12, 13, 14) a
um sistema central (16), que compreende moédulos de analise de
trajeto, agrupamento e otimizagdo, uma central de despachos (17) €
meios de comunicagdo bidirecionais com wuma pluralidade de

motoristas ou taxistas (18).

2. SISTEMA de acordo com a reivindicagio 1, caracterizado
pelo fato de compreender, adicionalmente, uma base de informacdes
geograficas (21), por sua vez compreendendo um repositério de dados
que armazena a informacédo do deslocamento dos usuarios em um

mapa, bem como os padrdes de comportamento de ditos usuarios.

3. SISTEMA de acordo com a reivindicacdo 2, caracterizado
pelo fato de o controle geral do sistema ser efetuado por um gestor
(22), o qual estd em comunicagdo com dita base de informagées

geograficas (21).

4, SISTEMA de acordo com a reivindicacéo 1, caracterizado
pelo fato de ditos meios de comunicagdo bidirecionais (18)
compreenderem aparelhos celulares providos de localizador GPS em

comunicagédo com aplicativo especifico instalado nos mesmos.

5. METODO DE GESTAO, OTIMIZACAO E CONTROLE
PARA APLICACOES EM MOBILIDADE URBANA, utilizando o sistema
definido nas reivindicagées 1 a 4, caracterizado pelo fato de

compreender as seguintes etapas:
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capturar os dados de pelo menos um usuario, em tempo
real, referentes a sua intencéo de deslocamento;

otimizar os dados referentes ao deslocamento de dois ou
mais usudrios gerando uma corrida consolidada;
comparar geograficamente dita intencdo de dito pelo
menos um usuario, com a de outros pedidos;

sintetizar um roteiro compartilhado € menos oneroso para
0s passageiros e também atrativo ao motorista ou taxista,
gerando uma corrida consolidada;

acessar um motorista ou taxista, comunicando os dados
da corrida consolidada;

monitorar o andamento da corrida;

providenciar a cobranca da corrida.

6. METODO de acordo com a reivindicagido 5, caracterizado

pelo fato de dita etapa de captura compreender os passos de:

receber dados referentes a origem, destino e horario de
deslocamento;
receber dados adicionais referentes a carga e quantidade
de passageiros;

criar uma solicitacio de corrida.

7. METODO de acordo com a reivindicacdo 5, caracterizado

pelo fato de dita etapa de otimizagdo compreender os passos de:

‘criar um raio geografico de atuagdo para o
compartilhamento, baseado no trajeto, origem e destino;
verificar a existéncia de outra corrida dentro do mesmo
raio de atuagéo e criar uma rota comum;
verificar se a economia com a rota comum ¢é favoravel a
todos os usuarios;

em caso positivo, agrupar as solicitagées;
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nao havendo mais interessados ou sendo atingido o limite
do meio de transporte utilizado, informar os usuarios e

gerar um pedido de corrida consolidada.

8. METODO de acordo com a reivindicacdo 5, caracterizado

pelo fato de dita etapa de acessar um motorista ou taxista

compreender os passos de:

procurar o veiculo mais préoximo para atender a corrida
consolidada;
enviar a solicitagcdo de corrida consolidada para dito

veiculo;

em caso de aceitagio, iniciar a etapa de monitoramento.

9. METODO de acordo com a reivindicacéo 5, caracterizado

pelo fato de dita etapa de monitoramento compreender os passos de:

alterar o status do veiculo; ‘

monitorar seu deslocamento através do GPS e aplicativo
instalado no celular do motorista ou taxista (18);

receber dados do pagamento da corrida ao término desta,
enviados pelo motorista ou taxista;

guardar dados do pagamento.

10. METODO de acordo com a reivindicagdo 35,

caracterizado pelo fato de dita etapa de cobranca da corrida

compreender os passos de:

identificar os trajetos individuais de cada usuario;
identificar os trechos comuns correspondentes a dois ou
mais usuarios;

ratear os valores parciais da corrida, correspondentes a
ditos trechos comuns, pelo nimero de usuarios;
identificar os trechos individuais correspondentes a cada

usuario e os respectivos valores parciais de corrida;
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para cada usuario, somar os valores correspondentes aos
trechos individuais € comuns;

informar valores para cobranga.
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RESUMO

SISTEMA E METODO DE GESTAO, OTIMIZAGCAO E
CONTROLE PARA APLICACOES EM MOBILIDADE URBANA
objetivando uma melhor aplicagdo dos recursos disponiveis, para
atendimento de diversos usuarios (11, 12, 13, 14) composto por um
sistema central (16), que compreende médulos de andlise de trajeto,
agrupamento e otimizagdo, uma central de despachos (17) e meios de
comunicagdo bidirecionais com uma pluralidade de motoristas ou
taxistas (18). A partir das solicitagdes de corrida provenientes desses
usuarios, o método verifica a existéncia de duas ou mais corridas
dentro do mesmo raio de atuacgio e sintetiza um roteiro compartilhado
€ menos oneroso para 0os passageiros e também atrativo ao motorista
ou taxista, gerando uma corrida consolidada. Mediante o uso do
localizador GPS e de um aplicativo especifico inserido no celular do
motorista ou taxista, o sistema identifica os trechos comuns, cujo
custo € rateado entre dois ou mais usuarios bem como os trechos
individuais correspondentes a cada usuario e respectivos custos
parciais de corrida, permitindo, mediante a soma desses custos,

efetuar as cobrancas individualizadas.
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