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(54) Bezeichnung : VERFAHREN ZUR ANZFIGE EINER INFORMATION FUR FAHRGASTE IM BODENBEREICH EINES

FAHRZEUGES ZUM ZWECK DER PERSONENFORDERUNG

(57) Abstract: The invention relates to a
method for displaying information for
passengers in the floor region, preferably in
the entrance region, of a vehicle (1), said
information being displayed by means of an
image display device (4) arranged in the floor
of the entrance region of the vehicle (1); and
to a vehicle (1) which comprises an image
display device (4) arranged in the floor of said
vehicle.

(57) Zusammenfassung: Verfahren zur
Anzeige einer Information fiir Fahrgéste im
Bodenbereich, vorzugsweise im
Einstiegsbereich, eines Fahrzeugs (1),
aufweisend das Anzeigen der Information mit
einer Bildanzeigeeinrichtung (4), die im
Boden des Einstiegsbereiches des Fahrzeugs
(1) angeordnet ist, und Fahrzeug (1),
aufweisend eine Bildanzeigeeinrichtung (4),
die im Boden des Fahrzeugs angeordnet ist.
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Verfahren zur Anzeige einer Information fir Fahrgaste im Bodenbereich eines

Fahrzeuges zum Zweck der Personenférderung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur Anzeige einer Fahrgastinformation in
einem Fahrzeug sowie ein Fahrzeug, das flr ein solches Verfahren speziell eingerichtet
ist.

Informationen fir Fahrgéste in 6ffentlichen Verkehrsmitteln werden bisher meist durch
akustische Informationen bereitgestellt, insbesondere durch vorgefertigte Ansagen,
beispielsweise einer ndchsten Station und von Umsteigemdglichkeiten.

Alternativ werden Fahrgastinformationen haufig auf Uberkopfanzeigen dargestellt,
insbesondere mit Schriftb&dndern oder Monitoren.

Bei den bisherigen Lésungen werden Fahrgastinformationen nicht immer dort dargestellt,
wo es notwendig und wichtig ist.

Eine Aufgabe der Erfindung besteht darin, Informationen fir Fahrgaste 6rtlich gezielt
darzustellen. Damit soll auch erméglicht werden, einen Fahrgastfluss besser zu steuern,

insbesondere beim Einstieg und Ausstieg von Fahrgéasten.

Geldst wird die Aufgabe mit einem Verfahren nach Anspruch 1. Bevorzugte und
vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens sind in den Unteranspriichen zu Anspruch 1
angegeben.

Angegeben wird ein Verfahren zur Anzeige einer Information fir Fahrgéste auf dem
Boden eines Fahrzeugs, aufweisend das Anzeigen der Information mit einer

Bildanzeigeeinrichtung, die im Boden des Fahrzeugs angeordnet ist.

Ein Fahrzeug ist ein Fahrzeug zur Personenbeférderung, insbesondere ein Fahrzeug des
offentlichen Verkehrs bzw. ein éffentliches Verkehrsmittel. Anders ausgedrickt ist das
Fahrzeug ein Fahrzeug zur 6ffentlichen Personenbeférderung. Ein bevorzugtes Fahrzeug
ist ein Bus oder ein Schienenfahrzeug, von denen spezielle spater noch genannt sind.
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Vorzugsweise ist die Information eine Information zur Steuerung des Fahrgastflusses.
Insofern kann das Verfahren auch als Verfahren zur Steuerung des Fahrgastflusses oder
der Fahrgastbewegung bezeichnet werden. Die Steuerung des Fahrgastflusses findet
insbesondere beim Einstieg und Ausstieg von Fahrgésten an einer Haltestelle statt.

Die Bildanzeigeeinrichtung ist vorzugsweise im Boden eines Einstiegsbereiches des
Fahrzeugs angeordnet. Der Boden des Einstiegsbereichs eignet sich besonders gut zur
Darstellung von Informationen, insbesondere zur Steuerung des Fahrgastflusses, da an
diesem Ort beim Einstieg und Ausstieg aufgesucht wird und einen Konzentrationspunkt
fir Fahrgaste bildet. Die Erfahrung zeigt, dass sich auch wahrend der Fahrt Fahrgéste
bevorzugt im Einstiegsbereich aufhalten, sofern sie nicht einen Sitzplatz eingenommen

haben.

Die Information kann insbesondere in Form von Symbolen, Bildern, Piktogrammen,
Grafiken, Text, oder einer beliebigen Kombination von zwei oder mehreren davon
angezeigt werden. Die Information kann statisch oder bewegt dargestellt werden.

Mit dem Verfahren kdnnen in den allgemeinen oder in speziellen Ausfiihrungsformen, die

nachfolgend noch erlautert werden, insbesondere einer oder mehrere der folgenden

Vorteile erzielt werden:

- Erzielung eines strukturierten Passagierflusses,

- die Nutzung von weniger frequentierten Einstiegen wird leicht visualisiert,

- kirzere Wartezeiten beim Ein- und Aussteigen durch optische Anzeigen, woraus sich
klrzere Stillstandszeiten am Bahnsteig in der Station ergeben,

- Leitsystem fir Fahrgaste am Bahnsteig gleich beim Aussteigen aus dem Fahrzeug,

- Umsteigeinformationen (z.B. Richtung) dort, wo sie notwendig ist — am Ausstieg,

- Warnung und Beleuchtung des Einstiegsspaltes durch die Anzeigeeinrichtung,

- die Aufmerksamkeit wird dorthin gelenkt, wohin der Passagier seinen Ful3 setzt,

- mdgliche Werbeflache, die Zusatzeinnahmen fir den Betreiber bietet,

- Designméglichkeiten durch farbliche und wechselnde Bodengestaltung,

- das verwendete Anzeigesystem ist passend zu einer Vielzahl Fahrzeugsysteme,

- eine leichte Anpassung angezeigter Inhalte ist mdglich,

- im Vergleich zu bisherigen Informationssystemen wird bei der vorliegenden Erfindung
Information dort zur Verfligung gestellt, wo sie besonders gut sichtbar fiir ein- oder
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aussteigende Fahrgéste ist, ndmlich im Einstiegsbereich, der fir aussteigende
Fahrgéaste ein Ausstiegsbereich ist.

- Mit der vorliegenden Erfindung wird insbesondere eine Méglichkeit fir den schnellen
Fahrgastwechsel geschaffen, was zu kiirzeren Standzeiten des Fahrzeugs in
Haltestellen fuhrt.

Ein Einstiegsbereich eines Fahrzeugs ist auf der Innenseite des Fahrzeugs angeordnet.
Ein Einstiegsbereich ist hinter einer TUr des Fahrzeugs angeordnet. Je nach
Betrachtungsweise kann der Einstiegsbereich auch als Ausstiegsbereich oder Ein- und
Ausstiegsbereich bezeichnet werden.

Eine Anordnung der Bildanzeigeeinrichtung im Boden bedeutet insbesondere, dass ein
Teil der Bodenflache von der Bildanzeigeeinrichtung eingenommen wird. Bei Anordnung
im Boden eines Einstiegsbereiches wird insbesondere ein Uberwiegender Teil dieses
Bodens von der Bildanzeigeeinrichtung eingenommen. Die Angabe, dass zumindest ein
Teil der Bodenflache des Einstiegsbereiches von der Bildanzeigeeinrichtung
eingenommen wird, schliet den Fall ein, dass die gesamte Bodenflache des
Einstiegsbereiches von der Bildanzeigeeinrichtung eingenommen wird, was
beispielsweise durch entsprechende Ausgestaltung des Einstiegsbereiches,
beispielsweise bei einem rechteckigen Einstiegsbereich, méglich ist.

Die Bildanzeigeeinrichtung ist zur Anzeige verénderlicher Informationen, insbesondere
von Bildern und/oder Zeichen, eingerichtet. Die Bildanzeigeeinrichtung ist eine elektrisch
angesteuerte Bildanzeigeeinrichtung. Die Anzeigeeinrichtung wird auch als Display
bezeichnet oder als elekironische Bildanzeigeeinrichtung oder elekironisches Display. Die
Bildanzeigeeinrichtung bzw. das Display kann folgende Komponenten aufweisen: eine
Bilddarstellungsmatrix sowie elektronische Versorgungs- und/oder
Steuerungskomponenten, wie beispielsweise einen Controller, der zur Signalverarbeitung
eingerichtet ist, einen Inverter, der eine Hintergrundhelligkeit steuert, ein Netzteil, das alle
anderen Komponenten mit Spannung versorgt. Ferner kann die Bildanzeigeeinrichtung

ein Gehause aufweisen.

Generell schliet die Erfindung ein, dass mehrere Bildanzeigeeinrichtungen vorhanden
sind, die im Boden verschiedener Bereiche des Fahrzeugs angeordnet sind, wobei
vorzugsweise in Einstiegsbereichen Bildanzeigeeinrichtungen vorgesehen sind.
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Die Information fir Fahrgaste ist insbesondere ausgewéhlt aus einer Einstiegsinformation,
einer Ausstiegsinformation, einer Umstiegsinformation, einer Linienverlaufsinformation,
einer Information Uber eine Stérung, eine Information Uber die Belegung des Fahrzeugs
mit Fahrgasten, einer Warninformation, einer Notinformation, einer Lichtinformation

und/oder Werbeinformation.

Die genannten Informationen kénnen zeitgleich oder in zeitlicher Abfolge dargestellt
werden. Beispielsweise kénnen Einsteigeinformationen oder Umsteigeinformationen nur
dann angezeigt werden, wenn das Fahrzeug im Haltezustand ist, sich also an einer
Haltestelle befindet und Fahrgaste ein- und aussteigen. Informationen Uber eine Stérung
oder Notinformationen werden selbstverstandlich nur dann angezeigt, wenn ein
entsprechender Stérungsfall oder Notfall vorliegt. Eine Werbeinformation wird
vorzugsweise dann dargestellt, wenn die Bildanzeigeeinrichtung nicht aktuell zur Anzeige

anderer Informationen gebraucht wird.

Nachfolgend wird auf die einzelnen Informationstypen naher eingegangen.

Die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation kann verschiedener Gestalt und Form
sein, wie nachfolgend an speziellen Ausfiihrungsformen erlautert. Die Ausfihrungsformen

kdnnen beliebig miteinander kombiniert werden.

In einer Ausfiihrungsform weist die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation eine
Richtungsanzeige zur Leitung einsteigender, aussteigender oder umsteigender Fahrgaste
auf. Eine Richtungsanzeige kann beispielsweis in Form eines oder mehrerer Pfeile oder
Linien ausgestaltet sein, die Fahrgésten die Richtung aufzeigen, in die sie zum Einstieg,
Ausstieg oder Umstieg gehen missen. Die Richtungsanzeige fiihrt bei einer Einsteige-
oder Umsteigeinformation zu dem betreffenden Fahrzeug, insbesondere zu einer oder
mehreren TUren des Fahrzeugs. Bei der oben genannten Variante einer Linie wird auch
eine unterbrochene Linie, beispielsweise eine gestrichelte oder gepunktete Linie, als Linie
angesehen. Eine Linie kann als Richtungsanzeige dienen, da beispielsweise beim
Umsteigen ein Fahrgast von einem Fahrzeug kommend in ein anderes Fahrzeug umsteigt
und damit die Bewegungsrichtung entlang der Linie klar ist.



WO 2016/110558 PCT/EP2016/050248

In einer Ausfiihrungsform weist die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation eine
bewegte Anzeige von Informationen zur Leitung einsteigender, aussteigender oder
umsteigender Fahrgéste auf. Insbesondere kénnen bewegte Symbole, Bilder
Piktogramme, Grafiken, Text, oder einer beliebige Kombination von zwei oder mehreren

davon, angezeigt werden.

In einer Ausfiihrungsform weist die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation eine
Liniennummer des betreffenden Fahrzeugs und/oder ein Fahriziel auf.

In noch einer Ausflihrungsform weist die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation
eine Information Gber die Ankunftszeit oder Abfahrtszeit des betreffenden Fahrzeugs auf.

In einer Ausfiihrungsform umfasst die Einstiegs-, Ausstiegs oder Umstiegsinformation
eine Information tber den voraussichtlichen zuklnftigen Aufenthaltsort des Fahrzeugs.

M@Gglich ist auch eine sogenannte Negativ-Anzeige, die eine Information darliber gibt,
dass ein Einstieg oder ein Umstieg nicht méglich ist, beispielsweise, dass das betreffende
Fahrzeug ausfallt.

Es erfolgt in dem Verfahren vorzugsweise die Anzeige von zeitlich begrenzten Einstiegs-,
Ausstiegs oder Umstiegsinformationen. In einer Ausflihrungsform erfolgt die Anzeige
eines Signals, welches eine Information angibt, ab wann oder bis wann die Einstiegs-,
Ausstiegs oder Umstiegsinformation gultig ist. Beispielsweise kann eine Information tber
einen Zeitraum angegeben werden, wie lange die Information noch gliltig ist oder ab wann
die Information gultig ist. Insbesondere kann eine Information Gber das Eintreffen, den
Halt oder die Abfahrt des Fahrzeugs dargestellt werden, beispielsweise in Form einer
Zeitdauer bis zur Abfahrt.

Ein Zeitdauer-Signal kann verschiedener Gestalt sein. In einer Variante wird ein Zeitraum
numerisch mit einer Ublichen Mafeinheit, vorzugsweise Sekunden oder Minuten,
angezeigt. In oder neben einer dargestellten Einstiegs-, Ausstiegs oder
Umstiegsinformation, beispielsweise in Form eines Richtungsanzeigers, kann zusétzlich
eine solche Zeitangabe dargestellt werden. In einer anderen Variante kann ein Zeitraum

in Form eines kleiner werdenden Objektes dargestellt werden, z.B. in Form eines in seiner
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Lange segmentweise abnehmende Streifens oder Balkens oder in Form eines

segmentweise verschwindenden Kreises.

In einer Variante wird die Intensitat der Anzeige der Einstiegs-, Ausstiegs- oder
Umstiegsinformation geéndert bzw. variiert, beispielsweise durch Variation der Intensitat
einer Anzeige (blinkende Information). Eine Intensitatsanderung in Form von Blinken kann
verwendet werden, um die bevorstehende Ungiiltigkeit der Information zu signalisieren.
Es ist stattdessen oder zusatzlich méglich, durch eine Intensitdtsanderung die
Aufmerksamkeit von Fahrgésten zu erhdhen. Eine langsame Intensitatsédnderung, oder
eine langsames Blinken oder An- und-Abschwellen, kann beispielsweise auf die
Information aufmerksam machen, eine schnelle Anderung in Form eines schnellen
Blinkens kann die bevorstehende Ungultigkeit der Information signalisieren. Die Frequenz
der Variation kann schrittweise erhéht werden, je néher der Zeitpunkt kommt, zu dem die
Information nicht mehr giltig ist.

In noch einer Variante wird die Farbe der Anzeige variiert, beispielsweise von griin zu rot,

wobei rot die Aufhebung oder kurz bevorstehende Aufhebung der Giiltigkeit kennzeichnet.

Zur Information Uber die Belegung des Fahrzeugs mit Fahrgéasten:

Die Belegung wird nachfolgend auch als "Besetzung" bezeichnet. Ein Vorteil dieser
Ausfiihrungsform besteht darin, dass einsteigenden oder umsteigenden Fahrgasten
angezeigt werden kann, welche Ein- und Ausstiege zu bevorzugen oder zu vermeiden
sind. Die Belegung bezieht sich vorzugsweise auf ein Modul oder einen Wagen eines
Schienenfahrzeugs, oder einen Teil davon, der/das den Ein-/Ausstieg aufweist. Die
Information Uber die Belegung kann somit auf einen Teilbereich eines Schienenfahrzeugs
bezogen sein. Die Information Uber die Belegung kann zusétzlich oder stattdessen auf
einen ausgewahlten Aufenthaltsbereich fir Fahrgaste bezogen sein. Von Interesse fir
spezielle Fahrgaste ist beispielsweise die Belegung von
Sondernutzungsflachen/Multifunktionsflachen, wie beispielsweise fur Rollstuhlfahrer,
Kinderwagen oder Radfahrer. D.h. es kénnen bezogen auf einen gesamten
Schienenfahrzeugverbund, beispielsweise eine komplette StraBenbahn, verschiedene
Belegungszusténde angezeigt werden, wenn die Belegung von Wagen zu Wagen oder
von Modul zu Modul unterschiedlich ist. Die Belegung kann mit einer oder mehreren
Erfassungseinrichtungen erfasst werden, beispielsweise Kameras oder Sensoren, die in

Sitzen vorgesehen sein kdnnen. Eine Information Uber die Belegung kann von der
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Erfassungseinrichtung an eine nachfolgend beschriebene Steuerungseinrichtung
Ubermittelt werden, die in Abh&ngigkeit von der Belegung die Anzeige lber die Belegung
des Schienenfahrzeugs auf der Bildanzeigeeinrichtung steuert.

In einer speziellen Variante wird die Information Gber die Belegung des Fahrzeugs in
Abhéngigkeit von der Belegung des Fahrzeugs verandert. Dazu kénnen von
Erfassungseinrichtungen wiederholt Informationen Uber die Belegung erfasst werden oder
anders ausgedrickt diese Informationen aktualisiert werden. Die aktualisierten
Informationen kdnnen an die Steuerungseinrichtung tUbermittelt werden, die wiederum in
Abhéngigkeit von der aktuellen Belegung die Anzeige auf der Bildanzeigeeinrichtung Uber
die Belegung des Fahrzeugs steuert. In dieser Variante kann wahrend einer Haltedauer
eine Anderung der Belegung den Passanten und Passagieren angezeigt werden.

Die Belegung bzw. Besetzung kann z.B. in Form einer Information angezeigt werden, ob
ein Einstieg empfohlen oder erlaubt oder ob ein Einstieg nicht empfohlen oder sogar
untersagt wird, z.B. bei Uberbelegung. In einer Variante kann eine Information in Form
eines Belegungs- oder Besetzungsgrads angezeigt werden, wobei beispielsweise eine
relative Auslastung des Fahrzeugs, insbesondere eines Wagens oder Moduls, angezeigt

wird.

Eine Information Uber die Belegung kann als Symbol, Bild, Piktogramm, Text und/oder
Farbinformation oder einer beliebigen Kombination davon dargestellt werden. Wenn die
Belegung des Fahrzeugs in Abhangigkeit von der Belegung des Fahrzeugs verandert
werden soll, kann das Symbol, Bild, Piktogramm, Text und/oder die Farbinformation oder

eine Kombination davon verandert werden.

Hinsichtlich der Darstellung der Belegung oder speziell der Empfehlung von Ein- und
Ausstiegen sind Ampelfarben —rot, gelb, griin — sowie weitere Warnfarben, wie z.B.
orange, vorteilhaft, um den Fillzustand der Bahn im Passagierbereich hinter den Tiuren

und der angrenzenden Bereiche anzuzeigen.

Eine Information Uber eine Stérung kann ausgewahlt sein aus einer Information Giber eine
Tirstérung, einer Information tber eine sonstige Fahrzeugstdrung, einer Information tber

einen Zeitverzug im Fahrplan, einer Information {ber eine Stérung im Haltestellen- oder
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Bahnhofsbereich oder einer Information liber eine Stérung bei einem Anschlussfahrzeug,

also einem Fahrzeug, in das umgestiegen werden kann.

Eine Warninformation ist beispielsweise ausgewahlt aus einer Warninformation tber eine
Bahnsteigspalte, also einer Spalte zwischen Fahrzeug und Bahnsteig, oder einer
Warninformation, die das SchlieBen oder Offnen einer Tirr im Einstiegsbereich anzeigt.

Eine Notinformation ist insbesondere ausgewéhlt aus einer Information Uber einen
Nothalt, beispielsweise bei Brand oder Unfall, einer Information lber einen Unfall, einer
Information Uber einen Brand, einer Information Uber das Eintreffen von Rettungskraften
oder einer Information Uber das Verhalten im Notfall oder Gber den Ausfall von Systemen
am Fahrzeug.

Eine Lichtinformation, auch bezeichnet als Beleuchtungsinformation, wird insbesondere
erzeugt durch die Anzeige eines hellen Bildes auf der Bildanzeigeeinrichtung.
Beispielsweise kann eine helle Fldche oder ein helles Muster dargestellt werden. Eine
Lichtinformation kann zur Beleuchtung des Einstiegsbereiches dienen, insbesondere
wenn die Bildanzeigeeinrichtung im Einstiegsbereich angeordnet ist. Durch die
Beleuchtung des Einstiegsbereichs bzw. des Bodens des Einstiegsbereichs kann der
Einstiegsbereich von einer angrenzenden Spalte zwischen Bahnsteig und Fahrzeug
abgegrenzt werden, insbesondere wenn die Lichtinformation eine flachige Beleuchtung
des Einstiegsbereiches ist, insbesondere eine flachige Beleuchtung Uber die gesamte
Bildanzeigeeinrichtung. Ist die Bildanzeigeeinrichtung nahe der Einstiegskante im
Fahrzeug oder bis zur Einstiegskante angeordnet, so kann die Einstiegskante und somit
ein Bahnsteigspalt sichtbar gemacht werden. Die Lichtinformation kann auf die Lage des

Einstiegsbereiches in dem Fahrzeug hinweisen.

Die Lichtinformation kann beispielsweise nur bei dem Halt eines Fahrzeugs angezeigt
bzw. aktiviert werden. Der Hinweis auf die Lage des Einstiegsbereichs bzw.
Ausstiegsbereichs, je nach Betrachtungsweise, ist vorteilhaft beim Ein- und Ausstieg von
Fahrgasten und in Notfallen.

In einer Variante des Verfahrens wird die Bildanzeigeeinrichtung durch eine nachfolgend
noch beschriebene Steuerungseinrichtung in einem Notfall angesteuert, sodass eine

Warninformation, eine Notinformation, eine Lichtinformation oder eine Kombination davon
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angezeigt wird. In einem Notfall kann eine Information an die Steuerungseinrichtung
Ubermittelt werden, beispielsweise von einem Fahrerstand aus oder von einer
Noftfallzentrale. Die Steuerungseinrichtung steuert die Bildanzeigeeinrichtung an, sodass
die betreffende Information angezeigt wird.

In einem weiteren Aspekt betrifft die Erfindung ein Fahrzeug, aufweisend eine
Bildanzeigeeinrichtung, die im Boden des Schienenfahrzeugs angeordnet ist,
insbesondere im Boden eines Einstiegsbereiches.

Das Fahrzeug ist ein Fahrzeug zur Personenbeférderung, insbesondere ein Fahrzeug des
offentlichen Verkehrs bzw. ein éffentliches Verkehrsmittel. Anders ausgedrickt ist das
Fahrzeug ein Fahrzeug zur 6ffentlichen Personenbeférderung. Ein bevorzugtes Fahrzeug
ist ein Bus oder ein Schienenfahrzeug. Ein beispielhaftes Schienenfahrzeug ist eine
StraBenbahn, eine S-Bahn, ein Nahverkehrszug oder ein Fernverkehrszug.

Das Fahrzeug kann zur Durchfiihrung des vorangehend beschriebenen Verfahrens
eingerichtet sein. Das Fahrzeug kann die gegenstandlichen Merkmale aufweisen, die
zuvor anhand des Verfahrens beschrieben wurden, und zwar einzeln oder in beliebiger

Kombination.

Die Bildanzeigeeinrichtung schlie3t vorzugsweise bindig mit einem angrenzenden Boden
oder Bodenbelag des Fahrzeugs ab.

In einer Ausfuhrungsform des Fahrzeugs ist die Bildanzeigeeinrichtung unterhalb einer
trittfesten transparenten Abdeckung angeordnet.

Die Abdeckung ist vorzugsweise aus Kunststoff oder Glas. Vorzugsweise weist die
Abdeckung eine StoB-, Kratz- sowie Rutschfestigkeit auf, die an Ubliche Belastungen,
beispielsweise an das Herunterfallen auch spitzerer Gegenstande, und Beanspruchungen
innerhalb des Fahrzeugs angepasst ist. Die Abdeckung ist vorzugsweise blindig zu einem

angrenzenden Boden.

Die Abdeckung ist vorzugsweise einfach tausch- und/oder ersetzbar und ist vorzugsweise
derart ausgefiihrt, dass die Bildanzeigeeinrichtung einfach tausch- und/oder ersetzbar ist.
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Durch die Abdeckung ist sichergestellt, dass die Bildanzeigeeinrichtung gut sichtbar sowie
gegen Wassereintritt oder andere auBeren Einfllisse, insbesondere Schmutz, geschiitzt
ist.

In einer Ausflihrungsform ist bei dem Fahrzeug, das insbesondere ein Schienenfahrzeug
ist, die Bildanzeigeeinrichtung mit einem Fahrzeuginformationssystem verbunden. Die
Verbindung kann drahtlos oder nicht drahtlos, beispielsweise Gber eine
Ubertragungsleitung, hergestellt sein. Von dem Fahrzeuginformationssystem kénnen die
oben erlduterten Informationen fir Fahrgéste an die Bildanzeigeeinrichtung Gbermittelt

werden.

In einer Ausflihrungsform weist das Fahrzeug, insbesondere ein Schienenfahrzeug eine
Steuerungseinrichtung auf, die zur Steuerung der Anzeige einer Information fiir Fahrgaste
auf der Bildanzeigeeinrichtung eingerichtet ist. Der Steuerungseinrichtung kann
insbesondere eine Information Uber einen Halt des Fahrzeugs, eine Information zu
Umsteigemdglichkeiten, beispielsweise Informationen zu anderen Linien und
Abfahrtszeiten, eine Information lber eine Stérung, eine Information zur Belegung
und/oder eine Information Gber einen Notfall Gbermittelt werden. Die
Steuerungseinrichtung kann daraufhin die Bildanzeigeeinrichtung ansteuern, sodass die
betreffenden Informationen auf der Bildanzeigeeinrichtung angezeigt werden.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Ausflhrungsbeispielen beschrieben. Es

zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt eines erfindungsgeméBen Schienenfahrzeugs mit einer
Bildanzeigeeinrichtung im Einstiegsbereich, wobei eine Einstiegs- und eine
Ausstiegsinformation angezeigt werden,

Fig. 2 die gleiche Ansicht wie in Fig. 1, wobei eine Information Uber eine Stérung
oder alternativ eine Information Uiber die Belegung des Schienenfahrzeugs
angezeigt wird,

Fig. 3 die Ansicht aus Fig. 1, wobei eine Umstiegsinformation angezeigt wird,

Fig. 4 die Ansicht aus Fig. 1, wobei eine Warninformation angezeigt wird, und

Fig. 5 die Ansicht aus Fig. 1, wobei eine Werbung angezeigt wird.

10
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Fig. 1 zeigt den Ausschnitt eines Schienenfahrzeugs, hier einer StraBenbahn, im Bereich
des Einstiegs. Der Blick des Betrachters fallt durch einen Tirausschnitt in den Innenraum
des Fahrzeugs. Die Seitenwand 2 ist nur ausschnittweise gezeigt, um den Blick in den
Innenraum freizugeben. Der Einstiegsbereich ist hinter dem Tirausschnitt 3 im Innenraum
des Fahrzeugs 1 gebildet. Die Bildanzeigeeinrichtung 4 ist im Boden des
Einstiegsbereichs angeordnet. Die Bildanzeigeeinrichtung 4 nimmt im Wesentlichen die
gesamte Bodenflache des Einstiegsbereiches ein. Die Bildanzeigeeinrichtung 4 erstreckt

sich fast bis zur Einstiegskante 5.

In diesem Beispiel ist die Bildanzeigeeinrichtung 4 als LCD-Display ausgebildet.
Dargestellt sind auf dem LCD-Display eine Einstiegsinformation 6 in Form eines in
Richtung Innenraum des Schienenfahrzeugs 1 weisenden Richtungspfeils sowie eine
Ausstiegsinformation 7 in Form eines Richtungspfeils, der vom Innenraum in Richtung
AuBenseite steigt und fir aussteigende Fahrgaste gedacht ist. Die Einstiegsinformation 6
und die Ausstiegsinformation 7 weisen in diesem Beispiel eine Richtungsanzeige in
Pfeilform zur Leitung einsteigender oder umsteigender Fahrgaste auf.

Die Bildanzeigeeinrichtung 4 ist Uber die Datenleitung 9 mit dem
Fahrzeuginformationssystem 8 verbunden, das in Fig. 1 schematisch dargestellt ist.
Einheiten des Fahrzeuginformationssystems 8 sind beispielsweise im Bereich des
Fahrerstands angeordnet.

Uber die Datenleitung 10 ist die Bildanzeigeeinrichtung 4 ferner mit der
Steuerungseinrichtung 11 verbunden, die ebenfalls schematisch dargestellt ist. Die
Steuerungseinrichtung 11 kann mehrere Bildanzeigeeinrichtungen 4, also auch
Bildanzeigeeinrichtungen in anderen Einstiegsbereichen, ansteuern. Ein
Schienenfahrzeug kann somit eine zentrale Steuerungseinrichtung 11 zur Ansteuerung

aller vorhandenen Bildanzeigeeinrichtungen aufweisen.
Die Fig. 2 bis 5 zeigen die gleiche Ansicht wie Fig. 1 und gleiche Bezugszeichen
bezeichnen in diesen Figuren gleiche Merkmale wie in Fig. 1. Unterschiedlicher Art sind

jeweils die dargestellten Informationen, die nachfolgend kurz erlautert werden:

In Fig. 2 ist eine Stérungsinformation 12 auf der Bildanzeigeeinrichtung 4 angezeigt, in
Form einer Grafik. Durch die Grafik wird angezeigt, dass ein Durchgang nicht méglich ist,

11
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beispielsweise aufgrund eines Defekts einer Tir, die in den Tirausschnitt 3 eingesetzt,
aber in Fig. 2 nicht abgebildet ist. Alternativ kann das Symbol eine Information Uber eine
Belegung 16 mit Fahrgasten sein und darauf hinweisen, dass das Schienenfahrzeug oder
zumindest ein betreffender Fahrzeugteil vollstindig belegt ist, also keine Sitz- oder
Stehplatze mehr vorhanden sind und daher der Eintritt zusteigender Fahrgéste nicht
erwiinscht oder untersagt ist.

In Fig. 3 ist eine Umstiegsinformation 13 angezeigt. Dargestellt sind eine Liniennummer
13a einer Linie, in die umgestiegen werden kann (,Linie 38%), eine Abfahrtszeit 13b der
betreffenden Linie (,in 4 Min.”) sowie ein Richtungspfeil 13c, der aussteigende Fahrgéaste
nach rechts geleitet, um zu der anderen Linie bzw. der Halteposition der anderen Linie zu
gelangen.

In Fig. 4 ist eine Warninformation 14 dargestellt. In Textform wird sowohl einsteigenden
als auch aussteigenden Fahrgéasten eine Warnmeldung angezeigt, namlich einen Spalt
zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante zu beachten. Dieser Warnhinweis kann auch
grafisch dargestellt werden.

In Fig. 5 ist eine Werbeinformation 15 dargestellt, sowohl in Text- als auch in grafischer
Form.

Eine Lichtinformation kann beispielsweise bereitgestellt werden, wenn auf der Fléche 4
ein heller Hintergrund mit ausreichender Beleuchtungsstarke dargestellt wird.

12
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Patentanspriiche

1. Verfahren zur Anzeige einer Information fir Fahrgaste auf dem Boden eines
Fahrzeugs (1), aufweisend das Anzeigen der Information mit einer
Bildanzeigeeinrichtung (4), die im Boden des Fahrzeugs (1) angeordnet ist.

2.  Verfahren nach Anspruch 1, wobei die Bildanzeigeeinrichtung (4) im Boden eines
Einstiegsbereiches des Fahrzeugs (1) angeordnet ist.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei die Information eine Information zur
Steuerung des Fahrgastflusses ist.

4, Verfahren nach einem der vorangehenden Anspriiche, wobei die Information
ausgewahlt ist aus einer Einstiegsinformation (6), einer Ausstiegsinformation (7),
einer Umstiegsinformation (13), einer Linienverlaufsinformation, einer
Stérungsinformation (12), eine Belegungsinformation (16) des Fahrzeugs mit
Fahrgasten, einer Warninformation (14), einer Notinformation, einer Lichtinformation

und/oder Werbeinformation (15).
5.  Verfahren nach Anspruch 4, wobei die Einstiegsinformation (6), oder die
Umstiegsinformation (13) eine Richtungsanzeige (13c) zur Leitung einsteigender

oder umsteigender Fahrgéaste aufweist.

6. Fahrzeug (1), aufweisend eine Bildanzeigeeinrichtung (4), die im Boden des
Fahrzeugs angeordnet ist.

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, wobei die Bildanzeigeeinrichtung (4) im Boden eines
Einstiegsbereiches des Fahrzeugs (1) angeordnet ist

8. Fahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, wobei die Bildanzeigeeinrichtung (4) unterhalb
einer trittfesten transparenten Abdeckung angeordnet ist.

9.  Fahrzeug nach einem der Anspriiche 6 - 8, wobei die Bildanzeigeeinrichtung (4) mit

einem Fahrzeuginformationssystem (8) verbunden ist.

13
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10. Fahrzeug nach einem der Anspriiche 6 - 9, aufweisend eine Steuerungseinrichtung
(11), eingerichtet zur Steuerung der Anzeige einer Information fir Fahrgéste auf der
Bildanzeigeeinrichtung.
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