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Pfipojeni oto&ného podvozku s pneumatickou
pruzinou ke skiini vozu

Rychld kolejové vozidla vyZaduji unda-
Seci dstroji pro otoény podvozek, které by

nejen prendselo taZné a rizové sily, ale

také tlumilo kmity, a to pfedevdim v podél-
ném sméru. Proto md pfipojen{ prvni a druhé
pryZové ndrazniky (10, 11), které obklopuji
otoény &ep (6) v podélném a pfigném sméru
pro undsSeni otodného podvozku. Volny konec
oto&ného &epu (6) je kloubové spojen pies
tlumi& (14) s piiénikem (3) rédmu oto&ného
podvozku. Bod vykyvl otoéného podvozku je
uloZzen do oblasti mezi pryZovymi ndrazniky
(10, 11) a_tlumiZem (14). Sekundarni odpru-
zeni zajisfuje méch (2) pneumatické pruzi-
ny, ktery je uspoifdddn soustiedné k otod-
nému cepu (6). Pryzové ndrazniky (10, 11)
jsou uspofddany kolem oto&ného &epu (6)

s vali (x, y). )
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* Vyndlez tesi pfipojeni oto&ného podvozku s pneumatickou pruZinou ke skiini vozu, zej-
ména pro rychld kolejovd vozidla, pficemZ skfin vozu je podepfena na pfiZniku ramu otodné-
ho podvozku prostfednictvim méchu pneumatické pruZziny, uspofddaného soustfedn& k ose otdce-
ni otoéného podvozku s pneumatickou pruZzinou, a skfin vozu je zaji%téna proti vykyvim opé-
rou, tvofenou torzni ty&i, kters je oto&nd ulofena v podélnicich rému oto&ného podvozku vo-
dorovné a napfi& ke sméru jizdy a kterd je neotolné spojena na svych koncich s pédkami a svis-
lymi vykyvnymi opérami s podélniky skiiné vozu.

Pro podepfeni skiini{ vozi bez kolébky na podvozcich je zndmé upravit jako sekunddrni
odpruZeni centrdlné uloZeny méch pneumatické pruZiny, ktery soust¥edn& obklopuje osu otédce-
ni oto&ného podvozku. Mé&ch pneumatické pruziny je na jedné strang spojen s podlahou skiinég
vozu a na druhé strané s pfignikem rimu oto&ného podvozku. Aby se zabrdnilo kolébani skifing
vozu pii pou?iti jen jednoho centrdlnd uloZeného mé&chu pneumatické pruZiny, pouZivd se opé-
ra proti kolébdani. Ta je vytvofena z torzni tyge, kierd je uloZena otofné ve stiedni pifiéné
roving oto&ného podvozku v podélnicich a md na svych volnych koncich pdky a svislé vykyvné
podpéry, které jsou spojeny s podélniky skiiné vozu. Takové podepfeni vSak nemd ani Zddné
definované undsSeci dstroji, které by pfensdselo tainé a rdzové sily z oto&ného podvozku na
skfin vozu, ani zafizeni nebo dstroji pro tlumeni trhavych kmitd a pro omezeni podélnych a

pfi¢nych pohybd, jak je to patrno napfiklad z DE-0S 21 37 123.

0dle je zndmé zapojit db fady méch pneumatické pruZiny s pryZokovovou spojovaci pruzi-
nou jako nouzovou pruzinou, pfigemZ nouzovd pruzina md centrdlni otvor.

Vychédzeje ze zndmého oto&ného podvozku s pneumatickou pruZzinou si klade vyndlez za
kol vytvoiit pfikloubeni oto&ného podvozku na skiin vozu, které by umoznovalo definované
pfendseni taZnych rdzovych sil pfi soutasném tlumeni trhavych kmitd a které by podstatné
pifispélo ke zjednoduseni celkové konstrukce otoéného podvozku.

Vytéeny dkol se Fedi a uvedené nedostatky se odstraﬁuji pifipojenim oto&ného podvozku
podle vyndlezu, jehoZ podstata spofivd v tom, Ze na pridniku rdmu otolného podvozku je
uspoitdddno undSeci dGstroji pro undseni ototného &epu, mezi volnym koncem otocéného €epu a
pfig¢nikem je uloZen tlumi¢, a undSeci Ustroji je tvofeno prvnim pryZovym ndraznikem, dru-
hym pryZzovym ndraznikem, prvnim pevnym dorazem a druhym pevnym dorazem, obklopujicimi otol-

ny tep s vali, pfigem? oiodny &ep prostupuje piidnikem rdmu oto¥ného podvozku do dutiny.

Tlumi& zajisfuje tlumeni trhavych kmitt, pritemZ pryZové ndrazniky soudasnd zajistuji
unddeni otodného podvozku. Pro zachycovdni sil, které prekraduji normdlni provozni sily,
jsou upraveny pevné dorazy. Centrdlné& uloZeny mé&ch pneumatické pruziny zabranuje vychyleni
podélniku rédmu oto&ného podvozku, to znamend, Ze jej neni tieba ohybat, jak je to nutné
u boéné upravenych méchi pneumatickych pruzin. Znaky podle vyndlezu zajisti tedy podstatiné
konstrukéni zjednoduSeni celého toéného podvozku, coZ se projevi zejména v podstatném sni-
2eni vyrobnich nakladd.

Dalsi vyhodnd vytvoieni vyndlezu jsou patrnd z ndrokd 2 az 5.

Vyndlez je v dal$§im podrobnéji vysvétlen na piikladu provedeni ve spojen{ s vykreso-
vou Gdsti. ' '

Na obr. 1 je schematicky zndzornén hodélny fez otoénym podvozkem v oblasti otoéného.
Zepu. Obr. 2 piedstavuje fez rovinou podle &dry II - II v oblasti otoného &epu.

~Jak je~patrnb z obr. 1, je skiin 1 vozu podepifena pfes méch 2 pneumatické pruZiny

o ptignik 3 otogného podvozku s pneumatickou pruzinou. Méch 2 pneumatické pruziny se bfitom
opird o v fadé zapojenou nouzovou pruZinu 4 o pt{&nik 3. Nouzovd pruZina 4 je vytvofena ja-
ko pryZokovova spojovaci pruzina a mé centrdlni otvor 5, kterym prostupuje otoény Eep 6,
pevng spojeny se skiini 1 vozu. Utésnéni mezi nouzovou'pruiinou 4 a otoénym &epem 6 lze
provést pryZovou manZetou 7. Alternativné lze toto utésnéni provést vikem g;'kferé‘uzéviré
dutinu .9 pfitniku 3. Und%eni otoZného podVozku se uskutééﬁuje ungdecim dstrojim, které je
tvofeno prvnim pryZavym ndraznikem lg'a-druhym pryiovﬁm’nérainikem.ll.:Pthi pryZové naraz-
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niky 10 obklopuji otofny &ep 6 ve sméru jizdy s vili x, kterd md obvykle hodnotu 5 aZz 10 mm.
Prvni pryzové ndrazniky 10 jsou uspofdddny v horni &dsti pfiéniku 3, aby pékové rameno mezi
jejich bodem z4béru a skiini 1 vozu bylo pokud moZno co nejmensi. Pro ten pfipad, Ze tainé

a rdzové sily pfekrofi normdlni provozni podminky, jsou upraveny prvni pevné dorazy 12, kte-
ré jsou uspotddany na horni strang pfiéniku 3, aby bylo pdkové rameno vzhledem ke skfini 1
vozu co nejmendi. Prvni pevné dorazy 12 maji vzhledem k otocnému €epu 6 vali z, kterd md
hodnotu zhruba 18 mm.

Pro omezeni pficnych pohybl jsou upraveny druhé pryZové ndrazniky 11, které jsou uspo-
fdddny zhruba ve stejné vysce jako prvni pryZové ndrazniky 10 a které obklopuji otoény &ep
6 s vili y napii¢ ke sméru jizdy (viz obr. 2). PEi pfekroeni vratnych sil druhych pryZo-
vych ndraznika 11 jsou pfimo pod nimi uspofdddny druhé pevné dorazy 13. Ty maji vzhledem
k otognému Bepu 6 vali w (viz obr. 2).

) Pro tlumeni trhavych kmitd je ha volném konci otoZného Sepu é pifiklouben tlumig 14, kte-
ry kloubové spojuje skiin 1 vozu s pfitnikem 3 ototného podvozku. Tlumié 14 mdZe byt vytvo-
fen jako obvykly tlumid kmitt s integrovanym pruZzicim prvkem. Tento tlumid& 14 tlumi podélné
kmity mezi otoénym podvozkem a skiini 1 vozu, které se projevuji jako zat&Zzujici trhavé ne-
bo skubavé kmity. Protoze ty sily, které jsou zachycovdny ha konci ototného &epu 6 tlumicem
14, jsou v pom&ru k sildm na prvnim pryZovem ndrazniku 10 jako undSecimu dstroji malé, je
otodny Cep 6 odlehovdn, co? pfispivd k moZnosti zmen3eni jeho pruafezu.

Pfikloubeni tlumide 14 na otolném tepu 6 je provedeno prostiednictvim desky 15, kterd
slouzi jako zajisténi proti nadzdviZeni.

Zvlastni vyhodu centrdlng upraveného méchu 2 pnetimatické pruziny a undSeciho dstroji,
které prochdzi svym otoénym &epem 6 dutinou 9 v piiéniku 3, pfedstavuji zde nezndzornéné
prichozi podélniky oto&ného podvozku, které nemus{ byt uprostied vyhnuty, tak jako je tomu
u dvou boéné uspofddanych méchl pneumatickych pruzin. To vede k podstatnému zjednodudeni
vyroby a tim i ke znaénému sniZeni nédklada.

Dalsi vyhoda pfipojeni oto&ného podvozku podle vyndlezu spoéivd v tom, Ze v dusledku
nezahnutych podélnikd je prit¢nik 3 uloZen vy3e, coZ umoznuje ulozit bod vykyvu otodnéhs pod-
vozku z vySkového hlediska do oblasti mezi prvni pryZové ndrazniky 10, druhé pryZové ndraz-
niky 11 a tlumig l4. Tim se zamezi rozkyvani ototného podvozku a jednoduchou konstrukci se
zamezi obédvané superpozici frekvence rozkyvu otogéného podvozku s ohybovou frekvenci skfiné
vozu. Mimoto se podstatné usnadni €innost primdrniho odpruzeni. Tyto vyhody se projevi zej-
ména pfi jizdé po sSpatné polozené koleji.

Je tfeba jesté uvést, Ze popsané unédSeci dstroji ve spojeni s tlumicem 14 se neomezuje
na centrdlni uspofdddni méchu 2 pneumatické pruziny. Jako sekunddrni odpruZeni miZe samoz-
fejmé slouzit i vétSi poget m&chd pneumatickych pruZin nebo také Sroubovicové pruZiny, pokud
se to jevi z jinych davodt vyhodnéjsi. V kazdém takovém piipad& vSak ve srovndni s centrdl-
nim uspofdddnim m&chu 2 pneumatické pruziny vznikaji jiZ uvedené nevyhody.

Z obr. 2 je patrny ptdorys fezu v roviné podle ¢&dry II - II z obr. 1. Otocny Cep 6 je
obklopen prvnimi pryZovymi ndrazniky 10 s vuli x pfi pohledu ve sméru jizdy pro prenos taz-
nych a rdzovych sil. Po pfekondni drédhy pruZeni prvnich pryZovych ndraznikd 10 vstupuji
v éinnost prvni pevné dorazy 12. Pro vymezeni prifnych pohybl slouzi druhé pryioﬁé ndrazni-
ky 11 a druhé pevné dorazy ll; Pificnd vile mezivotoénYm tepem ‘6 a druhym pryZovym ndrazni-
kem 11 md hodnotu y. Ta je'v rozsahu 20 mm. Druhé pevné dorazy 13 haji vili w. Celé undseci

2o

ﬂétroji je v duting 9 pri&niku 3.
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Pfipojeni ototného podvozku s pneumatickou pruZinou ke skfini vozu, zejména pro rychld
kolejovd vozidla, pricemz skiin vozu je podepiena na piiéniku rdmu oto&ného podvozku
prostifednictvim méchu pneumatické pruZiny, uspofddanénho soustfedné k ose otddeni ototné-
ho podvozku s pneumatickou pruZinou, a skiif vozu je zajist&na proti vykyvim opérou, tve-
fenou torzni ty&i, kterd je oto&n& uloZena v podélnicich rdmu otoéného podvaozku vodorov-
né a napfié ke smdru jizdy a kterd je neoto&n& spojena na svych koncich s pdkami a svis-
lymi vykyvnymi opérami s podélniky skifing& vozu, vyznadujici se tim, Ze na pfiéniku (3)
r4dmu otodného podvozku je uspofdddno undSeci dstroji pro unddeni otoného &Eepu (6), me-
zi volnym koncem oto&ného &epu (6) a ptitnikem (3) je uloZen tlumi& (14) a und3eci dstiro-
3i je tvofeno prvnim pryZovym néraznikem (10), druhym pryZovym ngraznikem (11), prvnim
pevnym dorazem (12) a druhym pevnym dorazem (13) obklopujicimi otodny &ep (6) s vali

(x, y), ptitemz otoény &ep (6) prostupuje pfitnikem (3) rému ototného podvozku do duti-
“ny (9).

. Pfipojeni podle nédroku 1, vyznatujici se tim, Ze oto&ny cep (6) je upraven soustfedné

v otvoru (5), ktery je vytvofen v nouzové pruzing (4), kterd je vytvoiena jako pryZoko-
vovd spojovaci pru?ina a je zapojena v fadé s mschem (2) pneumatické pruziny, pfipoje-
nym ke skifini (1) vozu, a tento otvor (5) je proti vn&jsku utésnén pryzovou manetou
(7), kterd je spojena s horni miskou nouzové pruZiny (4) a s cto&nym cepem (6).

. Pifipojeni podle ndroku 2, vyznadujici se tim, Ze otver dutiny (9) piiéniku (3) je opatfen
hermeticky uzaviratelnym vikem (8).

. Pfipojeni podle ndaroku 1, vyznadujici se tim, %e prvni pry%ové ndrazniky (10) jsou umis-
tény vzhledem k otodnému Sepu (6) ve sméru jizdy s podélnou viali (x) a druhé pryZové
ndrazniky (11) v pFigném sméru s pfignou vali (y), pfigemZ podélnd vile (x) ve sméru
jizdy je men3i ne? pfitnd vile (y) v pfiéném sméru.

Ptipojeni podle ndroku 1, vyzna8ujici se tim, Ze prvni pevny doraz (12) je uspofdddn
v oblasti horni strany pfigniku (3) vzhledem k oto&nému &epu (6) s podélnou vali (z)

v podélném sméru a druhy pevny doraz (13) vzhledem k oto&nému Gepu (6) s pFiénou vili
(w) v ptiéném sméru v Grovni prvniho pryZového ndrazniku (10).

2 vykresy
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