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La présente invention concerne une monture d'amortis-
sement de chocs destinée a4 supporter un corps oscillant
sur une structure de support, et en particulier mais non
exclusivement des montures de support du moteur d'un
véhicule automobile sur le chidssis du véhicule.

On connait des montures d'amortissement de chocs du
type comprenant un corps de support tubulaire congu pour
8tre fixé sur une structure de support ; un organe d'accou-
plement disposé coaxialement audit corps de support tubu-
laire et servant a accoupler la monture au corps oscillant;
un élément annulaire en élastomére fixé respectivement par
ses parties périphériques interne et externe 3 une extrémi-
té du corps de support tubulaire et a l'organe d'accouple-
ment ; et un amortisseur & fluide destiné a amortir les
oscillations de 1l'organe d'accouplement par rapport a
l'organe de support tubulaire.

Les montures d'amortissement de chocs de ce type
servent a dissiper une partie de 1l'énergie du corps oscil-
lant et 4 déterminer de ce fait une absorption suffisante
des vibrations de ce corps qui évite des oscillations
d'amplitude excessive qui pourraient survenir autrement,
par exemple quand la fréquence des vibrations du corps
oscillant s'approchent de la fréquence de résonance du
corps. Dans certaines applications, il est souhaitable
d'avoir un effet d'amortissement important quand les oscil~-
lations du corps oscillant ont une forte amplitude, (c'est-
d-dire une faible fréquence), et un effet d'amortissement
extrémement faible quand les oscillations sont de faible
amplitude (de haute fréquence). En particulier, la monture
supportant un moteur sur le chéssis d'un véhicule automo~
bile doit déterminer un amortissement efficace des oscil-

a

lations du moteur quand il tourne & basse vitesse ou quand
le véhicule est soumis a des secousses soudaines produites
par un terrain accidenté, alors que lorsque le moteur
tourne & haute vitesse, l'amortissement déterminé par la
monture doit &tre aussi réduit que possible et suffisant

pour que le moteur soit isolé du chissis et que des
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conditions de marche confortables soient assurées.

Un objel de la présente invention est de procurer une
monture d'amortissement de chocs du type mentionné ci-des-
sus et qui tout en étant trés simple, robuste et efficace,
soit constituée de maniére que l'amortisseur & fluide ne
devienne efficace gque lorsque 1'amplitude des oscillations
du corps oscillant dépasse une valeur donnée.

Pour atteindre ce but, la présente invention propose
une monture d'amortissement de chocs du type spécifig ci-
dessus et dans laquelle :

- le corps de support tubulaire est pourva a son
extrémité éloignée de 1'élément annulaire en élastomére
d'une paroi transversale gui, avec 1'élément amnulaire,
délimite une chambre a 1l'intérieur dudit corps de support
tubulaire, cette chambre contenant un liquide d'amortis-
sement 3

- 1'organe d'accouplement est pourva d'une tige 7
s'étendant coaxialement a l'intérieur de la chambre et
portant un élément en plagque transversal qui divise la
chambre en deux sous-chambres, ces sous-chambres communi-
quant 1'une avec 1'autre par 1'intermédiaire d'un passage
annulaire compris entre la paroi interme du corps de support
tubulaire et la périphérie dudit &lément en plaque, et

- au moins une partie des parois de la chambre interne
céde de facon élastique pour absorber des variations laten-
tes de volume dans la chambre dues aux oscillations de
l'organe d'accouplement par rapport au corps de support
tubulaire dont 1l'amplitude est inférieure 3 une valeur
prédétérminée. '

Une monture d'amortissement de chocs mettant en oeuvre
;'invention:ét susceptible d'&tre utilisée pour le montage
d'un moteur de véhicule automobile sur le chissis d'un
véhicule sera maintenant décrite en détail, a titre d'exem-
ple, en référence aux dessins schématiques ci-annexés dans
lesquels :

Figure 1 est une coupe axiale de la monture d'amortis—

sement de chocs 3
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Figure 2 est une coupe axiale d'une premiére variante
de la monture de Figure 1 ;

Figure 3 est une vue en coupe suivant III-IIX de
Figure 2

Figure 4 est une vue en coupe axiale d'une seconde
variante de la monture de Figure 1, et

Figure 5 est une vue en plan en direction de la fléche
V de Figure 4.

. Comme le montre la Figure 1, la monture d'amortissement
de chocs comprend un corps de support métallique tubulaire
10 destiné a étre fixé sur le chidssis du véhicule automobi-
le. Le corps tubulaire 10 est pourvu a uné extrémité d'une
collerette annulaire 12 et il supporte coaxialement a son
extrémité opposée une bague métallique 14. La surface
interne de la bague 1& est de forme tronconique qui diverge
vers le haut. A la surface interne de la bague 3& est fixée
une partie de forme correspondante de la surface extermne
18 d'un élément annulaire 16. L'é1lément 16 est constitué en
élastomére et a la forme gémérale d'une cloche avec une
ouverture tronconique centrale et divergeant vers le haut.
La partie supérieure de la surface externe 18 de 1'é&lément
16 est de forme convexe et la partie inférieure de la
surface interne 20 de 1'&lément 16 est de forme concave et
convexe.,

Un organe d'accouplement métallique 22 constitué par
une douille & double extrémité de forme externe itronconique
est fixé en position 4 l'intérieur de 1l'ouverture centrale
tronconique de 1'élément 16, sa partie la plus large étant
en haut. L'organe d'accouplement 22 est pourvu de deux
trous borgnes axiaux et filetés 24 et 30 qui débouchent
respectivement dans les faces terminales supérieure et
inférieure de l'organe 22. Le trou axial supérieur 24 sert
4 1l'engagement d'un organe d'accouplement fileté correspon-
dant et non représenté, qui est fixé au moteur du véhicule.
Dans le trou axial inférieur 30 de 1l'organe d'accouplement
22 est engagée la partie terminale filetée gg d'une tige

S

26 disposée coaxialement 3 1'intérieur du corps de support
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tubulaire 10. L'extrémité de la tige 26 qui est opposée a
la partie filetée 28 supporte un élément en plaque trans-
versal sous forme d'uné rondelle 32.

A son extrémité éloignée de 1'élément en élastomére
ié, 1'organe de support tubulaire 10 est fermé par une
paroi transversale 2& sous forme d'un diaphragme annulaire
en matériau élastomérique 36 dont la périphérie est fixée
4 une collerette annulaire 38. La collerette 38 est reliée
4 la collerette annulaire 12 de l'organe de support tubus
laire 10. En coupe, le diaphragme gg a un profil en dents
de scie di & un certain nombre de gorges annulaires concen-
triques Qég,.zég formées respectivement sur la surface
interne et sur la surface externe du diaphragme QQ.

Le corps de support tubulaire 10 définit avec 1'élément
en élastomdre annulaire 16 et la paroi transversale 34 une
chambre 22 contenant un liquide d'amortissement. La rondel-
le 32 subdivise la chambre 40 en une premiére chambre a
volume variable 293 et une seconde chambre i volume varia-
ble &gh communiquant 1'une avec l'autre par un passage
annulaire ég compris entre la paroi interne du borps de
support tubulaire 10 et le rebord périphérique de la ron-
delle transversale 32.

En fonctionnement, le corps de support tubulaire 10
est fixé au chéssis d'un véhicule automobile et 1'organe
d'accouplement 22 est relié a une partie du moteur du
véhicule.

Alors que le moteur fonctionne et/ou quand le véhicule
est en mouvement, la monture d'amortissement de chocs est
capable d'absorber a la fois les éscillétions du moteur
dirigées le long de 1l'axe du corps tubulaire 10 et les
oscillations perpendiculaires & cet axe. La monture d'amor-
tissement de chocs a une forte action d'amortissement en 7
présence d'oscillations de déplacements de grande amplitude
du moteur (produites par exemple quand le moteur.?purne a
basse vitesse ou quand le véhicule passe sur un terrain '
accidenté), et une trés faible action d'amortissement en

présence d'oscillations de petite amplitude (produites par
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exemple quand le moteur tourme A& grande vitesse). En général
toute déformation élastique de 1'élément en &lastomére
annulaire lﬁ tend 4 produire une variation de volume de la
chambre ég, et quand cette variation est en dessous d'un
certain niveau, elle est compensée par la déformation
élastique du diaphragme 36. Lorsque le diaphragme 36 est
complétement distendu, il agit alors comme un élément rigide
et il en résulte que la poursuite de la déformation de
1'élément en élastomére 16 améne le fluide d'amortissement
a passer par force dans le passage annulaire 42 entre les
chambres 40a et 40b pour produire un effet d'amortissement
visqueux, la direction de ce courant dépendant de la défor-
mation de 1'é1ément 16 et selon que cette déformation aug-
mente ou diminue le volume de la chambre 4oa.

On comprendra que les oscillations de petite amplitude
produisent des variations latentes de volume dans la cham-
bre 40 qui sont complétement absorbées par la déformation
élastique du diaphragme gé.Il en résulte qu'il n'y a pas de
passage important de fluide dans les chambres égg et ggg, et
qu'il n'y a pas d'amortissement visqueux.

Les variantes de la monture d'amortissement de chocs
qui sont illustrées sur les Figures 2 3 5 sont en général
semblables au mode de réalisation représenté sur la Figure
1, et dans la suite de cette description, on ne décrira que
les différences de détail, les mémes références numériques
étant utilisées pour identifier des composants identiques
ou similaires.

Dans la premiére variante qui est représentée sur les
Figures 2 et 3, la paroi transversale 2& est constituée
par un disque métallique 2&. La surface interne concave et
convexe 20 de 1'élément annulaire 16 comprend une paire de
dépressions ou de creux 46 disposés diamétralement gposésitm
par rapport & l'autre. L'élément annulaire 16 comprend donc
deux surfaces opposées 16a d'épaisseur axiale réduite don-
nant 34 1'élément 16 une flexibilité radiale différentielle
le long de deux axes mutuellement perpendiculairesA et B

(voir Figure 3).
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Dans cette variante, la rondelle transversale 32 est
pourvue d'un tampon 48 en &lastomére 48 qui fait face au
disque 44.

‘En fonctionnement, les surfaces 16a de 1'élément an-
nulaire 16 sont déformées élastiquement en présence d'oscil-
lations de faible amplitude de 1l'organe d'accoﬁplément 22
par rapport au corps tubulaire de support 10, de sorte que
les variations latentes de volume de la chambre 22 sont
absorbées sans amortissement visqueux produit de ce fait.

Cependant, en présence d'oscillations de forte ampli-
tude, 1les surfaces 16a sont rapidement complétement disten-
dues et il en résulte que 1'élément annulaire 16 agit,
pour sa plus grande part, en tant qu'élément rigide. De ce
fait, le fluide d'amortissement s'écoule alternativement
entre les deux chambres 40a et 40b en passant par le passa-
ge annulaire &3; ce qui donne naissance & un amortissement
de type visqueux. Le tampon en &lastomére 48 sert d'arrét
pour limiter le déplacement axial de 1'organe d'accouple-
ment 22 en direction du disque 4k.

La seconde variante de la monture d'amortissement
de chocs représentée sur les Figures 4 et 5 différe du
mode de réalisation de la Figure 1 seulement du fait que
la surface externe convexe 18 de 1'élément annulaire 16
est constituée par une paire de creux ou de dépressions
50 disposées diamétralement opposées 1'une de 1l'autre. La
surface des creux 50 correspond 3 celle d'un cylihdre
d'axe horizontal. En ce qui qoncefne les creux 46 de 1la
monture d'amortissement de chocs représentée sur les Figures
2 et 3, les creux 30 apportent a 1'élément 16 une flexibi-
1ité radiale différentielle le long de deux axes mutuel-
lement perpendiculairegC et D (voir Figure 5). En corres-
pondance des creux 30, l'élément 1§ comprend deux surfaces
16b dont 1'épaisseur axiale est réduite. '

Lorsque la seconde variante de monture fonctionne,
la partie d'épaisseur réduite 16b se déforme élastiquement,
conjointement au diaphragme 2&, pour absorber les varia-

tions latentes de volume dans la chambre‘ég provenant
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d'oscillations de faible amplitude de 1l'organe d'accouple-
ment 22 par rapport au corps de support tubulaire 10 et
sans production d'amortissement visqueux.

Le nombre et la forme des creux ég de la monture
d'amortissement de chocs représentée sur les Figures 2 et
3 et des creux 50 de la monture d'amortissement de chocs
représentée sur les Figures 4 et 5 peuvent &tre variables ;
c'est ainsi que, par exemple, on peut prévoir plus de deux
creux espacés circonférentiellement 1'un de 1l'autre autour
de 1'élément 16, et les creux peuvent se présenter sous
la forme de gorges annulaires concentriques espacées radia-

lement 1l'une de l'autre.
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" REVENDICATIONS

1. - Monture d'amortissement de chocs destinée & sup-

porter un corps oscillant sur une structure de support, et
en particulier mais non exclusivement des montures de sup-
port du moteur d'un véhicule automobile sur le chéssis du
véhicule, comprenant un corps de support tubulaire congu
pour étre fixé sur une structure de support ; un organe
d'accouplement disposé cpaxialemeht audit éorps de support
tubulaire et servant i accoupler la monture au corps
oscillant ; un &lément annulaire en élastomére fixé, res-
pectivement, par ses parties périphériques interne et ex-
terne, 3 une extrémité du corps de support tubulaire et
3 1l'organe d'accouplement, et un amortisseur A fluide des~
tiné 4 amortir les oscillations de l'organe d'accouplement
par rapport & l'organe de support tubulaire, caractérisée
en ce que N }
- - le corps de support tubulaire (1) est pourvu, & son
extrémité &loignée de 1'élément annulaire (16) en élastomé-
re, d'une paroi transversale (34, 44) qui, avec 1'élément
annulaire (16), délimite une chambre (40) 4 1'intérieur
dudit corps de support tubulaire (10), cette chambre (ko)
contenant un liquide d'amortissement ; h
- 1'organe d'accouplement (22) est pourvu d'une tige
(26) s'étendant coaxialement 3 1'intérieur de la chambre
(40) et portant un élément en plaque transversal (32) qui
divise la chambre (40) en deux sous-chambres (40a, 40b),
ces sous-chambres (40a, 40b) communiquant 1'une avec
1'autre par 1l'intermédiaire d'un passage annulaire (42)
compris entre la paroi interne du corps de support tubu-
laire (10) et la périphérie dudit élément en plaque (32),et
- au moins une partie des parois de la chambre interne
(40) céde de facon élastique pour absorber des variations
jatentes de volume dans la chambre (40) dues aux oscile -~ -
iations de l'organe d'accouplement (22) par rapport au
corps de support tubulaire (10) dont 1'amplitude est infé-
rieure & une valeur prédéterminée.

2, - Monture d'amortissement de chocs selon la reven- .
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dication 1, caractérisée en ce que la paroi transversale
(34) du corps de support tubulaire (10) se présente sous
la forme d'un diaphragme élastique (36) et constitue ladite
partie de paroi de la chambre qui peut céder.

3. - Monture d'amortissement de chocs selon la reven-
dication 2, caractérisée en ce que 1'élément annulaire (16)
en élastomére a des surfaces d'épaisseur axiale réduite
( 16b) formant d'autres parties de paroi élastiquement défor-
mables de ladite chambre (40).

4, - Monture d'amortissement de chocs selon la revendi-~
cation 3, caractérisée en ce que lesdites surfaces d'épais-
seur axiale réduite de 1'élément annulaire sont formées par
des dépressions (50) espacées circonférentiellement sur la
surface externe (18) de 1'é&lément annulaire (16).

5. - Monture d'amortissement de chocs selon la reven-
dication 4, caractérisée en ce que lesdites dépressions (50)
sont au nombre de deux et sont disposéesdiamétralement
opposées l'une par rapport a l'autre.

6. - Monture d'amortissement de chocs selon la reven-
dication 1, caractérisée en ce que ladite paroi transversale
(44) du corps de suppoft tubulaire (10) est rigide, 1'81é-~
ment annulaire (16) étant pourvu de surfaces d'épaisseur
axiale réduite (16a) constituant ladite partie de paroi de
la chambre (40) qui peut céder.

7. - Monture d'amortissement de chocs selon la reven-
dication 6, caractérisée en ce que les surfaces d'épaisseur
axiale réduite de 1'élément annulaire (16) sont constituées
par des dépressions (46) espacées circonférentiellement et
prévues dans la surface internce (20) de 1'élément annulaire
(16).

8. - Monture d'amortissement de chocs selon la reven-
dication 7, caractérisée en ce que lesdites dépressions (46}
sont au nombre de deux et sont disposées diamétralement
opposées l'une par rapport a 1l'autre.

9. - Monture d'amortissement de chocs selon la revendi=-
cation §, caractérisé en ce que 1l'élément en plague trans-
versal (32) est pourvu d'un tampon en élastomére (48) fai-
sant face & la paroi transversale (44) du corps de support
tubulaire (10).
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