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- Edward G. Budd Manufacturing Company
(Philadelphia, Pennsylvania, Stany Zjednoczone Ameryki).

Nadwozie samochodu.

Zgltoszono 6 lutego 1931 r.

Udzielono 4 czerwca 1932 r.
Pierwszenstwo: 6 lutego 1930 r. (Stany Zjednoczone Ameryki).

Wynalazek dotyczy nadwozia samocho-
du, zwlaszcza nadwozia zlozonego z bla-
szanych czesci wytlaczanych.

~ Celem wynalazku jest utworzenie nad-
wozia, skladajacego si¢ w znacznej mierze
ze stosunkowo duzych, fatwo dajacych sig
formowaé i taczyé blaszanych czesci wytla-
czanych, w ktérem czeéé otaczajaca rame
szyby nawietrznej jest uproszczona i moze
otacza¢ pionowo przesuwang szybe na-
wietrzna.

Wedlug niniejszego wynalazku ksztat-
tuje si¢ brzegi scian przylegajacych i roz-
mieszcza je wzgledem zewngtrznej po-
wierzchni nadwozia w ten sposoéb, ze s$cia-
ny moga wzdluz swych brzegéw byé¢ latwo
przyktadane jedna do drugiej i ze czesci
przy spawaniu punktowem lub oczyszcza-

niu polaczen sa latwo dostepne. Poszcze-
golne $ciany stanowiace czesci skladowe u-
stroju latwo si¢ formuje zapomoca stosun-
kowo prostych pras w niewielu czynno-
$ciach. Niektére z czesci tloczonych s tak
wykonane, by précz swych zwyklych za-
dan spelnialy jeszcze zadania dodatkowe.

Na rysunku przedstawiono najodpo-
wiedniejszy przykiad wykonania przedmio-
tu wynalazku. Fig. 1 przedstawia przednia
cze§¢ nadwozia samochodu wykonana we-
diug niniejszego wynalazku w widoku per-
spektywicznym, fig. 2—catkowita przednia
cze$é wytloczona, stanowiaca czesé sklado-
wa przedniej czeéci nadwozia w widoku

perspektywicznym, jak na fig. 1, fig. 3, 4 i

5 — czesci skladowe bocznych $cian oraz
czesé sktadowa przedniej sciany w widoku
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zboku wzglednie zprzodu, fig. 6 — przed-
nia $ciane potaczona z nadwoziem w wido-
ku zboku, fig. 7 — przekréj po linji 7—7
wedlug fig. 6, a fig. 8 — rame szyby na-
wietrznej w $§rodkowym, pionowym prze-
kroju podituznym.

Sciany nadwozia przednia i boczne skla-
dajg si¢ z trzech gléwnych czesci, wytla-
czanych najlepiej z lekkiej blachy ciagnio-
nej, a mianowicie z prawej bocznej czesci
10, przedniej $ciany 11 i lewej bocznej cze-

$ci 12.

W przedstawionym przyktadzie wyko-
nania jest cala §ciana boczna nadwozia o-
raz $ciana, obejmujaca przednia $cianke
ramy szyby nawietrznej i gérna czgs$é $cian-
ki nawietrznej, jednolita i wyttoczona z
jednej czeéci; oczywiscie moga byé obwo-
dy tych czesci takze inne, o ile nie chodzi o
szczegblne cechy niniejszego wynalazku.

Formowanie bocznej czesci wyttaczanej
10 wzglednie 12 jest utatwione dzieki temu,
ze boczna cze$¢ wyttaczana koriczy sie
przy przednim brzegu bocznej sciany
przedniego stupka. Boczna $ciana przecho-
dzi w tuku od gérnego korica stupka na-
przéd w boczng $ciane czesci nawietrznej
uformowanej z tej samej czesci i ma naze-
wnatrz skierowana wygieta krawedz 13, 1a-
czaca si¢ z odpowiednia wygieta wzglednie
wypuklona krawedzia lgczaca czesci skta-
dowej przedniej $ciany 71. Czesé sktadowa
przedniej Sciany 17 obejmuje gérna strone
$ciany nawietrznej, przednie powiechrznie
przednich stupkéw i gérna listwe poprzecz-
na ramy szyby nawietrznej,

Wskutek zastosowania brzegéw stupka
i §ciany nawietrznej w takich miejscach, w
ktorych te czesci maja powierzchnie zasad-
niczo wypukle, i wskutek zastosowania wy-
gie¢ na brzegach tych czesci mozna je la-
two laczyé, w ten sposéb, ze wypukle na-
zewnatrz cze$ci brzegéw 13 i 14 taczy sie
wzajemnie i nastgpnie spawa punktowo.
Slady spawania na powierzchni i na brze-
‘gu zewnetrznej czesci 13 mozina dzieki za-

sadniczo wypuklemu ksztaltowi stupka w
miejscu polgczenia tatwo oczyscié. Po stro-
nie $ciany nawietrznej wolna krawedz wy-
giecia 13 zakrywa polaczenie, wygigte
wzgledem obydwéch polaczonych czesci, i
nie musi byé ukosna lub zaokraglona, jak
w odcinkach stupka.

Wygiete wzglednie wypukte odcinki 14
sa polaczone zapomoca wygiecia 14 brze-
gu odcinka dachu 15 czesci przedniej $cia-
ny 11. Przed wypukla przedniaq krawedzia
14, odcinka dachu 715 ma czesé 11 tukowo
wdél i wtyl skierowana wygieta czesé 16,
przechodzaca ku dolowi w odcinek sciany
17, stanowiacy listwe poprzeczna ramy
szyby nawietrznej, zakonczony korytkiem
18, otwartem ku gorze, stanowiagcem goérne
ograniczenie otworu dla szyby nawietrznej,
w ktore wlozony jest pasek uszczelniajgcy
19, stykajacy si¢ z szybg 20 w kazdem jej
polozeniu.

Czesci przednich stupkéw, otaczajace
z bokéw otwér dla przedniej szyby, sa u-
tworzone 2z pustych skrzynek, ktérych
przednie $cianki i (skierowane ku srodkowi
nadwozia) $cianki srodkowe sa uformowa-
ne z jednego kawalka razem z czescig 11
przedniej $ciany, a ktérych tylne $cianki i
zewnetrzne bdczne $cianki sa uformowane
z czesci wyttaczanych bocznych $cian 10
wzglednie 72. Wewnetrzne najlepiej ku so-
bie ‘odgiete brzegi 21, 22 $cian 10 i 11 znaj-
duja si¢ blisko siebie, wskutek czego po-
migdzy niemi moze byé umieszczony pasek
uszczelniajacy 23, zapobiegajacy przeply-
wowi powietrza.

Wykonane ze stosunkowo stabej blachy
zewnetrzne $cianki stupkéw sa wzmocnio-
ne zapomocag cze$ci usztywniajacych 24,
przymocowanych do poprzecznych tylnych
$cianek 25 stlupkéw. W miejscach przymo-
cowania zawiaséw znajduje si¢ pomiedzy
czescia usztywniajaca 24 i tylna $cianka 25
stupka odstep, w ktérym umieszczona jest
jedna czesé 26 zawiasy, przymocowanej za-
pomoca Sruby 27.



Odcinki przgdniego stupka czesci 11
przedniej $ciany maja wystepy 28, obejmu-
jace brzegi szyby przedniej i stuzace jako
gniazda dla jej korytek prowadniczych 29.
Dolna $cianka kazdego wystepu 28 jest
podparta zappmoca katnika 29, polaczone-
go ze Sciang i z usztywnieniem 24 stupka
zapomoca spawania. Miejsce do spawania
udostepnia si¢ przez nieuwidocznione na
rysunku otwory w tylnej éciance wystepu
28, przykrytej korytkiem prawadniczem
szyby przedniej, '

Na dolnej stronie otworu dla szyby
przedniej slupki sa polaczone zapomoca
poprzecznej listwy 30, ktérej poziomy od-
cinek przedni 31 zakoriczony jest pionowo
wdét skierowanym kotnierzem 32. Czesé
30 przylega brzegiem 31, 32 do odpowied-
nio uksztaltowanego tylnego brzegu 33
gornej strony nawietrzni, wykonanej w cze-
$ci 11 i jest do brzegu 33 przymocowana
najlepiej zapomoca spawania punktowego.

Korytko do zakltadania paska uszczel-
niajacego 35 dolny brzeg przedniej szyby
znajduje si¢ na zaobleniu dolnej listwy po-
przecznej ramy szyby nawietrznej oraz na
gornej scianie nawietrznej i jest przymoco-
wane $rubami 35°.

Za przednia szyba ma cze$é 30 skiero-
wany wgore odcinek 36, zaopatrzony w sze-
reg otworéw 37, odcinek ten przechodzi
gornym brzegiem w ku tylowi skierowany
pasek 38 i w ku dotowi skierowany odcinek
39, stanowiacy cze$¢ wewnetrznej s$ciany
nadwozia i powierzchnie prowadnicze do
kierowania powietrza  przeplywajacego
przez otwory 37 w kierunku dna nadwozia.
Cze¢$é 30 jest na dolnym brzegu 38 wygie-
ta do przodu celem usztywniania i wzmoc-
nienia, stuzy bowiem do umocowania deski
rozdzielczej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Nadwozie samochodu z wytlacza-
nej blachy stalowej, znamienne tem, ze ze-

wnetrzny brzeg jednej cze$ci wyttaczanej
zaopatrzonej w odgiecie do ujmowania
brzegu szyby nawietrznej, tworzacy przed-
nia i wewngirzna scianke stupka, jest wy-
giety wypuklo nazewnatrz, a odpowiednie
wygiecie wzdluz krawedzi drugiej czesci
wytloczonej, stanowiacej $cianki, boczna
oraz tylna, przykrywa brzeg pierwszej cze-
§ci i jest z tym brzegiem polaczone zapo-
mocg spawania.

2. Nadwozie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze brzegi goérnej czesci sciany
nawietrznej i bocznej czesci, stanowiacej
rame szyby przedniej przebiegaja nieprze-
rwanie bez wystepu od przedniej krawedzi
$ciany nawietrznej az do gornej krawedzi
nadwozia i sa wygiete nazewnatrz, a czesé
wytloczona, stanowiaca boczna $cianke
$éciany nawietrznej i zewnetrzna s$ciane
przedniego slupka oraz cala rame przed-
nich drzwi, ma odpowiednio wygiety brzeg,
przyczem obydwa wygigcia zachodza jedno
na drugie i sa polaczone przez spawanie.

3. Nadwozie wedtug zastrz. 1 i 2 z pu-
stym slupkiem ztozonym z dwéch stosunko-
wo cienkosciennych blaszanych czesci wy-
tloczonych, znamienne tem, ze jedna czesé
wytltoczona jest zaopatrzona w wystep do
ujmowania bocznego brzegu szyby na-
wietrznej, a stupek jest potaczony z we-
wnetrzng czescia usztywniajaca (24) z
mocniejszego materjalu, przyczem pomie-
dzy wystepem jednej czesci wytloczonej i
czescia wzmacniajaca drugiej czesci wy-
tloczonej znajduja si¢ narzady usztywnia-
jace (29). .

4. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 3, z
pustym stupkiem zlozonym z dwéch cien-
kosciennych blaszanych czesci wyttoczo-
nych, znamienne tem, ze obydwie czesci
wytloczone sa potaczone wzdluz dwéch
stykajacych sig¢ brzegéw mocno, np. przez
spawanie, podczas gdy pomiedzy obydwo-
ma innemi brzegami znajduje si¢ prze-
strzeri do zalozenia i umocowania paska u-
szczelniajacego (23).



5. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 4, z
czescta wytloczona, stanowiaca dolng li-
stwe ramy szyby przedniej, ktéra ma po-
ziomy, naprzéd skierowany kotnierz, slu-
zacy do podpierania tylnego brzegu okla-
dziny, §ciany nawietrznej, znamienne tem,
ze z naprzéd skierowanym poziomym kotl-
nierzem (31) taczy si¢ wgére skierowana
pozioma $cianka (36 ), zaopatrzona w otwo-
ry (37 ) do przelotu powietrza, tworzac skie-
rowane wtyl i wdét scianki (38, 39), stuza-
ce do zmiany kierinku powietrza wplywa-
jacego przez otwory (37) przy podniesionej
szybie przedniej.

6. Nadwozie wedlug zastrz. 1 — 5 2z
przednia s$ciang wytloczona, stanowigca
gorng listwe ramy szyb przedniej oraz cze-
$ci bocznego stupka, znamienne tem, ze
dolna krawedZz gérnej listwy ramowej (17)
jest odgieta wtyl i tworzy otwarta do wne-
trza nadwozia rynne (18) do zaktadania
paska uszczelniajacego (19).

Edward G. Budd
Manufacturing Company.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Boegustawskiego i Ski, Warszawa.
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