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(57) Sammendrag:

Et system til styring af retningen for automobiler j
omfattende i det mindste to retningsstyrende aksler,
&

idet hjulene pd den ene aksel (den forreste f.eks.) er
orienteret direkte ved hjalp af et kendt styresystem,
medens orienteringen af hjulene pd i det mindste den an- Nl___ —

den aksel er underkastet en styring, idet de modtager ™~

informationer om orienteringen af de forskellige hjul,

f£.eks. ved hjzlp af signalgivere (1 og 2), og idet de - ¢

kan udnytte forskellige kerselsformer (8a,8b,8c), udmer- Bq
N

ker sig ved, at det omfatter i det mindste et andet
styreoigan {13,16), som er uafhangigt af udvalgelsesor-
ganet, og som under sin virksomhed midlertidigt ophaver L

15

den valgte styringsform, s& at den gar over i en anden, RN ¥
idet ophavelsen af virksomheden af det andet eller de ﬂ-—
andre styreorganer (13,16) resulterer i den tidligere

valgte styringsform.
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Visse biler har to rethingsstyrende aksler, hvis indkobling styres pa samme tid som beskrevet i
FR-A-2.369.139 og FR-A-2,544,163 og i Us-A-3,596,730 og US-A-3,903,983.

Formalet med den foreliggende opfindelse er at anvise midler til serlig gode, enkle og sikre

styreorganer.

Systemet finder generelt anvendelse pa motorkeretajer og isaer landbrugskeretgjer med sproj-

teredskaber.
For sadanne frembyder anvendelsen af fire styrende hjul seerlige fordele:

1) For enden af en mark reduceres venderadien, idet man indkobler_baghjulene modsat for-

hjulene.
2) Pa tveerhaeidninger ger muligheden for orientering af baghjulene parallelt med forhjulene

det muligt at sikre en retlinet fremadbevaegelse uanset haeldningen.

3) Det er naturligvis nedvendigt, at keretgjet ligeledes kan benyttes pa geengs made, dvs.
hvor forhjulene styrer, medens baghjulenes styring er blokeret, nemlig enten ved visse ar-
bejder i marken eller specielt pé landevej eller ved korsel med forholdsvis hej hastighed.

Disse tre kerselsformer kendes i forvejen.

| de kendte systemer er forbindelsen melilem styringerne for forakslen og bagaksien normait
enten mekanisk eller hydraulisk, hvilket ggr overgangen fra en kerselsform til en anden meget

vanskelig, idet man mé iagttage synkronismen eller biokeringen af baghjulene i midterstilling

ved karsel pa landeve;j.

| et mere udviklet system kontrolleres orienteringen af forhjulene og baghjulene elektronisk,
men valget sker udeiukkende manuelt, hvilket vanskeligger mangvrer til opnéeise af korte
sving, og der findes ikke nogen automatisk og sikker metode til blokering af baghjulenes styring

ved stor hastighed.

US-A-4.175,638 beskriver et system af den i krav 1's indledning omhandiede type, hvor fareren

af traktoren kan veelge en styringsform ved hjeelp af en betjeningsknap.

Fareren kan ligeledes opné forholdsvis skarpe sving, idet han midlertidigt annullerer den ak-
tuelle styringsform ved hjeelp af en omskifter; nar denne fares tilbage i neutral stilling, etableres

den oprindelige styringsform automatisk.
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Ved dette system findes der ikke nogen indretning, som bringer baghjulene tilbage i blokeret
midterstilling, nér traktoren kommer p& landevej efter udfert arbejde.

Denne ulempe afhjaelpes ifelge opfindelsen ved det i krav 1's kendetegnende del anfarte.

Desuden er betjeningen af den ovennaevnte omskifter ikke bekvem for fereren, som ma defi-
nere retningen for indstillingen af baghjulene for at definere betjeningsretningen for omskifte-

ren.

En s&dan betjening har den ulempe, at den tvinger fereren dels til at samle sin opmasrksomhed
om definitionen af retningen for hjulindstillingen, dels at slippe rattet med den ene hand, hvilket
er uheldigt ved udferelsen af et skarpt sving, som kraver den yderste opmaerksomhed.

Til afhjeelpning af disse ulemper bestér yderligere udformninger ifglge opfindelsen dels i at
anvise et styreorgan, som star i forbindelse med hastigheden, og som tvinger retningen til at
forblive i stillingen med fastidste baghjul i midterstillingen, idet alene forhjulene er styrendé til
sikring af lettere brug og sterre sikkerhed, dels i at supplere kerselsformsveelgeren med en
pedal til midlertidig omskiftning til kerselsformen med modsatte hjul til opnaelse af lettere sving
med mindre venderadius, idet baghjulene kerer i forhjulenes spor, hvor den tidligere valgte

kerselsform genetableres, nar pedalen slippes.

Styreorganet, som stér i forbindelse med hastigheden, kan fx enten udferes ved hjeelp af en
betjeningsstang til aendring af hastighedsomrédet eller gennem overskridelse af en vis fastlagt

hastighed for fremadbevaegelse.

Et andet kendemzerke ifalge opfindelsen bestar i, at der anvises et organ til styring, ved hjeelp
af hvilket bilens farer kan pévirke styringen pa en sidan méde, at orienteringsvinklen for bag-
hjulene i tilfeelde af karselsformen med parallelie hjul tif arbejde under heeldningskersel, dvs.
med heeldning i tveerretningen, svarer til vinklen for forhjulene, men korrigeret med en efter
enske regulerbar reduktionsfaktor pd en sddan méde, at ved en given indkoblingsvinkel for
forhjulene kan baghjulene antage en orienteringsvinkel, som gér fra samme vinkel som forhju-
lene til en vinkel naer nul, som bringer baghjulene i eller neer midterstillingen.

Dette ger det muligt at opretholde en retlinet fremadkersel, idet baghjulene kerer i forhjulenes

spor.

Det har vist sig, at belastningen p& forhjulenes og baghjulenes daek af talrige grunde kan veere

forskellig, fx:
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- vagtfordeling ved andring af fyldningsgraden for beholderen pa en motordrevet sprojte;
- virkningen af heeldningen p& fordelingen af samme last pé forakslen og bagakslen, idet den
ene er stift forbundet med chassiset, medens den anden er ledforbundet dermed. sé at den

ved drejning kan tilpasse sig terreenets ujaevnheder.

Desuden kan de forskellige hjuls rolle som drivende og/eller styrende hjul variere i hgj grad

efter jordens karakter, fugtighed eller terhed samt heeldningsgraden.

Konstruktionen ifelge opfindelsen ger det muligt for keretajets ferer at eliminere disse variatio-

ner ved @ndring af proportionalitetsreguleringen af hjulenes vinkel til opnaelse af en korrekt

retlinet kersel.

En anden udfarelsesform bestér i at anvise en manuelt udvalgt kerselsform, idet man fx orien-
terer baghjulene i tilfzelde af haeldning i tvaerretningen, men idet man stadig bevarer virkningen
af organet til styring af den midlertidige orientering i svingene og organet, som hindrer enhver
bevaegelse af baghjulene, og som fx er bundet til det valgte hastighedsomrade, men med en

hidtil ukendt pedalvirkningseffekt.

Denne form for manuel styring ger det muligt at indstille haeldningen af bagakslen efter terree-
nets haeldning og keretajets reaktioner. En vigtig karakteristik ved denne udferelsesform be-‘
star i, at en indvirkning pa pedalen gar det muligt at ga over i kerselsformen beregnet til sving,
men nar pedalen vender tilbage til sin dedpunktstilling, styrer deri en tilbagevenden til midter-
stillingen for bagakslen, hvilket gar det muligt i fortszettelse af et sving, normalt en omkring-
vending, at fortseette ligeud uden behov for opheevelse af den tidligere korrektion, og det bliver

desuden muligt efter behov at foretage en ny korrektion, idet terreenets heeldning efter en om-

kringvending jo er spejlvendt.

Opfindelsen skal i det falgende forklares naermere i forbindelse med tegningen, hvor

fig.1 viser en ferste udfarelsesform for det omhandiede system,

fig.2 isterre mélestok en del af en variant af det i fig. 1 viste,

fig. 3 et diagram med kurver, som repraesenterer forskellige virkeméder ifslge opfindelsen,

fig. 4 et skematisk billede af en udfarelsesform for opfindelsen,

fig. 5 et skematisk billede af en tredje udferelsesform for opfindelsen,

fig.6 et skematisk billede i starre malestok svarende til fig. 2, som viser en yderligere vari-
ant ifglge opfindelsen, og .

fig. 7 et sammenfattende skema, som viser organerne til blokering af styringen ved hjeelp af

hastigheden.
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P4 tegningen er vist to signalgivere 1 og 2, som frembringer informationer om stillingen af
henholdsvis de forreste og de bageste hjul pd keretajet. Signalgiverne 1 og 2 stremforsynes
via ledninger 3 og 4 og afgiver deres stillingsinformation via ledninger 5 og 6 Ledningen 5 er
forbundet direkte til et sammenlignende kredslab 7, medens ledningen 6 via forskellige omskif-
terkontakter er forbundet til en programvaelger 8 mellem ledningen 6 og det sammenlignende
kredsleb 7.

Skematisk omfatter programvaelgeren 8 en omskifter 9, der tillader valg meliem tre kersels-
former:

a - parallelle hjul,

b - forreste hjul styret; bageste hjul blokeret i midterstilling,

c - forreste og bageste hjul i modsatte stillinger.

Ledningen 6 er fart til programvaesigerens 8 omskifter 9 over tre indgange 12, 14 og 15, der
bestemmes af stillingen pa to omskiftere 10 og 11, af hvilke omskifteren 11 er anbragt efter

omskifteren 10.

Omskifteren 10 styres af den hjzelpegearstang 13, hvormed der skiftes mellem haj- og lavgear.
N4r stangen 13 er stillet til hajgear (H), forbindes lednngen 6 med programvaeigerens 8 ind-

gang 12 svarende til kerselsformen b.

Omskifteren 11 styres af en pedal 16, som ved nedtrykning forbinder ledningen 6 med pro-
gramveelgerens 8 indgang 15 svarende til kerselsformen c.

Da den af hjelpegearstangen 13 aktiverede omskifter 10 er koblet foran omskifteren 11, er

denne kun virksom, ndr stangen 13 er stillet til lavgear (B).

Nar pedalen 16 ikke er trykket ned, forbinder omskifteren 11 ledningen & med programveelge-

rens 8 indgang 14 svarende til karselsformen a.

Fra udgangen pa det sammenlignende kredslab 7 er to ledninger 18 og 19 forbundet til to elek-
tromagneter 20 henholdsvis 21, som pavirker en magnetventil 22, som leder trykfluidum fra en
pumpe 23 til det ene eller det andet kammer i et stempel-cylinderaggregat 24, som pa kendt

made bestemmer baghjulenes stilling.

Styringen af forakslen, der ikke er vist, sker p& kendt made ved hjeelp af et rat eller et uaf-

heengigt kredslab.
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Det vil saledes forstés, at en pavirkning af pedalen 16 bevirker en midlertidig overgang i ker-
selsformen 8¢ for skarp svingmangvre uanset den af omskifteren 9 valgte kerselsform, og at
en betjening af gearstangen 13 har forrang over enhver information fra omskifteren 9 eller pe-
dalen 16 og bestemmer en indstilling pé kerselsformen 8b, hvor baghjulene er blokeret og

befinder sig i midterstillingen, medens forhjulene alene er styrende.

Hvis man holder op med at treede pa pedalen 16, eller hvis gearstangen 13 bringes tilbage i
stillingen B, kommer man tilbage i den tidligere valgte kerselsform.

Til lettelse af forstaelsen er der vist mekaniske omskiftere 10 og 11, men alle disse funktioner
(signalgiverne 1 og 2, programvaelgeren 8 og omskifterne 10 og 11) kan veere elektroniske,
medens virkem&den forbliver uzendret. Desuden er det muligt ud fra detektering af overskri-

delsen af en bestemt hastighed at bringe omskifteren 11 i virksomhed.

Som tidligere naevnt er det meget nyttigt under hensyn til terreenets saeregenheder og brugen

af karetgjet at kunne indstille styringen af de styrende baghjul i tilfeelde af kersel i terraen med

heeldning i tvaerretningen.

En ferste variant ifelge opfindelsen bestar i at tilvejebringe et organ, som ger det muligt at

indvirke pa den funktion, som definerer orienteringen af baghjulene i forhold til orientering af

forhjulene.
Saledes kan man fx reducere vinklen, ndr terreenet er let og belastningen lille.

Fig. 3 viser variationen i funktionen for proportionalitet mellem orienteringsvinklen for forhju-

lene og orienteringsvinklen for baghjulene.
Figuren viser orienteringsvinklen for forhjulene ad Y-akslen og for baghjulene ad X-akslen.

Hvis forholdet er 1:1 i overensstemmelse med den rette linie OA, sé vil baghjulene i tilfeelde af
en forhjulsvinkel Y1 orientere sig i overensstemmelse med X1, hvilket er den allerede be-
skrevne funktion, men hvis man bevaeger sig ad en ret linie OB, sa vil baghjulene i tilfeelde af

den samme vinkel Y1 for forhjulene orientere sig i overensstemmelse med X2 (som er mindre

end X1).

Hvis man bevaeger sig langs den rette linie OC, vil vinklen for baghjulene veere X3 (som er

starre end X1).
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Enhver af disse forholdsregler kan alt efter det tilstreebte mél anvendes enten pa signalgiveren

1 for forhjulene eller signalgiveren 2 for baghjulene.

Fig. 2. hvor den del af fig. 1, som er indrammet med stiplet linie, er &ndret, viser fx en signal-
giver for forhjulene omfattende et potentiometer 1, som afleverer orienteringsinformationen til
5. Idet fedningen sker ved hjeelp af ledningerne 3 og 4, er der ved potentiometret 1 anbragt
regulerbare modstande 26 og 27, som reguleres p& samme tid ved hjeelp af styreorganet 28.
Hvis man fx seetter vaerdien for potentiometret 1 til R1 og veerdien for potentiometrene 26 og
27 til R26, vil variationen i spaendingen i ledningen 5 veere lig med 1 ved den normale montage

og med potentiometrene 26 og 27 indskudt i kredslabet vaere lig med
1

R1+2R26
som er svagere, og styringen vil derfor medfere, at orienteringsvinklen for baghjulene AR bliver
mindre. Som et andet eksempel kan man ogsa benytte en indretning, som foreger spaendings-
variationerne for potentiometret for baghjulene, hvilket i fig. 3 vil ske, ndr man benytter kurven
OB.

Ved udgangen fra signalgiveren 2 (fig. 2) for bagakslen AR har man i ledningen 6 en forstaerker
29, som forstaerker signalerne fra signalgiveren 2 ved hjeelp af en reaktion, som frembringes
med modstanden 30 og styres af den indstillelige modstand 31. Denne simple montage er

saerlig egnet til anvendelse ved en symmetrisk stremforsyning.

Til lettelse af forstdelsen er der vist mekaniske omskiftere 10 og 11, men alle disse funktioner
(signalgiverne 1 og 2, programvaeigeren 8 og omskifterne 10 og 11) kan vaere elektroniske,
medens virkemaden forbliver usendret. Desuden er det muligt ud fra detektering af overskri-
delsen af en bestemt hastighed at bringe omskifteren 10 i virksomhed.

En anden udferelsesform er vist skematisk i fig. 4.

Programvaelgeren 8 er ikke leengere nedvendig, og vaiget af karselsform for baghjulene kan
styres alene ved hjeelp af stangen 13 og pedalen 16, til hvilke man kan fgje et signal, som viser

den faktisk benyttede kerselsform.

Den med 32 figurerende stremforsyning bestemmes af stangen 13 ved hjeelp af omskifteren
10, som styrer: enten i stilling H mod computeren 33, som indstiller pé "baghjul blokeret i
midterstillingen" ved hjeelp af ledningerne 18a og 19a; eller i stillingen B mod betjeningsgrebet

34 og stremforsyningen 35 mod pedalen 16.
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Betjeningsorganet 34 gor det muligt direkte over ledningerne 18 og 19 at indvirke pé mag-
netventilerne 20 og 22, som styrer orienteringen af baghjulene, i den gnskede retning og med
den enskede amplitude, hvilket ger det muligt for motorkaretajets ferer at indstille viirkningen

af styringen efter omsteendighederne.

N&r stangen 13 er i stillingen B, forsynes pedalen 16, s3 at den er aktiv, hvilket vil sige, at
aktivering af pedalen 16 bringer baghjulene i stillingen "sving", idet forhjulenes signalgiver 109
baghjulenes signalgiver 2 ved hjeelp af computeren 7 styrer den fornadne orientering af baghju-

lene over ledningerne 18b og 19b.

Nar aktiveringen af pedalen 16 opherer, sgrger et seerligt arrangement for, at enhver afbry-
delse af aktiveringen af denne pedal 16 omszettes i en styring (vist skematisk ved hjeelp af en
nedadgéende pil 37 i modszetning til den stigende pil 36 under aktiveringen af pedalen), som
erstatter forholdsordren fra forhjulenes signalgiver 1 med referencen med en regulerbar vaerdi
sasom den indstillelige modstands 38 veerdi, som over for det sammenlignende kredsigb 7
indikerer midterstillingen af baghjulene, som styres af signalgiveren 2. Ledningerne 18c og 19¢

sikrer styringen af magnetventilen 22.

Saledes er mansvrerne enklere og sikrere. Thi efter enhver aktivering af pedalen svarende til

et sving anbringer baghjulene sig i midterstillingen, hvilket er nedvendigt, da haeldningen spejl- -

vendes efter hver vending.

Fig. 5 viser skematisk en signalering, som angiver stillingen af baghjulene til lettelse af styrin-

gen af motorkaretajet.

En computer 41, som stremforsynes gennem 39, styres gennem ledningen 6 af signalgiveren 2

for baghjulenes orientering.

Til hver stilling af hjulene svarer enten teendingen af en lampe eller en diode elier en kompo-

nent i et display.

Til tydeliggerelse af midterstillingen viser en diode 40, som er uafhaengig af computeren,

denne stilling.

Fig. 6 viser en andret udferelsesform for forbindelsen mellem forhjulenes signalgiver 1 og

baghjulenes signalgiver 2 og programvaelgeren 8.
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Det har vist sig, at det i fig. 1 og 2 viste arrangement tvinger til anvendelse af fabrikationsbe-
standdele (s&som de regulerbare modstande 26 og 27) af palidelig kvalitet, og derfor mé de
mulige afvigelser vaere veldefinerede og st i et ngjagtigt indbyrdes forhold.

I den i fig. 6 viste udfgrelsesform er potentiometrene AV-1 og AR-2 indkoblet direkte, og skyde-
ren pa forhjulenes potentiometer 1 er forbundet over ledningen 5 med en omskifter 42, som
kan serieforbinde forskellige modstande 43, og desuden definerer broen 44 eller en tilsvarende
indstillelig modstand en fast speending, som over omskifteren 45 kan bringes i serie med en af
modstandene 46, og det er gennemsnitsveerdien af de to spzendinger, som sendes gennem

ledningen 5', som erstatter den direkte ledning 5.

Hvis veerdierne af de forskellige modstande 43 og 46, som defineres-ved en tilsvarende stilling
af de forbundne omskiftere 42 og 45, opfylder betingelsen:
1 1 1
-—~—— + —— — — = konstant
R43 R46 R

vil gennemsnitsspaendingen i ledningen 5' veere:
V8" V5 V44

De forskellige veerdier af R43 og R46 kan altsd ved kombination bevirke en variation af V5' fra
V5 til V44, hvilket giver en enkel og stabil variationsfunktion og desuden forenkler ledningsfor-

bindelsen for potentiometrene 1 og 2.

Det har ligeledes vist sig, at styringen af omskifteren 10 ved hjeelp af stangen 10 forhindrer
enhver brug af kerselsformen “"c", nar den er i stillingen H, hvor dette kunne vaere nyttigt, og
hvor det altsa kunne vaere fordelagtigt at erstatte virkningen af stangen 13 for hastighedsomra-
det med et system til detektering af keretgjets reelie hastighed. Fig. 7 illustrerer denne udfe-

relsesform.

Signalgiveren 47 detekterer keretgjets hastighed, og informationen sammenlignes derefter
med en regulerbar taerskelveerdi til tilvejebringelse af et styresignal, hvis virksomhed kan er-

statte eller komplettere stangens 13 styresignal.
Det er ogsd yderst nyttigt at have et signal, som viser keretsjets ferer, at hastigheden er en
sidan, at han enten befinder sig eller ikke befinder sig i det omrade, hvor styringen pa baghju-

lene kan benyttes i sving.

Signalet kan vaere optisk eller akustisk.
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PATENTKRAV

1. System til styring af retningen for automobiler omfattende i det mindste to retningsstyrende
aksler, idet hjulene pa den ene aksel (den forreste fx) er orienteret direkte ved hjeelp af et kendt
styresystem, medens orienteringen af hjulene pa i det mindste den anden aksel er underkastet
en styring, idet de modtager informationer om orienteringen af de forskellige hjul, fx ved hjeslp
af signalgivere (1 og 2), og idet de kan udnytte forskellige kerselsformer (8a,8b,8¢), fx parallel-
le hjul (a) eller modsat stillede hjul (c) eller i midterstillingen blokerede hjul (b). idet disse ker-
selsmader bestemmes af et passende udvaelgelsesorgan, kendetegnet ved, at det
omfatter i det mindste to separate organer (13,16) til @ndring af styringsformen, som under
deres virksomhed midlertidigt ophaever den valgte styringsform, s3 at den gdr over i en anden,
idet ophaevelsen af virksomheden af disse organer (13,16) resulterer i den tidligere valgte sty-
ringsform, og at et af de nasvnte organer (13) har absolut forrang bade frem for begyndelses-
udvaelgelsesorganet og det eller de andre organer (16) med henblik pa at bringe styringssyste-

met i den stilling (8b), som sikrer styring blokeret i midterstillingen.

2. System ifsige krav 1, kendetegn et ved, at organet (13) med absolut forrang styres

ved valget af hastighedsomréade.

3. System ifslge krav 1, kendetegn et ved, at organet (13) med absolut forrang styres

fra en vis hastighed, som bestemmes af bevagelsen.

4. System ifglge krav 1-3, kendetegn et ved, at i det mindste én andring af kerselsfor-

men styres af en pedal (16).

5. System ifgige krav 4, kendetegnet ved, at kerselsformen efter aendring svarer til

karselsformen med modsatte hjul svarende til sving (8c).

6. System ifglge krav 1-5, kendetegn et ved, at en af signalgiverne er forbundet direkte
og den anden signalgiver indirekte ved hjeelp af to omskiftere med et sammenlignende kreds-
lgb (7). fx er signalgiveren (1) for stillingen af forhjulene ved hjeelp af en ledning (3) direkte for-
bundet med det sammenlignende kredslab (7), medens signalgiveren (2) for baghjulenes stil-
ling er forbundet med det sammenlignende kredsleb (7) ved hjeelp af en ledning (6) omfattende
to omskiftere (10,11), som ender i en programvaelger (8), som selv er forbundet med det sam-
menlignende kredslab (7), der sammenligner de to serier af modtagne signaler og ved hjelp af

en magnetventil (22) pavirker en stempel-cylindermekanisme (24), som styrer indkoblingen af

baghjulene.
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7. System ifelge krav 6, kendetegnet ved, at programvzelgeren (8) omfatter et manuelt
udveelgelsesorgan (9), ved hjeelp af hvilket man kan veelge en af de tre kerselsformer
(8a.8b.8¢). idet omskifteren (10), som er styret af detektoren (47) for bilens hastighed eller af
stangen for hastighedsomréadet, definerer enten en direkte fedning af programvaelgeren (8) til
en kerselsform svarende til baghjulene i blokeret midterstilling (8b) eller en fadning af pro-
gramvaelgeren gennem den anden omskifter (11), som styres af pedalen (16), p& en sadan
méde, at stillingen af den aktiverede pedal svarer til kerselsformen med hjulene koblet i mod-
satte retninger (8c), og stillingen af den ikke aktiverede pedal svarer til karselsformen med
hjulene koblet i samme retning enten af programvaelgeren (8a) eller af en stang (34) til direkte

styring.

8. System ifelge krav 7, kendetegnet ved, at det omfatter et komplementaert organ til
etablering efter @nske af en proportionalitet i indkoblingen i samme retning af for- og baghju-

lene.

9. System ifslge krav 8, kendetegnet ved, at den indikation, som leveres af den sig-
nalgiver (1), som er forbundet med en aksel (fx forakslen), reduceres i henhold til en bestemt
funktion (fx ved hjeelp af modstande (26,27)).

10. System ifslge krav 8, kendetegnet ved, at den tit kontrol benyttede indikering i
signalgiveren (6) (fx AR) for den ikke direkte styrede aksel forgges efter en bestemt funktion (fx

ved hjaelp af sammenligningskredsiabet (29) og sigjfen (30,31)).

11. System ifelge krav 9-10, kendetegnet ved, at den funktion, som bestemmer &n-
dringen af indikeringen af den eller de betragtede signalgivere (1 eller 6), er regulerbar mellem

et maximum svarende til parallelle hjul og et minimum, hvor hjulene er fikseret i midterstillin-

gen.

12. System ifslge krav 11, kendetegnet ved, at reguleringen af aendringen af indikerin-
gen af den eller de betragtede signalgivere (1 og 6) drives ved virkningen af et eller flere regu-
lerbare potentiometre (26,27,31).

13. System ifelge krav 1-12, kendetegnet ved, at i det mindste ét komplementeert
organ (34) tillader bilens farer at indvirke direkte p4 styringen af retningen af hjulene pé den

anden aksel (fx bagakslen).

14. System ifelge krav 1-13, kendetegnet ved, atidet mindste ét ‘organ virker til at

bringe hjulene pa akslen (fx AR) i lige midterstilling.
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15. System ifelge krav 1-4, kendetegnet ved, at der forefindes et farste organ (16) i

form af et organ med en automatisk tilbageferingsstilling.

16. System ifslge krav 15, kendetegnet ved, at organets beveegeise til den automati-
ske tilbageferingsstilling virker pa styringen af hjulene (fx AR) for at bringe disse i lige midter-

stilling (hvis de ikke allerede er der).

17. System ifelge krav 1-5 eller 15, kendetegnet ved, at et farste system (16), som
under sin virksomhed midlertidigt @ndrer den benyttede korselsform, medfarer indstillingen

“sving" (baghjul modsat forhjul).

18. System ifslge krav 1-5 eller 15-17, kendetegnet ved, at det andet organ (stangen
13), som indvirker pa karselsformen for den anden aksel (fx AR) i forhold til den farste (fx AV),

er bundet til valget af i det mindste én kombination af hastighedsomrade.

19. System ifeige krav 1-5 eller 15, kendetegnet ved, at det andet organ, som indvirker
pé kerselsformen for den anden aksel (fx AR) i forhold til den ferste (fx AV), er bundet til over-

skridelsen af en bestemt veerdi for bevaegelseshastigheden.

20. System ifolge krav 18-19, kendetegnet ved, at enhver zndring af kerselsformen

eller af direkte styring fra hjulene i lige midterstilling er umulig i denne stilling.

21. System ifalge krav 1-20, kendetegnet ved, at et optisk signal viser bilens ferer
hjulstillingen pé& den anden, ikke direkte styrede aksel (bagaksien), idet stillingen for lige hjul i

midterstillingen kan vaere specielt vist (40).

22. System ifelge krav 1-21, kendetegnet ved, at indikeringen fra en signaigiver (fx
AV) sammenlignes med en fast vaérdi. og at den vaerdi, som benyttes til fastlaeggelse af ker-

selsformen, er en vaerdi, som afhaenger af disse to veerdier.

23. System ifelge krav 22, kendetegnet ved, at den spznding, som tilvejebringes af en
signalgiver (1 for forakslen), sammenlignes med en fast spaending, og at gennemsnitsveerdien

af disse to spaendinger, hver korrigeret med en koefficient, benyttes til fastieeggelse af karsels-

formen.

24. System iflge krav 22-23, kendetegnet ved, at andringen af de koefficienter, som

korrigerer referencespaendingerne, sker ved endring af forskellige faste vaerdier.



DK 169645 B1

Iuay X ¢

X

1 X

zX

5~




" DK 169645 B1




47

AR

DK 169645 B1

o>




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

