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(54) UloZeni skiiné vozu, izolujici hluk

Vynélez fesi uloZeni sk¥iné vozu, izolujici hluk,
které je vhodné zejména pro osobni Zelezni¢ni
‘vagény na nékolikandpravovych podvozcich.
V mistech vertikalni a horizontéalni opory, napfi-
klad na nicohlavu, bo¢nich kluznicich nebo na
hornim télesu torny a dolnim télesu torny se
uspofadaji mezi pojezdem a sk¥ini vozu dv& nebo
né&kolik vrstev o ruznych propustnych frekvencich,
které tlumi hluk a které jsou navzdjem odladény
tak, Ze na kmito&tu, ktery je propustny pro hluk
u jedné vrstvy, phsobi tlumicim G&inkem dalsi
vistva a nebo dal$i vrstvy tak, Ze je hluk téles
tlumen v cel€ slysitelné oblasti.

208378



208378

Vynélez se tykd uloZeni skfiné vozu, izolujici
hluk, zejména u osobnich Zelezniénich vagénd, na
dvoundpravovych nebo vicendpravovych podvoz-
cich. ,

U celé fady vozidel je zpiisobena podstatnd &4st
hladiny vnitinfho hluku sk¥in&€ vozu v oblasti
pojezdu neruSenym pfechodem hluku té&lesy, ktery
vzniké pfi odvalovén{ kol na kolejich a pfi pohybu
souddsti, které jsou uspofddény na pojezdu, pfes
pojezd do skiiné vozu.

Znamé osobni Zelezniéni vozy jsou vytvofeny
jednak s podvozky se st¥edovou oporou a jednak
podvozky s bo&ni oporou. U podvozki se st¥edo-
vou oporou milZe hluk téles v podstaté bez
pfekdZek pfechdzet pies téleso torny a &dstené
i pfes bo&ni vykyvové pojistky a u znamych
provedeni s bo¢ni oporou pfes vertik4lni a horizon-
talni uchyceni do sk¥iné vozu, protoZe pfechodov4
mista mezi podvozkem a sk¥ini vozu nejsou ani na
podvozku a ani na skiini vozu vytvofena tak, aby
dostate¢n{ izolovala hluk. _

Je zndma cel4 fada uloZeni takovym zplisobem,
Ze jsou do elastického materidlu uloZena bud bodni
kluznd loZiska pii stfedové opofe (DOS ¢&.
1 605 071), nebo nicohlav a bodni op&mé prvky
(DOS ¢&. 1455 152; & 1455 147), nebo jeden
z obou prvkli (DOS &. 1 755 298) pfi bo¢ni opote.
Elasticky materidl, ktery je na t&chto mistech
uspotfadén, slouZi v prvni fad€ pro geometrické
pfizpiisobeni jednotlivych souddsti a pfenosu sily
bez prokluzu nebo pro geometrické ptizpisobeni
jednotlivych souddsti nebo pfenosu sily bez proklu-
zu a je mdlo vhodny pro tlumeni hluku t&les.
Charakteristické pro tlumeni hluku téles u tohoto
uspofddéni jednotlivého elastického. télesa nebo
zafizeni elastickych téles stejného druhu za sebou
na podvozku je to, Ze v zévislosti na elastickych
vlastnostech téchto téles vznikaji propustné frek-
vence, které se vyznaCuji tim, Ze pfi nich bez
tlumeni prochdzeji- viny hluku téles. elastickym
materidlem. ProtoZe tyto propustné frekvence pro
béZnd elastickd télesa leZi vidy ve slySitelné oblasti
lidského ucha, neni moZno: u téchto provedeni
realizovat optimélni tlumeni hluku: téles pro tuto
oblast htukovych kmito&t. :

Ugelem vyndlezu je zvyiit thumici G&inek opory
skiiné vozu s ohledem na hluk téles a tim zvysit
cestovni pohodli osobnich Zelezni¢nich vagénd.

Vynélez si klade za tikol vytvofit takovou oporu.

sk¥in€ vozu na pojezdu, kter4 vede ke sniZeni hluku

téles, ktery se ptenasi do skiin€ vozu v oblasti.

kmito&tu hluku, ktery je v celé slySitelné oblasti
lidského ucha.

Tento tkol se Fe¥l ulo¥enim podle vyndlezu,

..jehoZ podstata spo&ivd v tom, ¥e na mistech
vertikdlni a horizontéInf opory jsou mezi pojezdem

a skfini vozu uspofdddny dvé nebo n&kolik vrstev
o riiznych propustnych frekvencich, které tlumi
hluk a které jsou navzdjem odladény tak, %e na
kmito¢tu, ktery je propustny pro hluk u jedné
vrstvy, plsobi tlumicim G&inkem dal$f vrstva a nebo
dal¥{ vrstvy tak, Ze je hluk téles tlumen v celé
slyditelné oblasti.

Vynélez je v dal¥im zndzornén na pfilo¥eném
vykresu, kde znaéi obr. 1 fez bo¢ni oporou sk¥iné
vozu svisle k podélné ose vozu a obr. 2 fez
stfedovou oporou skfin€ vozu svisle vzhledem
k podélné ose vozu.

Podle obr. 1 zasahuje nicohlav 3, ktery je
uspofddén svisle pod skfini 1 vozu a ktery slouZi
pro horizontélni pfenos sily, svym spodnfm kon-
cem do dvou vrstev 4, 8, tlumicich hluk, které jsou
uspofddény prstencovité a koaxiélné na pojezdu 2.
Pfenos vertikdlni sily se provadi pfes kluznice 6,
které bo¢né& vyénivaji na obou strandch nicohlavu
3 pojezdu 2 a které dosedaji na konzolu 7 pojezdu
2. Mezi konzolou 7 a kluznici 6 jsou jext& vloZeny
vrstvy 4, § tlumici hluk, které mohou byt vytvofeny
obloukovité nebo mohou mit jiny tvar.

Na obr. 2 je znizornéna konstrukce stfedové
opory skiiné vozu, kter4 je tvofena hornim télesem
10 torny a spodnim té&lesem 8 torny, je% jsou
umistény uprostfed na pojezdu 2 a které slou¥i pro
vertikdlni a horizontélni oporu a déle jsou zndzor-
nény na obou stranich uspofddané vykyvové
pojistky 9. Vrstvy 4, 5, tlumicf hluk jsou uspo¥ada-
ny jednak mezi hornim télesem 10 torny a spodnim
télesem 8 torny skfing 1 vozu a jednak mezi
bo¢nimi vykyvovymi pojistkami 9 a ndraznou
deskou 11, na niZ naré?i sk¥iii 1 vozu pti bo&nich
vykyvnych pohybech.

Aby se hluk t&les ztlumil v celé slySitelné oblasti,
maji vrstvy 4, § tlumici hluk, jejich% umisténi je
popséno na obr. 1 a 2, rozdilné propustné frekven-
ce. Odladéni propustnych frekvenci se voli v zévis-
losti na tlumnicich vlastnostech vrstev 4, 5 tlumicich
hluk tak, Ze hluk s nejhlub{ propustnou frekvenci,
kterd je napfiklad ptifazena vrstv€ 4 a kterd leZi
zejména-v oblasti od 30 Hz do 60 Hz, se optimélné
utlumi vrstvou 8.

PREDMET V¥NALEZU

UloZen{ skiin& vozu, izolujici hluk, zejména
u osobnich Zelezni¢nich vagéni, na dvoundpravo-
vych nebo vicendpravovyich podvozcich, vyznadené
tim, Ze v mistech vertikdlni a horizontslnf opory
jsou uspofddény mezi pojezdem (2) a sk¥inf (1)
vozu nejméné dvé (4, 5) tlumfici hluk s rfiznou
propustnou frekvenci. ‘

1 vykres
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