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Sztuczne asfalty otrzymuje sig, jak wia-
domo, z rop maftowych w ten sposéb, ze po
oddestylowaniu z ropy lzejszych frakcji po-
zostaje w kotle asfalt, jako pozostalosé.
Zaleznie od tego, czy jako materjal wyj-
$ciowy uzyto ropy parafinowej, czy bezpa-
rafinowej, otrzymuje si¢ asfalt zawieraja-
cy parafing, lub wolny od parafiny, Wiado-
mo, ze asfalty parafinowe sa matowarto-
Sciowe,

Do budowy drég mozna uzywaé jedy-
nie wysokowartosciowych bezparafinowych
asfaltéw. Za asfalt parafinowy nalezy uwa-

zaé asfalty, zawierajace wigcej jak 2% pa-
rafiny. Ta zawarto$¢ parafiny mie decydu-
je jednakze o dobroci asfaltu i podlega
pewnemu zastrzezeniu.

Istnieja bowiem pierwszorzednej jako-
$ci asfalty, ktore, chociaz sporzadzone z
tak zwanych bezparafinowych rop, zawie-
raja znaczne ilosci (5—10%) stalych we-
glowodoréw parafinowych. Badania tych
asfaltéow wykazaly, ze ta zawartosé para-
finy w tych szozegélnych asfaltach jest nie-
szkodliwg, poniewaz znajduje si¢ ona nie
w stanie krystalicznym, a w stanie bezpo-



J:gfaciowm, ‘wazelinowo-¢erézynowym, Ta-
kie bezpostaciowe weglowodory parafinowe

sprawiaja, ze-asfalt jest elastyczny i giethi, .

podczas gdy asfalt zawierajacy. parafine
krystaliczng jest twardy i kruchy. Elastycz-
nosé i gietkosé, dalej cla\Q}Moéé i mozliwie
mata wrazliwo$é na zmiaity temperatury sa
najwazniejszemi wlasnosciami dobrego a-
sfaltu drogowego. Tych wlasnie whasnosci
nie posiadaja asfalty zawierajace krysta-
liczna parafing. Z tego powodu caly szereg
najwazniejszych rop naftowych mnie nadaje
si¢ jako surowiec do otrzymywania asfaltu.

Jest w kolach fachowych rzecza powszech-
nie znana, ze polskie ropy parafinowe, do

ktérych w pierwszym rzedzie malezy ropa
borystawska, nie nadaja sie do wytwarza-
nia asfaltu drogowego.

Zostalo jednak znalezionem, i to jest
istota niniejszego wynalazku, ze asfalty pa-
rafinowe, ktére z powodu ich kruchosci
(mala ciagliwo$é i penetracja) mie nadaja
si¢ do uzycia jako asfalty drogowe, mozna
zamieni¢ ma pierwszorzedne asfalty drogo-
we, jezeli podda si¢ je dzialaniu wysokie-
go ci$nienia i wysokiej temperatury.

Powyzszego sposobu mie mozna identy-
fikowaé z destylacja rozkladowsq (cracking)
olejow mineralnych, celem otrzymania ben-
zyny. Ten ostatni sposéb postuguje sieg
wprawdzie wysokiem cisnieniem i wysoka
temperatura, jednakze temperatura ta jest
znacznie wyzsza, niz w niniejszym sposobie,
mianowicie pomad 450°C. Depiero przy tej
temperaturze otrzymuje si¢ znaczne ilosci
benzyny.

Metody krakowania pod ci§nieniem, za-
leznie od warunkéw pracy, daja jako po-
zostato§é lzejszy olej opatowy. W miniej-
szym sposobie ci$nienie i podwyzszona tem-
peratura stuzy do tego, aby twarda parafi-
ne, zawarta w asfalcie, zamienié na miekka
i elastyczng odmiane, przez co asfalt uzy-
skuje elastycznosé i ciagliwosé.

Azeby przekonaé sie,

w jaki sposob
zmienia swéj charakter parafina zawarta w

asfalcie, poddanym dziataniu ciénienia i
temperatury, przeprowadzono nastepujace
doéwiadczenie.

Oznaczenie parafiny w asfalcie parafi-
nowym, o punkcie migknienia 48°C wedlug

Krédmer-Sarnov, wykazalo 8.5% parafiny o

punkcie zmieknienia 52°C. Po poddamiu te-
go asfaltu dziataniu wysokiej temperatury
i ci$nienia znaleziono, ze asfalt mial 5.5%
parafiny o punkcie zmigknienia 46°C, przy-
czem parafina miala charakter wazeliny,
ciagliwos$é wzrosta -z 335 mm na 550 mm, a
penetracja z 35 na 50.

W wielu przypadkach jest korzystne
sporzadzaé mieszaning asfaltéw o réznej
twardosci, azeby otrzymaé asfalt o odpo-
wiednich wtasnoéciach. Tak np. asfalt pa-
rafinowy o punkcie zmigknienia 48°C, cia-
gliwosci 535 mm i penetracji 35°C ogrzewa-
no w autoklawie jedna godzine przy tempe-
raturze 350°C i ci$nieniu 12 atm, Otrzyma-
ny produkt zmieszano w réwnych czesciach
z migkkim asfaltem o punkcie zmieknienia
37°C, ciagliwosci powyzej 1000 mm i pene-
tracji 150. Otrzymana mieszanina przedsta-
wiala znakomity asfalt drogowy o punkcie
zmigknienia 43°C, ciagliwosci 930 mm i pe-
netracji 60.

Powyzej opisany proces nie ogranicza
sie jedynie do asfaltéw parafinowych. Zna-
nem jest, ze asfalty sporzadzane z calego
szeregu rop bezparafinowych sa posledniej
jakosci, poniewaz w stosunku do ich punktu
zmieknienia posiadaja za malta ciagliwosé
i penetracje. :

Réwniez i takie bezparafmowe asfalty
polepsza si¢, poddajac je dziataniu wyso-
kiego cisnienia i temperatury.

Bezparafinowy asfalt o punkcie zmiek-
nienia 46°C, ciagliwosci 600 mm i penetra-
cji 14 ogrzewano. 3 godziny przy tempera-
turze 320°C, pod cisnieniem 10 atm, i otrzy-
mano produkt, ktéry mial punkt zmieknie-
nia 45°C, ciggliwo$é ponad 1000 mm i - pe-
netracje 50,

Znalezicno

réwniez, ze w niektérych



wypadkach jest korzystnem mieszaé otrzy-
mane wedlug opisanego sposobu asfalty,
pochodzace zaréwno z rop parafinowych,
jak bezparafinowych z pozostatosciami ole-
jowemi, koncentratami i podobnemi produk-
tami, i zapomoca zwyklej destylacji z para
oddestylowaé czesé tej mieszaniny.

Asfalt parafinowy o punkcie zmigknie-
nia 54°C ogrzewano 2 godziny, przy ciénie-
niu 10 atm, a nastgpnie zmieszano w réw-
nych ilosciach z pozostaloscia olejowa,
otrzymana przy krakowaniu oleju gazowe-
go.

Z tej mieszaniny oddestylowano 30%.
Otrzymany asfalt mial punkt zmieknienia
48°C, ciagliwo$¢ ponad 1000 mm i pene-
tracje 50.

W innych wypadkach okazalo si¢ ko-
rzystnem, azeby asfalt otrzymany przy wy-
sokiem ci$nieniu i wysokiej temperaturze
przedmuchaé, to znaczy przepuszczaé przez
goracy asfalt powietrze tak dlugo, poki sie
otrzyma pozadany punkt zmicknienia. W
ten sposéb postepuje si¢ w wypadkach, kie-
dy otrzymany wedlug opisanego sposobu
asfalt jest za migkki.

I tak np. ogrzewano kruchy asfalt o
punkcie zmigknienia 58°C przez 2 godziny
przy 8 atm cisnienia i temperaturze 320°C.
Punkt zmigknienia spadl ma 35°C, a po 12-
godzinnem przepuszczaniu powietrza przy
temperaturze 160°C, podniést sie na 48°C.
Po dodaniu 20% pozostalosci olejowej,
otrzymano produkt o ciggliwosci ponad
1000 mm i penetracji 160.

Opisany nowy sposéb traktowania po-
“zostalosci ropnych pozwala réwniez z rop
parafinowych otrzymaé¢ wazeling. W tym
celu 18% -towa pozostalosé z ropy bory-
stawskiej ogrzewano pod cisnieniem 10 atm

w temperaturze 320°C, a otrzymany pro-
dukt, poddany w znany sposéb rafinacji
kwasem siarkowym 1 ziemia odbarwiajaca,
daje pierwszorzedna wazeline,

Liczne doswiadczenia, ktére powyzsze
przyktady charakteryzuja, doprowadzity do
wyniku, Ze sposéb ogrzewania asfaltu przy
wysokiej temperaturze o wysokiem cisnie-
niu, nadaje sie do uszlachetnienia malowar-
tosciowych asfaltéw i zamienia je w wyso-
kowartosciowe asfalty drogowe.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb otrzymywania wysokowarto-
$ciowych asfaltéw z rop parafinowych i bez-
parafinowych, znamienny tem, ze pozosta-
losci tych rop, otrzymane przez oddestylo-
wanie lzejszych frakcyj, poddaje sie dzia-
faniu temperatury przekraczajacej 200° i
cisnieniu wynoszacemu przynajmniej 1
atmosfere, a otrzymany w ten sposéb asfalt
miesza si¢ zaleinie od pozadanej ciggliwo-
§ci i penetracji z miekkiemi asfaltami w od-
powiednim stosunku,

2. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze otrzymany po dzialaniu wysokiej
temperatury i nadcisnienia asfalt miesza sie¢
z pozostaloscia ropna, otrzymang przez
koncentracjg rop lub produktéw ropnych.

3. Sposéb wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, Ze otrzymane asfalty przedmuchuje sig
przy podwyzszonej temperaturze.

Jézef Metzis.
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