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Zatizen{ pro automatické zapnuti
nouzového systému ovldddn{ motoru

(57)Zafizeni pro automatické zapnut{ nouzo-
vého systému ovlddédn{ motoru je ur&eno ze--
jména pro letecké motory s ptidavnym spalo-
vanim. Sestdvd ze signalizdtoru &€innosti

ptidavného spalovéni,

signalizédtoru reZimu

maximdlnich otdtek, signalizdtoru polohy

pdky ovlddédni motoru

ho rezimu chodu motoru uspotddanych tak,
?e na spoustéc{ obvod signalizdtoru reZimu
maximdlnich otédtek je pfipojen vystup sig-
nalizdtoru &innosti ptidavného spalovén{

a na spoudtéc{ obvod
rezimu chodu motoru j
nalizdtoru polohy pdk

a signalizdtoru mezn{-

signalizdtoru mezntho
e ptiveden vystup sig-
y. ovlé4déni motoru.
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Vyndlez se tykd zaff{zenf pro automatické zapnuti nouzového systému ovlddédn{ motord,
ceyména loteckych motora 8 ptidavaym spalovédnim,

Dosud se nouzové systémy ovlidddn{ motoru zapinéji zpravidla jenom ruénd pomoc{ vy-
pinate, ktery pouzije pilot na zékladd subjektivniho hodnoceni chodu motoru v pripade,
kdy vysadila hlavn{ regula&ni{ soustava. V takovém ptipadd mbZe doj{t v disledku prodle-
ni{ k néslednému vysazeni ptidavného spalovdni, piipadn& i k celkovému vysazen{ motoru,
coZ pti letech v malych vyskéch a zejména pfi startu letadla vede k havérii.

Uvedend nevyhody odstranuje zaf{zen{ pro automatické zapnut{ nouzového ovldddn{ mo-
toru podle vyndlezu. Jeho podstata spo&ivéd v tom, Ze na sbouétéci obvod sidnalizétoru re~
Jimu maximdlnich otdéek je pfipojen vystup signalizdtoru &innosti pffdavného spalovani
a na spoustéci obvod signalizétoru mezniho reZimu chodu motoru je pfiveden vystup signa-
lizdtoru polohy péky ovldddni motoru. )

Na vykrese je zndzorn&n pfiklad vyuzitf zakfzeni podle vyndlezu ve smy&ce nouzového
ovldddni leteckého motoru s pridavnym spalovdnim, Smy&ka sestdvd z leteckého motoru 5,
nouzového systému 6 ovldddni motoru a zaffzen{ podle vyndlezu 7, je? sestdvd ze signa-
lizdtoru 1 ¢&innosti pfidavného spalovén{, signalizdtoru 2 reZimu maximdlnich otécek,
signalizdtoru 3 polohy pdky ovldddni motoru a signalizdtoru 4 mezniho reZimu chodu moto-
ru, které jsou provedeny jako kompardtory a uspofdddny tak, Ze na spoult&c{ obvod signa-
lizdtoru 2 re?imu maximdlnf{ch otdtak je prfipojen vystup signalizdtoru 1 &innosti pfi-
davndho apalovdn{ o na spoudtécf obvod signalizdtoru 4 meznfho reZimu chodu motoru je
ptiveden vystup signalizdtoru 3 polohy péky ovléddédn{ motoru, V €asovém intervalu od
spousténi do zastaveni vyddvéd letecky motor 5 zndmym zpUsobem prvni signdl U vyjadtu-
jici stav, Ze letecky motor 5 je v chodu, déle druhy signdl PS vyjadfujici stav, Ze sys-
tém pfidavného spalovédni je v chodu, déle treti signdl MAX vyjadiujici stav, Ze otédcky
leteckého motoru 5 jsou v pdsmu maximdlnich reZimO, dédle &tvrty signdl MR vyjadfujici
stav, Ze reiim chodu leteckého motoru 5 je v pdsmu meznich reZimd a je¥t& pdty signdl
POM vyjadfujici stav, Ze pédka ovldddni motoru je v poloze, odpovidajic{ intervalu reii-
md €innosti leteckého motoru 5, vyuZivanych za letu. Prvni signdl U je piiveden na spoud-
téci obvody signalizdtoru 1 &innosti p¥i{davného spalovdn{ a signalizdtoru 3 polohy pdky
ovlé4ddni motoru, a po celou dobu chodu leteckého motoru 5 je udrZuje v pracovnim reZimu.
Je-1i v ¢&innosti piidavné spalovdni, pak druhy signdl PS, prfivedeny na vstup signalizé-
toru 1 €innosti pfidavného spalovédni vyvold nenulovou hodnotu signdlu na jeho vystupu,
ktery je déle pfiveden na spoudtéci obvod signalizdtoru 2 rezimu maximdlnich otddek
a uvede je rovnéZ do pracovniho reZimu, takZe nenulovy tfeti signdl MAX, ptrivedeny na je-
ho vstup, vyvoldvd nulovy signdl na jeho vystupu. Dojde-1li k poruse hlavni regulaén{
soustavy leteckého motoru 5, dojde i k poklesu jeho otd&ek. Nulovd hodnota tretiho sig-
ndlu MAX potom vyvold nenulovy signdl na vystupu signalizdtoru 2 reZimu maximdlnich
otdtek, ktery je pfiveden na vstupni obvod nouzového systému 6 ovlddani motoru, ktery
zajisti nouzovou doddvku paliva do leteckého motoru 5 a zabrédni dalsimu poklesu jeho oté4-
tek, ktery by zplusobil vysazen{ pfidavného spalovédni. Pracuje-1i letecky motor 5 bez pfi-
davného spalovéni, pak pdty signdl POM, pfivedeny na vstup signalizdtoru 3 polohy péky
ovlédén{ motoru vyvold nenulovou hodnotu signdlu na jeho vystupu, ktery je déle ptivadén
na spoustéci obvod signalizdtoru 4 meznich reZimd chodu motoru a uvede jej rovn&? do pra-
covniho reZimu. Nastane-1i za této situace samovolnd zmé&na chodu leteckého motoru 5
a je-li dosaZeno mezniho reZimu, pak €tvrty signdl MR, privedeny na vstup signalizdtoru
4 meznich reZiml chodu motoru vyvold nenulovy signdl na jeho vystupu, ktery je pfiveden
na vstupn{ obvod nouzového systému 6 ovldddn{ motoru, jenZ zajisti nouzovou dodédvku pa-
liva do leteckého motoru 5 a vyvede jej z pdsma meznf{ch reZimd chodu.
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PREDMET VYNALEZU

Zatizenf pro automatické zapnutf nouzového systému ovldddni motoru, vyznacené tim,
e na spoudtéci obvcd signalizdtoru (2) reZimu maximdlnich otdtek je pfipojen vystup sig-
nalizdtoru (1) &innesti pfidavného spalovdni a na spoustéci obvod signalizdtoru (4) mez-
niho refimu chodu mctoru je pFipojen vystup signalizdtoru (3) polohy pédky ovl&déni moto-

ru.

1 vyxres
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