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(57) Linvention a pour objet un dispositif de com-
mande d’'un compresseur a capacité fixe associé a un
évaporateur traversé par un flux d’air selon un sens
d’écoulement du flux d’air. Le compresseur (9) et I'éva-
porateur (12) sont constitutifs d’'une boucle de climatisa-
tion (8) d'une installation de ventilation, de chauffage
et/ou de climatisation d’'un véhicule automobile. Ledit dis-
positif (13) comprend un capteur (15,16) destiné a me-
surer une valeur mesurée VM d'une caractéristique C
d’'un fluide FR,A et des moyens de comparaison (14) de
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la valeur mesurée VM de la caractéristique C du fluide
FR,A avec au moins deux valeurs-seuils VSmin, VSmax
de ladite caractéristique C. Ledit dispositif (13) comprend
un capteur amont de température (20) destiné a étre dis-
posé en amont dudit évaporateur (12) selon ledit sens
d’écoulement (6) pour mesurer une température amont
T2 du flux d’air (3) et délivrer une information (18) qui est
prise en compte par ledit dispositif (13) pour déterminer
les valeurs-seuils VSmin, VSmax de ladite caractéristi-
que C.
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Description
Domaine technique de I'invention.

[0001] La présente invention est du domaine des installations de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation d'un
véhicule automobile. Elle a pour objet un dispositif de commande de la mise en marche d’'un compresseur a capacité
fixe. Elle a aussi pour objet une boucle de climatisation comprenant un tel compresseur. Elle a enfin pour objet une
installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation comprenant une telle boucle ainsi qu’'une méthode de
mise en oeuvre dudit dispositif.

Etat de la technique.

[0002] Un véhicule automobile est couramment équipé d’une installation de ventilation, de chauffage et/ou de clima-
tisation pour modifier les paramétres aérothermiques de l'air contenu a l'intérieur de I'habitacle du véhicule. Une telle
installation comporte une boucle de climatisation a l'intérieur de laquelle circule un fluide réfrigérant, tel qu’un fluide
sous-critique, R134a notamment ou analogue ou tel qu’un fluide supercritique, R744 notamment ou analogue. La boucle
de climatisation comprend au moins un compresseur, un condenseur ou un refroidisseur de gaz, un organe de détente
et un évaporateur. La boucle de climatisation comprend aussi éventuellement un échangeur de chaleur interne. Un flux
d’air traverse I'évaporateur pour étre refroidi préalablement a sa délivrance a I'intérieur de 'habitacle.

[0003] Le compresseur est un compresseur a capacité fixe pour lequel le volume balayé est constant. Des moyens
de commande contrdlent la mise en marche du compresseur a partir d'une mesure de la température du flux d’air en
sortie de I'évaporateur et d'une comparaison de ladite température mesurée avec deux températures de consigne. Plus
particulierement, le compresseur est mis en marche lorsque latempérature du flux d’air mesurée en sortie de I'évaporateur
est supérieure a une premiéere température de consigne et la mise en marche du compresseur est arrétée lorsque la
température du flux d’air mesurée en sortie de I'évaporateur est inférieure a une deuxiéme température de consigne,
cette derniére étant inférieure a la premiére température de consigne.

[0004] Un probleme général posé par une telle installation réside dans le fait que la mise en marche du compresseur,
et inversement la mise a I'arrét de ce dernier, sont conditionnées par lesdites températures de consigne qui sont fixes
et indépendantes de toutes variations de conditions d'utilisation de la dite boucle. Or, dans certaines circonstances, il
peut étre souhaitable de rendre plus flexibles les modalités de mise en marche et/ou a I'arrét du compresseur, en vue
notamment d’améliorer rapidement le confort thermique désiré par l'utilisateur du véhicule, et/ou d'effectuer des éco-
nomies d'énergie a partir d'une utilisation du compresseur uniguement dans le cas ou elle est nécessaire.

Obijet de l'invention.

[0005] Le but de la présente invention est de proposer un dispositif de commande de la mise en marche d’'un com-
presseur a capacité fixe qui soit simple et peu couteux a réaliser, robuste, compact, facilement intégrable a I'intérieur
d’'une installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation d’un véhicule automobile, un tel dispositif permettant
de réaliser une économie de I'énergie nécessaire a la mise en oeuvre du compresseur. Un autre but de la présente
invention est de proposer une boucle de climatisation équipée d'un tel dispositif, ladite boucle offrant un confort thermique
rapidement optimisé par rapport a un état thermique de I'air contenu a I'intérieur de I'habitacle. Un autre but de la présente
invention est de proposer une installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation d’un véhicule qui comporte
une telle boucle et qui soit simple et peu couteuse a mettre en oeuvre, ladite installation étant peu consommatrice
d’'énergie. Un dernier but de la présente invention est de proposer une méthode d’utilisation d'une telle boucle de
climatisation qui soit aisée a mettre en oeuvre.

[0006] Ledispositif de commande de la présente invention est un dispositif de commande d’un compresseur a capacité
fixe associé a un évaporateur traversé par un flux d’air selon un sens d’écoulement du flux d’air. Ledit compresseur et
ledit évaporateur sont constitutifs d’'une boucle de climatisation d’une installation de ventilation, de chauffage et/ou de
climatisation d’un véhicule automobile. Ledit dispositif comprend un capteur destiné a mesurer une valeur mesurée VM
d’'une caractéristique C d'un fluide FR,A et des moyens de comparaison de la valeur mesurée VM de la caractéristique
C du fluide FR,A avec au moins deux valeurs-seuils VSmin, VSmax de ladite caractéristique C.

[0007] Selon la présente invention, ledit dispositif comprend un capteur amont de température destiné a étre disposé
en amont dudit évaporateur selon ledit sens d’écoulement pour mesurer une température amont T2 du flux d’air et
délivrer une information qui est prise en compte par ledit dispositif pour déterminer les valeurs-seuils VSmin, VSmax
de ladite caractéristique C.

[0008] Ces dispositions sont telles que les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont déterminées a partir d’'une information
relative a la température amont T2 dudit flux d’air mesurée en amont de I'’évaporateur et sont susceptibles de varier en
fonction de la dite information. Il en découle que les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont déterminées en fonction de la
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nature d'une charge thermique affectant I'évaporateur.

[0009] Ledit dispositif est avantageusement un dispositif autonome équipé de moyens de connexion a une source
d’'alimentation électrique pour la mise en oeuvre du capteur de ladite valeur mesurée VM et du capteur amont de
température.

[0010] Ces dispositions sont telles que ledit dispositif est indépendant de tout autre dispositif de commande ce qui lui
confere I'avantage de pouvoir étre installé en un endroit relativement quelconque de ladite installation. Plus particulie-
rement, le dispositif est susceptible d’étre logé a I'intérieur d’'un boitier élémentaire qui est facilement rapportable sur
un boitier constitutif de ladite installation et & I'intérieur duquel boitier circule le flux d’air.

[0011] Les moyens de comparaison sont préférentiellement constitués d'un amplificateur-opérationnel.

[0012] Les moyens de comparaison sont de préférence associés a des moyens de détermination des deux valeurs-
seuils VSmin, VSmax de ladite caractéristique C a partir de I'information relative a la température amont T2 du flux d’air.
[0013] Une boucle de climatisation d’'une installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation d'un véhicule
automobile selon la présente invention est principalement reconnaissable en ce que la dite boucle comprend un tel
dispositif de commande.

[0014] Lefluide FR,A est par exemple constitué d’air A formant le flux d’air, la caractéristique C étant constituée d’'une
température aval T1 du flux d'air mesurée en aval de I'évaporateur selon le sens d’écoulement du flux d’air & travers ce
dernier et en ce que les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont constituées de valeurs respectives minimale T1 min et
maximale T1 max de ladite température aval T1.

[0015] Lefluide FR,A est par exemple encore constitué d'un fluide réfrigérant FR circulant a I'intérieur de ladite boucle,
la caractéristique C étant constituée d’'une pression P dudit fluide réfrigérant FR a l'intérieur de I'évaporateur et en ce
que les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont constituées de valeurs respectives minimale Pmin et maximale Pmax de
ladite pression P.

[0016] Une installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation de la présente invention est principalement
reconnaissable en ce que la dite installation comprend une telle boucle de climatisation.

[0017] Ladite installation comprend notamment un volet d’admission du flux d'air a I'intérieur d’un boitier constitutif
de l'installation.

[0018] Le capteur amont de température est par exemple disposé en aval dudit volet selon le sens d’écoulement du
flux d'air a I'intérieur de ladite installation.

[0019] Le capteur amont de température est par exemple encore disposé en amont dudit volet selon le sens d’écou-
lement du flux d’'air a I'intérieur de ladite installation.

[0020] Une méthode de mise en oeuvre selon la présente invention d’un tel dispositif de commande est caractérisée
en ce que ladite méthode comporte une étape de détermination desdites valeurs-seuils VSmin, VSmax en fonction de
ladite information relative a la température amont T2 du flux d’air prise en amont de I'évaporateur.

[0021] Ladite étape de détermination est avantageusement suivie :

- d'une étape de mise en marche du compresseur, si la valeur mesurée VM de la caractéristique C est supérieure a
la valeur-seuil maximale Vmax, ou

- d'une étape d'arrét de la mise en marche du compresseur, si la valeur mesurée VM de la caractéristique C est
inférieure a la valeur-seuil minimale Vmin.

Description des figures.

[0022] Laprésenteinvention sera mieux comprise, et des détails en relevant apparaitront, a la lecture de la description
qui va étre faite de variantes de réalisation en relation avec les figures des planches annexées, dans lesquelles :

La fig.1 est une illustration schématique d'une installation de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation com-
prenant une boucle de climatisation selon la présente invention.

La fig.2 est une illustration schématique d’'une méthode d'utilisation de la boucle de climatisation représentée sur
la figure précédente.

La fig.3 est une illustration schématique du résultat de la mise en oeuvre de la méthode illustrée sur la figure
précédente.

La fig.4 est une illustration schématique d’une variante de réalisation de moyens de commande d’'un compresseur
participant de la boucle de climatisation représentée sur la fig.1.

[0023] Surlafig.1, un véhicule automobile est équipé d’une installation 1 de ventilation, de chauffage et/ou de clima-
tisation pour modifier les parametres aérothermiques de I'air contenu a I'intérieur de I'habitacle du véhicule. Dans sa
généralité, l'installation 1 comprend un boitier 2 a I'intérieur duquel circule un flux d’air 3 préalablement a sa délivrance
a l'intérieur de I'habitacle. Plus particulierement, le boitier 2 est équipé d’une entrée d’air 4 a travers laquelle le flux d’air
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3 estadmis al'intérieur du boitier 2 et une sortie d’air 5 a travers laquelle le flux d’air 3 est délivré a I'intérieur de I'habitacle.
Le flux d'air 3 s’écoule a I'intérieur du boitier 2 depuis I'entrée d'air 4 vers la sortie d’air 5 selon un sens 6 d’écoulement
du flux d'air 3. L’entrée d’air 4 est pourvue d’'un volet d’admission d'air 7. Ce dernier 7 est manoeuvrable entre une
position d’ouverture dans laquelle il autorise une admission d'air a I'intérieur du boftier 2 et une position de fermeture
dans laquelle il interdit une telle admission.

[0024] Pour modifier la température du flux d’'air 3 préalablement a sa délivrance a l'intérieur de I'habitacle, ladite
installation 1 comprend une boucle de climatisation 8 a l'intérieur de laquelle circule un fluide réfrigérant FR, indifférem-
ment sous-critique ou supercritique. La boucle de climatisation 8 comprend un compresseur 9 pour comprimer le fluide
réfrigérant, un condenseur 10 ou un refroidisseur de gaz 10 a I'intérieur duquel le fluide réfrigérant céde de la chaleur
a son environnement, un organe de détente 11 al'intérieur duquel le fluide réfrigérant subit une détente et un évaporateur
12 pour refroidir ledit flux d’air 3 qui traverse ce dernier 12. La boucle de climatisation est susceptible de comporter
aussi un échangeur de chaleur interne, non représenté sur la fig.1, qui décrit plus particulierement une boucle de
climatisation 8 a I'intérieur de laquelle circule un fluide réfrigérant FR sous-critique. A l'intérieur d'une telle boucle de
climatisation 8, le fluide réfrigérant FR circule depuis le compresseur 9, vers le condenseur 10, puis vers I'organe de
détente 11, puis vers I'évaporateur 12 pour retourner finalement au compresseur 9. Toutefois, la présente invention
s'applique également a une boucle de climatisation 8 a I'intérieur de laquelle circule un fluide réfrigérant FR super-critique.
[0025] Lecompresseur9estuncompresseur acapacité fixe pour lequel le volume balayé est constant. Le compresseur
9 est équipé d’'un dispositif de commande 13 pour déterminer une mise en marche et/ou une mise al'arrét du compresseur
9. A cette fin, et en se reportant par ailleurs sur la fig.2, le dispositif de commande 13 comprend des moyens de
comparaison 14 entre une valeur mesurée VM d’une caractéristique C d'un fluide FR,A et deux valeurs-seuils VSmin,
VSmax de la caractéristique C du fluide FR,A. Les dites valeurs-seuils VSmin, VSmax sont respectivement une valeur-
seuil minimale VSmin de la caractéristique C du fluide FR,A et une valeur-seuil maximale VSmax de la caractéristique
du fluide FR,A, cette derniere VSmax étant supérieure a la valeur-seuil minimale VSmin. Le compresseur 9 est mis en
marche lorsque la valeur mesurée VM de ladite caractéristique C est supérieure a la dite valeurseuil maximale VSmax.
Le compresseur 9 est arrété lorsque la valeur mesurée VM de ladite caractéristique C est inférieure a la dite valeur-
seuil minimale VSmin.

[0026] Selonune premiére variante, ledit fluide FR,A est constitué d’'air A formantle flux d'air 3 quitraverse I'évaporateur
12, la dite caractéristique C étant constituée d’une température aval T1 du flux d’air 3 mesurée en aval de I'évaporateur
12 selon le sens d'écoulement 6 du flux d’air 3 a travers I'évaporateur 12, et les deux valeurs-seuils VSmin, VSmax sont
constituées d’'une température aval minimale T1min et d’'une température aval maximale T1max du flux d’air 3. Dans
ce cas, ladite température aval T1 est mesurée par l'intermédiaire d’'un capteur aval 15 de température, tel qu'une
résistance a coefficient de température négatif, couramment dénommé selon I'acronyme anglais « CTN » ou tel qu’'un
dispositif de contréle thermomécanique.

[0027] Selon une deuxieme variante, ledit fluide FR,A est constitué du fluide réfrigérant FR qui circule a I'intérieur de
la boucle de climatisation 8, la dite caractéristique C est constituée d'une pression P du fluide réfrigérant FR mesurée
a l'intérieur de I'évaporateur 12, et les deux valeurs-seuils VSmin, VSmax sont constituées d’'une pression minimale
Pmin et d’'une pression maximale Pmax du fluide réfrigérant FR. Dans ce cas, la pression P du fluide réfrigérant est
mesurée soit par I'intermédiaire d'un capteur de pression 16, tel qu’un transducteur, soit par I'intermédiaire d’'un pres-
sostat.

[0028] Selon I'art antérieur connu, les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont fixes et demeurent constantes quelques
soientles conditions d'utilisation de la boucle de climatisation 8, notamment quelque soit la nature d’'une charge thermique
affectant I'évaporateur 12.

[0029] Pourremédier acetinconvénient, notamment en vue d’économiser une énergie nécessaire a la mise en oeuvre
du compresseur 9, il est proposé par la présente invention que les moyens de commande 13 comprennent des moyens
de détermination 17 apte a faire varier les valeurs-seuils VSmin, VSmax en fonction d’'une information 18 regue par les
moyens de détermination 17.

[0030] Ladite information 18 est une information relative a une température amont T2 du flux d’air 3 mesurée en amont
de I'évaporateur 12 selon le sens d'écoulement 6 du flux d'air 3 a travers I'évaporateur 12. Ladite température amont
T2 est mesurée par un capteur amont de température 20, tel qu'une résistance a coefficient de température négatif
« CTN ». Selon une premiére option de réalisation, le capteur amont de température 20 est disposé en aval dudit volet
d’admission d’air 7 tandis que selon une deuxieéme option de réalisation, le capteur amont de température 20 est disposé
en amont dudit volet d’admission d’air 7. Cette derniére option présente I'avantage d’offrir la possibilité d'utiliser en tant
que capteur amont de température 20 un capteur de température extérieure dont est couramment équipé le véhicule
automobile, ce qui ne génére aucun surco(t.

[0031] Selon cette premiere forme de réalisation, il est par exemple proposé les valeurs suivantes de T1max et T1min
en fonction de ladite information 18 relative a la température amont T2 du flux d’air 3 mesurée en amont de I'évaporateur
12:



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

EP 2 146 154 Al

T2 >30°C | 25°C | 20°C | 15°C | <l10°C
Tlmax 5°C 7°C 9°C 11°C 5°C
T1min 2°C 4°C 6°C 8°C 2°C

[0032] Dans cet exemple, il est remarquable que les valeurs Tlmax et T1min vérifient la relation R :

Timax - TImin =3°C (R

[0033] Surlafig.3, estillustré le résultat d’'une mise en oeuvre d'une telle boucle de climatisation 8 selon la méthode
de la présente invention dans laquelle différentes valeurs de T1max et de T1min sont obtenus en fonction de la valeur
mesurée de la température amont T2 du flux d’air 3 mesurée en amont de I'évaporateur 12.

[0034] Sur la fig.4, est représentée une forme de réalisation avantageuse dudit dispositif de commande 13. Les
concepteurs de la présente invention ont fait le choix de proposer une forme de réalisation simple et peu couteuse du
dispositif de commande 13. Ce dernier 13 est notamment susceptible d'étre logé a l'intérieur d'un boftier élémentaire
21 qui est apte a étre installé en un endroit relativement quelconque de la dite installation 1. Le dispositif de commande
13 proposé par la présente invention est un dispositif autonome qui est indépendant d’autres moyens de contrdle et/ou
de commande qu’est susceptible de comporter ladite installation. Il en découle une forte commodité d'utilisation et
d’'implantation du dispositif de commande 13 qui est en conséquence exempt de perturbations et de dysfonctionnements
générés par d'autres moyens de controle et/ou de commande. Cette indépendance et cette simplicité conferent au
dispositif de commande 13 un avantage conséquent par rapport a d'autres dispositifs de commande existants, plus
complexes, intégrant de nombreuses fonctionnalités et susceptibles de connaitre des dysfonctionnements.

[0035] Le capteur aval de température 15 et le capteur amont de température 20 sont interposés entre une borne de
batterie 22 et une borne de masse 23 d'une source d'alimentation électrique. Une différence de potentiel Ubatt est
appliquée entre la borne de batterie 22 et la borne de masse 23. Une premiére résistance R1 est interposée entre le
capteur aval de température 15 et la borne de batterie 22 tandis qu’une résistance R2 est interposée entre le capteur
amont de température 20 et la borne de batterie 22. Le capteur amont de température 20 est apte a délivrer une tension
amont UT2 qui est transmise aux moyens de détermination 17 pour adapter les valeurs-seuils VSmin, VSmax, qui sont
respectivement constituées dans cet exemple de latempérature aval minimale T1min et de la température aval maximale
T1max du flux d'air 3.

[0036] Les moyens de détermination 17 transmettent par I'intermédiaire d’une troisiéme résistance R3 a une premiére
borne d’entrée 24 d’'un amplificateur opérationnel 14 les valeurs de tension de référence Umin et Umax respectivement
correspondantes aux valeurs-seuils VSmin, VSmax. Par I'intermédiaire d’une deuxieme borne d’entrée 25 de I'amplifi-
cateur opérationnel 14, ce dernier recoit une tension Um correspondante a ladite valeur mesurée VM pour comparer la
tension Um aux tensions Umin et Umax et fournir une tension d’instruction Ui & une interface de contréle 26 du com-
presseur 9. L'interface est apte a délivrer une tension de compresseur Uc qui détermine la nature de la mise en marche
ou de la mise a I'arrét du compresseur 9.

[0037] Un tel dispositif de commande 13 est d’une structure la plus simple possible ce qui lui confére une fiabilité et
une robustesse optimisées pour un contrdle fiable et pérenne de la mise marche et/ou a I'arrét du compresseur 9, a
partir de Iinformation 18 relative a une température amont T2 du flux d'air 3 mesurée en amont de I'évaporateur 12,
ladite information 18 étant représentative d’une charge thermique affectant I'évaporateur 12, de telle sorte que le confort
thermique procurée par la dite installation 1 soit en corrélation avec une nature réelle, précise et itérativement actualisée
de parametres aérothermiques du flux d’air 3 et/ou de parametres relatifs fluide réfrigérant FR et/ou des conditions de
fonctionnement de I'évaporateur 12.

Revendications

1. Dispositif de commande (13) d’un compresseur a capacité fixe (9) associé a un évaporateur (12) traversé par un
flux d’air (3) selon un sens d’écoulement (6) du flux d’air (3), ledit compresseur (9) et ledit évaporateur (12) étant
constitutifs d’'une boucle de climatisation (8) d’une installation (1) de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation
d’'un véhicule automobile, ledit dispositif (13) comprenant un capteur (15,16) destiné a mesurer une valeur mesurée
VM d'une caractéristique C d'un fluide FR,A et des moyens de comparaison (14) de la valeur mesurée VM de la
caractéristique C du fluide FR,A avec au moins deux valeurs-seuils VSmin, VSmax de ladite caractéristique C,
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caractérisé en ce que ledit dispositif (13) comprend un capteur amont de température (20) destiné a étre disposé
en amont dudit évaporateur (12) selon ledit sens d’écoulement (6) pour mesurer une température amont T2 du flux
d’air (3) et délivrer une information (18) qui est prise en compte par ledit dispositif (13) pour déterminer les valeurs-
seuils VSmin, VSmax de ladite caractéristique C.

Dispositif de commande (13) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que ledit dispositif (13) est un
dispositif autonome équipé de moyens de connexion (22,23) a une source d’'alimentation électrique pour la mise
en oeuvre du capteur (15,16) de ladite valeur mesurée VM et du capteur amont de température (20).

Dispositif de commande (13) selon I'une quelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que les
moyens de comparaison (14) sont constitués d’'un amplificateur-opérationnel.

Dispositif de commande (13) selon I'une quelconque des revendications précédentes en ce que les moyens de
comparaison (14) sont associés a des moyens de détermination (17) des deux valeurs-seuils VSmin, VSmax de
ladite caractéristique C a partir de I'information (18) relative a la température amont T2 du flux d’air (3).

Boucle de climatisation (8) d’'une installation (1) de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation d'un véhicule
automobile, caractérisée en ce que la dite boucle (8) comprend un dispositif de commande (13) selon l'une
quelconque des revendications précédentes.

Boucle de climatisation (8) selon la revendication 5, caractérisée en ce que le fluide FR,A est constitué d'air A
formant le flux d’air (3), la caractéristique C étant constituée d’'une température aval T1 du flux d'air (3) mesurée en
aval de I'évaporateur (12) selon le sens d’écoulement (6) du flux d’air (3) a travers ce dernier (12) et en ce que les
valeurs-seuils VSmin, VSmax sont constituées de valeurs respectives minimale T1 min et maximale T1 max de
ladite température aval T1.

Boucle de climatisation (8) selon la revendication 5, caractérisée en ce que le fluide FR,A est constitué d'un fluide
réfrigérant FR circulant & I'intérieur de ladite boucle (8), la caractéristique C étant constituée d’'une pression P dudit
fluide réfrigérant (FR) a I'intérieur de I'évaporateur (12) et en ce que les valeurs-seuils VSmin, VSmax sont cons-
tituées de valeurs respectives minimale Pmin et maximale Pmax de ladite pression P.

Installation (1) de ventilation, de chauffage et/ou de climatisation comprenant une boucle de climatisation (8) selon
I'une quelconque des revendications 5 a 7.

Installation (1) selon larevendication 8, caractérisée en ce que ladite installation (1) comprend un volet d’admission
(7) du flux d’air (3) a I'intérieur d’un boitier (2) constitutif de I'installation (1).

Installation (1) selon la revendication 9, caractérisée en ce que le capteur amont de température (20) est disposé
en aval dudit volet (7) selon le sens d’écoulement (6) du flux d'air (3) a I'intérieur de ladite installation (1).

Installation (1) selon la revendication 9, caractérisée en ce que le capteur amont de température (20) est disposé
en amont dudit volet (7) selon le sens d’écoulement (6) du flux d’air (3) a 'intérieur de ladite installation (1).

Méthode de mise en oeuvre d'un dispositif de commande (13) selon I'une quelconque des revendications 1 a 4,
caractérisée en ce que ladite méthode comporte une étape de détermination desdites valeurs-seuils VSmin,
VSmax en fonction de ladite information (18) relative a la température amont T2 du flux d’air (3) prise en amont de
I'évaporateur (12).

Méthode selon la revendication 12, caractérisée en ce que ladite étape de détermination est suivie :

- d’'une étape de mise en marche du compresseur (9), si la valeur mesurée VM de la caractéristique C est
supérieure a la valeur-seuil maximale Vmax, ou

- d’'une étape de mise a I'arrét du compresseur (9), si la valeur mesurée VM de la caractéristique C est inférieure
a la valeur-seuil minimale Vmin.
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