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Schienen- und Mastbefestigung

(67) Die Erfindung bezieht sich auf die Schienen und Mastbefestigung insbesondere in riickbaren Gleisanlagen nach
dem System Rudert. Wahrend es das Ziel ist, die Vorratshaltung zu vereinfachen, besteht die Aufgabe darin eine
Befestigung zu entwickeln, welche sowohl fiir Schienen S49 als auch R85 anwendbar ist. Die Losung besteht darin,
daR die Klemme mit zwei Klemmkdpfen, jeweils um 90 Grad versetzt, versehen wird, wobei ein Klemmkopf langer ist
und eine Nase aufweist. Der FuB ist nur einfach vorhanden und erhalt auf der Riickseite eine Montageschrége. Die
Anwendung erfolgt vor aHem in ruckbaren Glelsanlagen von Tagebauen
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Erfindungsanspruch:

1. Schienen- und Mastbefestigung in rlickbaren Gleisanlagen nach dem System Rudert, dadurch
gekennzeichnet, daR an der ansich bekannten Klemme am oberen Teil des Klemmenschaftes (1) ein
langer Klemmkopf (2) mit Nase (3) fir Schiene S49 und im Winkel von 90 Grad seitlich ein kurzer
Klemmkopf (4) fir Schiene R65 angeordnetist, wobei der Klemmfu® (5) in einer Ausfiithrung einem
der beiden Kiemmkdpfe (2) bzw. (4) zugeordnet ist und am Riicken des Klemmschaftes (1) eine
Montageschrage (6) vorgesehen ist.

2. Befestigung nach Punkt 1, dadurch gekennizeichnet, da3 nur Unterlagsplatten bzw. MastfiRe (9) fiir
die Schiene R65 verwendet werden.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Schienen- und Mastbefestigung, insbesondere in riickbaren Gleisanlagen mit Seitenfahrleitungen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

In riickbaren Gleisanlagen von Werkbahnen werden je nach Belastungsart Schienen S49 oder R65 eingesetzt.

Bei der Befestigung der Schienen mittels System Rudert sind unterschiedliche Unterlagsplatten erforderlich, weil die

SchienenfliRe jeweils unterschiedlich breit sind. Der Unterschied besteht vor-allem in der Stanzung der Befestigungsidcher der

Unterlagsplatte zur Aufnahme der Klemme. Die Befestigungsldcher sind dabei verschieden weit auseinandér angebracht

entsprechend der Schienenfulbreite. Die gleichen Probleme bestehen bei der Befestigung der Fahrleitungsmaste an der

Schiene. Es sind jeweils fir S49 oder R65 passende Mastunterteile getrennt zu verwenden.

Nachteilig ist, daB die Schwellen mit Unterlagsplatten sowie die MastfiRe nur fir eine der beiden Schienen S49 oder R 65
_verwendet werden kénnen. Die Ursache liegt im unterschiedlichen Abstand der Befestigungsidcher fiir die Klemme am

Schienenfuf. Die gesamte Vorratshaltung und Schienenbereitstellung wird dadurch erheblich erschwert.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, durch eine Vereinheitlichung der Befestigungselemente die Vorratshaltung zu vereinfachen
und die Kosten fiir Lagerung und Vorbereitung zu senken.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die technische Aufgabe zugrunde, eine Schienen- und Mastbefestlgung zu entwickeln, welche sowohl fir
Profil S49 wie fiir R65 verwendbar ist.

Erfindungsgemaf wird die Aufgabe dadurch geldst, da die Klemme einen verlangerten Kilemmkopf mit zusatzlicher Nase
erhilt, welche am Schienenful® S49 anliegt. Im rechten Winkel zum langen Klemmbkopf mit Nase ist seitlich ein kurzer Klemmkopf
flr den Schienenfull R65 angeordnet.

Der KlemmfuR bleibtin einfacher Ausflihrung erhalten, wahrend auf der Klemmenriickseite eine Schrage vorgesehenist, um das
Einsetzen in das Befestigungsloch in beiden Stellungen zu gewéhrleisten.

Es werden nur noch Unterlagsplatten R65 verwendet, wobei auch S49-Unterlagsplatten bei S49- Schlenen verwendbar sind.
Der dazugehérige Keil wird unverédndert zum Festlegen der Klemme eingesetzt, wobei es unerheblich ist, ob der Klemmenfu in
Richtung Schienenfufl oder seitlich in die Unterlagsplatte eingesetzt ist. Bei der Befestigung der MastfiiRe der
Strossenfahrieitungen in rlickbaren Gleisanlagen wird die erfindungsgemafe Klemme sinngemaR verwendet. Damit brauchen
nur noch R65-MastfiiRe eingesetzt werden, unabhangig ob R85 oder S49-Schienen Verwendung fanden.

Ausflihrungsbeispiel

An einem Klemmenschaft 1 ist oberhalb ein langer Klemmkopf 2 mit Nase 3 angeordnet. Um 90 Grad seitlich versetzt ist am
Klemmenschaft 1 ebenfalls oberhalb weiterhin ein kurzer Klemmkopf 4 vorgesehen.

Am unteren Ende des Klemmenschaftes 1 ist ein ansich bekannter KlemmfuB 5 vorgesehen, auf dessen Rickseite eine
Montageschrige 6 angeordnet ist. Ein Keil 7 dient zur Arretierung des Klemmenschaftes 1in den Befestigungsléchern 8 der
Unterlagsplatte 9. Bei Verwendung von Schienen S49, deren Full 10 schmaler als bei R85 ist, wird der lange Klemmkopf 2 in die
Schiene angelegt. Die Nase 3 setzt sich dabei neben den Fu® 10, wodurch das seitliche Spiel beseitigt wird. Bei Verwendung von
Schienen R65, deren FuR 11 breiter als bei S49ist, wird der kurze Klemmkopf 4 an der Schiene angesetzt, wobei der Klemmful 5
seitlich unter die Unterlagsplatte 9 greift. Bei der Befestigung der MastfiiRe fir die Strossenfahrieitung wird analog verfahren.
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