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(57) Abstract: The invention relates to a wheel disk assembly (1; 14; 26), comprising a wheel disk (2; 15; 27), a plurality of blade
devices (3; 16; 28), which are fastened along the outer circumference of the wheel disk (2; 15; 27), and a plurality of sealing plates
(4; 17; 29), which are retained in two annular grooves (5, 6; 18, 19; 30, 31) radially spaced apart from each other, the first annular
groove (5; 18; 30) being provided in the wheel disk (2; 15; 27) and being bounded axially outward by an annular projection (7; 20;
32), and the second annular groove (6; 19; 31) being defined by a plurality of annular-groove segments arranged adjacently, which
are provided in the individual blade devices (3; 16; 28), characterized in that at least one opening (8; 21; 33) extending axially
through the annular projection (7; 20; 32) is provided, the minimum width of which opening in the circumferential direction is
greater than the width of the sealing plates (4; 17; 29) at the inside diameter such that a sealing plate (4; 17; 29) can be axially
inserted between the annular grooves (5, 6; 19, 19; 30, 31) through the opening (8; 21; 33) and can be moved in the circumferential
direction while guided by the annular grooves. The invention further relates to a method for assembling such a wheel disk assembly.
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CM, GA, GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD,
TG).

ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu
veroffentlichen nach Evhalt des Berichts (Regel 48 Absatz
2 Buchstabe g)

Die Erfindung betritft ein Radscheibenanordnung (1; 14; 26) mit einer Radscheibe (2; 15; 27), mehreren Schaufeleinrichtungen
(3; 16; 28), die entlang des Aulenumtangs der Radscheibe (2; 15; 27) befestigt sind, und mehreren Dichtblechen (4; 17; 29), die
in zwei radial voneinander beabstandeten Ringnuten (5, 6; 18, 19; 30, 31) gehalten sind, wobei die erste Ringnut (5; 18; 30) in der
Radscheibe (2; 15; 27) vorgesehen ist und axial auswérts durch einen Ringvorsprung (7; 20; 32) begrenzt wird, und wobei die
zweite Ringnut (6; 19; 31) durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutsegmenten definiert ist, die jeweils in den
einzelnen Schaufeleinrichtungen (3; 16; 28) vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine sich axial durch den
Ringvorsprung (7; 20; 32) hindurch erstreckende Ausnehmung (8; 21; 33) vorgesehen ist, deren minimale Breite in
Umfangsrichtung grofBer als die Breite der Dichtbleche (4; 17; 29) am Innendurchmesser ist, so dass ein Dichtblech (4; 17; 29)
axial durch die Ausnehmung (8; 21; 33) zwischen den Ringnuten (5, 6; 19, 19; 30, 31) eingesetzt und in Umfangsrichtung von
diesen gefiihrt bewegt werden kann. Ferner betrifft die Erfindung ein Verfahren zur Montage einer solchen
Radscheibenanordnung.
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Beschreibung

Radscheibenanordnung und Verfahren zur Montage einer Rad-

scheibenanordnung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Radscheibenanordnung
mit einer Radscheibe, mehreren Schaufeleinrichtungen, die
entlang des AuBlenumfangs der Radscheibe befestigt sind, und
mehreren Dichtblechen, die in zwei radial voneinander beab-
standeten Ringnuten gehalten sind, wobei die erste Ringnut in
der Radscheibe vorgesehen ist und axial auswadrts durch einen
Ringvorsprung begrenzt wird, und wobei die zweite Ringnut
durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutseg-
menten definiert ist, die jeweils in den einzelnen Schaufel-

einrichtungen vorgesehen sind.

Radscheibenanordnungen der eingangs genannten Art sind im
Stand der Technik in unterschiedlichsten Ausgestaltungen be-
kannt. Wahrend der Montage werden die Schaufeleinrichtungen
in Nuten der Radscheibe eingeschoben, wobei sukzessiv auch
die Dichtbleche in die beiden Ringnuten eingesetzt werden. Um
die letzten zweil Schaufeleinrichtungen einbauen zu kénnen,
missen samtliche Dichtbleche bereits montiert und so weit
Uber ihre Uberlappungsbereiche in den Ringnuten verschoben
sein, dass die Schaufeleinrichtungen in die zugeordneten
Nuten der Radscheibe eingebaut werden kénnen. AnschlieBend
werden die Dichtbleche in Umfangsrichtung wieder zurick in
ihre bestimmungsgemédBe Position geschoben und dort gegen ein

Verschieben geeignet gesichert.

Ein Nachteil der bekannten Radscheibenanordnungen besteht
darin, dass sich die Dichtbleche im Servicefall nur schwer
demontieren lassen, da zundchst zwei benachbarte Schaufelein-
richtungen ausgebaut werden miissen, was in der Praxis mit

einem erheblichen Aufwand einhergeht.
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Eine weitere Radscheibenanordnung ist in der Druckschrift
GB 905 582 A offenbart.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es eine Aufgabe
der vorliegenden Erfindung, eine Radscheibenanordnung der
eingangs genannten Art zu schaffen, bei der sich die Dicht-

bleche leicht demontieren und wieder montieren lassen.

Zur Losung dieser Aufgabe schafft die vorliegende Erfindung
eine Radscheibenanordnung der eingangs genannten Art, bei der
zumindest eine sich axial durch den Ringvorsprung hindurch
erstreckende Ausnehmung vorgesehen ist, deren minimale Breite
in Umfangsrichtung groRer als die Breite der Dichtbleche am
Innendurchmesser ist, so dass ein Dichtblech axial durch die
Ausnehmung zwischen den Ringnuten eingesetzt und in Umfangs-
richtung von diesen gefithrt bewegt werden kann. Dank einer
solchen Ausnehmung konnen die Dichtbleche in einfacher Art
und Weise in die zugeordneten Ringnuten eingefaddelt werden,
selbst wenn bereits samtliche Schaufeleinrichtungen an der
Radscheibe montiert sind, wodurch die Montage sehr flexibel
gestaltet wird. Auch lassen sich die einzelnen Dichtbleche im
Servicefall durch die Ausnehmung problemlos ohne groRen Auf-
wand wieder entnehmen. Erfindungsgemall ist wenigstens ein
Verschlussstiick vorgesehen, das dazu ausgelegt ist, zum Ver-
schlieBen der zumindest einen Ausnehmung ld6sbar an der Rad-
scheibe befestigt zu werden. Ein solches Verschlussstiick
stellt sicher, dass sich die im Bereich der Ausnehmung ange-
ordneten Dichtbleche wé&hrend des Betriebs nicht in axialer

Richtung bewegen kdnnen.

Gemall einer Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung sind
zwel Ausnehmungen vorgesehen, die einander gegeniiberliegend
in der Radscheibe ausgebildet sind. Durch einen umfanglichen
Versatz der Ausnehmungen, insbesondere um 180°, werden zum
einen die Montage und die Demontage der Dichtbleche erleich-
tert. Dariber hinaus wird durch das Vorsehen einer gegeniiber
der ersten Ausnehmung angeordneten zweiten Ausnehmung eine

potentielle Unwucht ausgeglichen.
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Vorteilhaft ist wenigstens ein Verschlussstiick vorgesehen,
das zum Verschliellen einer Ausnehmung lo&sbar an der Rad-
scheibe befestigbar ist. Ein solches Verschlussstiick stellt
sicher, dass sich die im Bereich der Ausnehmung angeordneten
Dichtbleche wdhrend des Betriebs nicht in axialer Richtung

bewegen konnen.

Das Verschlussstiick weist bevorzugt Vorspriinge auf, die im
bestimmungsgemédflen Zustand in korrespondierend ausgebildete
Taschen der Ausnehmung greifen. Auf dieses Weise wird das
Verschlussstiick im bestimmungsgemalBen Zustand axial oder

radial in der Ausnehmung fixiert.

Gemall einer Variante der vorliegenden Erfindung erstrecken
sich die Taschen axial durch den gesamten Ringvorsprung und
bilden in radialer Richtung Hinterschneidungen. Entsprechend
kann das Verschlussstiick axial unter Einfihrung der Vor-
springe in die zugeordneten Taschen in die Ausnehmung einge-

setzt werden.

Zwecks axialer Fixierung des Verschlussstiickes an seiner be-
stimmungsgemalien Position kann dieses an der Radscheibe ver-
stemmt werden, indem beispielsweise Material des Verschluss-
stliickes in hierfiir angrenzend an die Ausnehmung vorgesehene

Aussparungen verformt wird.

Gemal einer weiteren Variante der vorliegenden Erfindung sich
die Taschen ausgehend von derjenigen Seite der Ausnehmung,
die im bestimmungsgemdfBen Zustand der ersten Ringnut zuge-
wandt ist, axial durch einen Teil des Ringvorsprungs erstre-
cken und in radialer Richtung Hinterschneidungen bilden. Ein
Verschlussstiick mit korrespondierend ausgebildeten Vorsprin-
gen kann dann radial in die an der Radscheibe vorgesehene
erste Ringnut eingesetzt und dann axial in Richtung des Ring-
vorsprungs unter Einfihrung der Vorspriinge in die zugeordne-
ten Taschen verschoben werden, bis die Vorspriinge an den die

Taschen begrenzenden Wandungen zum Anschlag kommen.
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Zur axialen Fixierung kann erfindungsgemal ein Fullstick vor-
gesehen sein, das im bestimmungsgemdBen Zustand benachbart
zum Verschlussstiick angeordnet ist und einen Teil des Nut-
grunds der ersten Ringnut definiert. Das Fillstick wird im
bestimmungsgemédfen Zustand radial durch ein Dichtblech gesi-
chert und verhindert eine axiale Bewegung des Verschlussstii-

ckes.

Gemall noch einer weiteren Variante der vorliegenden Erfindung
erstrecken sich die Taschen radial durch den Ringvorsprung
und bilden in axialer Richtung Hinterschneidungen, wobei das
Verschlussstiick einen Flullstlickabschnitt aufweist, der im be-
stimmungsgemalien Zustand einen Teil des Nutgrunds der ersten
Ringnut definiert. Ein Verschlussstiick mit korrespondierend
ausgebildeten Vorspriingen ist im bestimmungsgemdBen Zustand
dann axial durch die in den Taschen aufgenommenen Vorspringe
und radial durch ein Dichtblech gesichert, das zwischen dem

Flillstiickabschnitt und der zweiten Ringnut angeordnet ist.

Ferner schafft die vorliegende Erfindung ein Verfahren zur
Montage einer erfindungsgemaBen Radscheibenanordnung, bei dem
in einem ersten Schritt samtliche Schaufeleinrichtungen am
AuRenumfang der Radscheibe an ihren bestimmungsgemidlen Posi-
tionen befestigt werden, und in einem sich anschlieBenden

Schritt die Dichtbleche montiert werden.

Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung wer-
den anhand der nachfolgenden Beschreibung mehrerer Ausfih-
rungsformen erfindungsgemdalRer Radscheiben unter Bezugnahme

auf die beiliegende Zeichnung deutlich. Darin ist

Figur 1 eine perspektivische Ansicht einer Radscheibenan-
ordnung gemal einer ersten Ausfiithrungsform der vor-

liegenden Erfindung im fertig montierten Zustand;
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Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur

Figur
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eine perspektivische Teilansicht einer Radscheibe
der in Figur 1 dargestellten Radscheibenanordnung,
die einen mit einer Ausnehmung versehenen Bereich

der Radscheibe zeigt;

eine perspektivische Teilansicht der in Figur 1
dargestellten Radscheibenanordnung im teilweise

montierten Zustand;

eine perspektivische Ansicht eines Verschlusssti-
ckes der in Figur 1 dargestellten Radscheibenanord-
nung, das zum VerschlieBen der in den Figuren 2 und

3 dargestellten Ausnehmung dient;

eine perspektivische Teilansicht der in Figur 1
dargestellten Radscheibenanordnung im fertig mon-

tierten Zustand;

eine vergrolerte perspektivische Ansicht der in
Figur 5 dargestellten Radscheibenanordnung im BRe-
reich der mit dem Verschlussstiick verschlossenen

Ausnehmung;

eine perspektivische Ansicht einer Radscheibenan-
ordnung gemal einer zweiten Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung im fertig montierten Zu-

stand;

eine perspektivische Teilansicht einer Radscheibe
der in Figur 7 dargestellten Radscheibenanordnung,
die einen mit einer Ausnehmung versehenen Bereich

der Radscheibe zeigt;

eine perspektivische Teilansicht der in Figur 7
dargestellten Radscheibenanordnung im teilweise

montierten Zustand;
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eine perspektivische Ansicht eines Verschlusssti-
ckes der in Figur 7 dargestellten Radscheibenanord-
nung, das zum Verschlielen der in den Figuren 8 und

9 dargestellten Ausnehmung dient;

eine perspektivische Ansicht eines Fiullstickes der

in Figur 7 dargestellten Radscheibenanordnung;

eine perspektivische Teilansicht der in Figur 7
dargestellten Radscheibenanordnung im fertig mon-

tierten Zustand;

eine perspektivische geschnittene Teilansicht der
in Figur 7 dargestellten Radscheibenanordnung im
fertig montierten Zustand, wobei sich die Schnitt-

ebene durch die Ausnehmung erstreckt;

eine perspektivische Ansicht einer Radscheibenan-
ordnung gemalB einer dritten Ausfihrungsform der
vorliegenden Erfindung im fertig montierten Zu-

stand;

eine perspektivische Teilansicht einer Radscheibe
der in Figur 14 dargestellten Radscheibenanordnung,
die einen mit einer Ausnehmung versehenen Bereich

der Radscheibe zeigt;

eine perspektivische Teilansicht der in Figur 14
dargestellten Radscheibenanordnung im teilweise

montierten Zustand;

eine perspektivische Ansicht eines Verschlusssti-
ckes der in Figur 14 dargestellten Radscheibenan-
ordnung, das zum Verschliellen der in den Figuren 15

und 16 dargestellten Ausnehmung dient;
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Figur 18 eine Teilquerschnittansicht der in Figur 14 darge-
stellten Radscheibenanordnung im fertig montierten

Zustand und

Figur 19 eine perspektivische Ansicht eines alternativen

Verschlussstiickes.

Die Figuren 1 bis 6 zeigen eine Radscheibenanordnung 1 gemal
einer ersten Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung. Die
Radscheibenanordnung 1 umfasst eine Radscheibe 2, mehrere
Schaufeleinrichtungen 3, die entlang des Aulenumfangs der
Radscheibe 2 befestigt sind, und mehreren Dichtbleche 4, die
zwischen der Radscheibe 2 und den Schaufeleinrichtungen 3 in
zwel radial voneinander beabstandeten Ringnuten 5 und 6 ge-
halten sind. Die erste Ringnut 5 ist dabei in der Radscheibe
2 vorgesehen und wird axial auswadrts durch einen Ringvor-
sprung 7 begrenzt. Die zweite Ringnut 6 ist durch eine Viel-
zahl von benachbart angeordneten Ringnutsegmenten definiert,

die jeweils in den Schaufeleinrichtungen 3 ausgebildet sind.

Zur Erleichterung der Montage der Dichtbleche 4 umfasst die
Radscheibe 2 zumindest eine sich axial durch den Ringvor-

sprung 7 hindurch erstreckende Ausnehmung 8, deren minimale
Breite in Umfangsrichtung grdler als die Breite der Dichtble-
che 4 am Innendurchmesser ist. Entsprechend kann ein Dicht-
blech 4 axial durch die Ausnehmung 8 zwischen den Ringnuten 5
und 6 eingesetzt und in Umfangsrichtung von diesen gefiihrt
bewegt werden, wie es in Figur 3 durch die Pfeile A und B an-
gedeutet ist. Die Ausnehmung 8 umfasst zwei seitlich angeord-
nete Taschen 9, die sich axial durch den gesamten Ringvor-
sprung 7 erstrecken und in radialer Richtung Hinterschnei-

dungen bilden.

Zum Verschlielen der Ausnehmung 8 umfasst die Radscheibenan-
ordnung 1 ferner ein Verschlussstiick 10, das losbar an der
Radscheibe befestigt werden kann. Das Verschlussstick 10

weist Vorspringe 11 auf, die seitlich vorstehen und korres-
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pondierend zu den Taschen 9 der Ausnehmung 8 ausgebildet
sind. Entsprechend kann das Verschlussstiick 10 in axialer
Richtung in die Ausnehmung 8 eingefihrt werden, wobei die
Vorspringe 11 in die zugeordneten Taschen 9 greifen, wodurch
eine radiale Fixierung des in der Ausnehmung 8 aufgenommenen

Verschlussstickes 10 erzielt wird.

Zur axialen Fixierung des Verschlussstiickes 10 an seiner be-
stimmungsgemalen Position kann dieses an der Radscheibe 2
verstemmt werden, indem Material des Verschlussstiickes 10
unter Krafteinwirkung in hierfiir angrenzend an die Ausnehmung
8 vorgesehene Aussparungen 12 verformt wird, wie es in Figur
6 dargestellt ist. Zu diesem Zweck sind an der QOberseite des
Verschlussstiickes 10 randseitig Vertiefungen 13 zur Aufnahme

eines Stemmwerkzeugs vorgesehen.

Zur Montage der in Figur 1 dargestellten Radscheibenanordnung
1 werden in einem ersten Schritt sdmtliche Schaufeleinrich-
tungen 3 in bekannter Weise an der Radscheibe 2 befestigt.
AnschlielBend werden die einzelnen Dichtbleche 4 der Reihe
nach axial durch die Ausnehmung 8 in die Ringnuten 5 und 6
eingefiihrt und dann in Umfangsrichtung in ihre bestimmungsge-
malRe Position verschoben. Diejenigen Dichtbleche 4 die in
ihrer bestimmungsgemédflen Position im Bereich der Ausnehmung 8
angeordnet werden sollen, werden dabei unmittelbar benachbart
zur Ausnehmung 8 positioniert. Nach dem Einsetzen samtlicher
Dichtbleche 4 wird das Verschlussstiick 10 axial in die Aus-
nehmung 8 eingesetzt. AnschlieBend wird ein Stemmwerkzeug in
die Vertiefungen 13 eingefiihrt, woraufhin Verschlussstiick-
material unter Krafteinwirkung in die Aussparungen 12 ver-
formt wird. Nunmehr ist das Verschlussstiick 10 radial und
axial an der Radscheibe 2 gesichert. In einem weiteren
Schritt werden auch die letzten Dichtbleche 4 in ihre bestim-
mungsgemédfle Position verschoben, woraufhin die einzelnen
Dichtbleche 4 mit geeigneten Mitteln in ihrer bestimmungsge-
maBen Position fixiert werden, um ein ungewolltes Verschieben

in Umfangsrichtung zu verhindern.
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Es sollte klar sein, dass die Radscheibenanordnung 1 auch

mehrere Ausnehmungen 8 mit zugehdrigen Verschlussstiicken 10
aufweisen kann. So kdnnen beispielsweise zweil Ausnehmungen 8
vorgesehen sein, die einander gegeniilberliegend um 180° ver-
setzt in der Radscheibe 2 ausgebildet sind. Auf diese Weise
kann zum einen die Montage bzw. Demontage der Dichtbleche 4
vereinfacht werden. Zum anderen kodnnen Unwuchten beseitigt

werden.

Die Figuren 7 bis 13 zeigen eine Radscheibenanordnung 14 ge-
mal einer zweiten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung.
Die Radscheibenanordnung 14 umfasst eine Radscheibe 15, meh-
rere Schaufeleinrichtungen 16, die entlang des Aulenumfangs
der Radscheibe 15 befestigt sind, und mehreren Dichtbleche
17, die zwischen der Radscheibe 15 und den Schaufeleinrich-
tungen 16 in zweil radial voneinander beabstandeten Ringnuten
18 und 19 gehalten sind. Die erste Ringnut 18 ist dabei in
der Radscheibe 15 vorgesehen und wird axial auswdrts durch
einen Ringvorsprung 20 begrenzt. Die zweite Ringnut 19 ist
durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutseg-
menten definiert, die jeweils in den Schaufeleinrichtungen 16

ausgebildet sind.

Zur Erleichterung der Montage der Dichtbleche 17 umfasst die
Radscheibe 15 zumindest eine sich axial durch den Ringvor-
sprung 20 hindurch erstreckende Ausnehmung 21, deren minimale
Breite in Umfangsrichtung grdler als die Breite der Dichtble-
che 17 am Innendurchmesser ist. Entsprechend kann ein Dicht-
blech 17 axial durch die Ausnehmung 21 zwischen den Ringnuten
18 und 19 eingesetzt und in Umfangsrichtung von diesen ge-
fiihrt bewegt werden, wie es in Figur 9 durch die Pfeile A und
B angedeutet ist. Die Ausnehmung 21 umfasst zwei seitlich an-
geordnete Taschen 22, die sich ausgehend von derjenigen Seite
der Ausnehmung, die im bestimmungsgemaBen Zustand der Nut zu-
gewandt ist, axial durch einen Teil des Ringvorsprungs 20 er-

strecken und in radialer Richtung Hinterschneidungen bilden.
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Zum Verschliellen der Ausnehmung 21 umfasst die Radscheibenan-
ordnung 14 ferner ein Verschlussstiick 23, das ldsbar an der
Radscheibe 15 befestigt werden kann. Das Verschlussstiick 23
weist Vorspringe 24 auf, die seitlich vorstehen und korres-
pondierend zu den Taschen 22 der Ausnehmung 21 ausgebildet
sind. Entsprechend kann das Verschlussstiick 10 radial in die
erste Ringnut 18 eingesetzt und in axialer Richtung in die
Ausnehmung 21 eingefihrt werden, wobei die Vorspringe 24 in
die zugeordneten Taschen 22 greifen, wodurch eine radiale
Fixierung des in der Ausnehmung 21 aufgenommenen Verschluss-

stickes 23 erzielt wird.

Zur axialen Fixierung des Verschlussstiickes 10 an seiner be-
stimmungsgemalien Position ist ein Fillstick vorgesehen, das
im bestimmungsgemalien Zustand benachbart zum Verschlussstiick
angeordnet ist und einen Teil des Nutgrunds der ersten Ring-
nut 18 definiert. Das Flullstiick ist vorliegend Kreisringseg-
mentformig ausgebildet und weist einen rechteckigen Quer-

schnitt auf.

Zur Montage der in Figur 7 dargestellten Radscheibenanordnung
14 werden in einem ersten Schritt samtliche Schaufeleinrich-
tungen 16 in bekannter Weise an der Radscheibe 15 befestigt.
AnschlielBend werden die einzelnen Dichtbleche 17 der Reihe
nach axial durch die Ausnehmung 21 in die Ringnuten 18 und 19
eingefiihrt und dann in Umfangsrichtung in ihre bestimmungsge-
malRe Position verschoben. Diejenigen Dichtbleche 17 die in
ihrer bestimmungsgemdfRen Position im Bereich der Ausnehmung
21 angeordnet werden sollen, werden dabei unmittelbar benach-
bart zur Ausnehmung 21 positioniert. Nach dem Einsetzen der
Dichtbleche 17 wird das Verschlussstiick 23 radial in die
erste Ringnut 18 eingesetzt und dann axial in die Ausnehmung
21 geschoben. Anschlielend wird das Fillstick radial in die
erste Ringnut 18 eingesetzt. In einem weiteren Schritt werden
auch die letzten Dichtbleche in ihre bestimmungsgemédle Posi-
tion verschoben, woraufhin die einzelnen Dichtbleche 17 mit
geeigneten Mitteln in ihrer bestimmungsgemaflfen Position fi-

xiert werden, um ein ungewolltes Verschieben in Umfangsrich-
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tung zu verhindern. Auch das Verschlussstiick 23 ist nunmehr

radial und axial fixiert.

Es sollte klar sein, dass die Radscheibenanordnung 14 auch
mehrere Ausnehmungen 21 mit zugehérigen Verschlussstiicken 23
und Flullstiicken 25 aufweisen kann. So kdnnen beispielsweise
zwel Ausnehmungen 21 vorgesehen sein, die einander gegeniiber-
liegend um 180° versetzt in der Radscheibe 15 ausgebildet
sind. Auf diese Weise kann zum einen die Montage bzw. Demon-
tage der Dichtbleche 17 vereinfacht werden. Zum anderen kon-

nen Unwuchten beseitigt werden.

Die Figuren 14 bis 18 zeigen eine Radscheibenanordnung 26 ge-
mal einer dritten Ausfithrungsform der vorliegenden Erfindung.
Die Radscheibenanordnung 26 umfasst eine Radscheibe 27, meh-
rere Schaufeleinrichtungen 28, die entlang des AuBenumfangs
der Radscheibe 27 befestigt sind, und mehreren Dichtbleche
29, die zwischen der Radscheibe 27 und den Schaufeleinrich-
tungen 28 in zweil radial voneinander beabstandeten Ringnuten
30 und 31 gehalten sind. Die erste Ringnut 30 ist dabei in
der Radscheibe 27 vorgesehen und wird axial auswdrts durch
einen Ringvorsprung 32 begrenzt. Die zweite Ringnut 31 ist
durch eine Vielzahl von benachbart angeordneten Ringnutseg-
menten definiert, die Jjeweils in den Schaufeleinrichtungen 28

ausgebildet sind.

Zur Erleichterung der Montage der Dichtbleche 29 umfasst die
Radscheibe 27 zumindest eine sich axial durch den Ringvor-
sprung 32 hindurch erstreckende Ausnehmung 33, deren minimale
Breite in Umfangsrichtung grdler als die Breite der Dichtble-
che 29 am Innendurchmesser ist. Entsprechend kann ein Dicht-
blech 29 axial durch die Ausnehmung 33 zwischen den Ringnuten
30 und 31 eingesetzt und in Umfangsrichtung von diesen ge-
fiihrt bewegt werden, wie es in Figur 16 durch die Pfeile A
und B angedeutet ist. Die Ausnehmung 33 umfasst zwei seitlich
angeordnete Taschen 34, die sich ausgehend von der Oberseite
des Ringvorsprungs 32 radial durch den Ringvorsprung 32 er-

strecken und in axialer Richtung Hinterschneidungen bilden.
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Zum Verschliellen der Ausnehmung 33 umfasst die Radscheibenan-
ordnung 26 ferner ein Verschlussstiick 35, das ldsbar an der
Radscheibe 27 befestigt werden kann. Das Verschlussstiick 35
weist Vorspringe 36 auf, die seitlich vorstehen und korres-
pondierend zu den Taschen 34 der Ausnehmung 33 ausgebildet
sind. Entsprechend kann das Verschlussstiick 35 in radialer
Richtung in die Ausnehmung 33 eingefihrt werden, wobei die
Vorspringe 36 in die zugeordneten Taschen 34 greifen, wodurch
eine axiale Fixierung des in der Ausnehmung 33 aufgenommenen
Verschlussstiickes 35 erzielt wird. Das Verschlussstick 35
welst ferner einen Fillstickabschnitt 37 auf, der im bestim-
mungsgemalBen Zustand einen Teil des Nutgrunds der ersten

Ringnut 30 definiert.

Zur Montage der in Figur 14 dargestellten Radscheibenanord-
nung 26 werden in einem ersten Schritt samtliche Schaufelein-
richtungen 28 in bekannter Weise an der Radscheibe 27 befes-
tigt. AnschlieBend werden die einzelnen Dichtbleche 29 der
Reihe nach axial durch die Ausnehmung 33 in die Ringnuten 30
und 31 eingefiithrt und dann in Umfangsrichtung in ihre bestim-
mungsgemale Position verschoben. Diejenigen Dichtbleche 29
die in ihrer bestimmungsgemaBen Position im Bereich der Aus-
nehmung 33 angeordnet werden sollen, werden unmittelbar be-
nachbart zur Ausnehmung 33 positioniert. Nach dem Einsetzen
samtlicher Dichtbleche 29 wird das Verschlussstick 35 radial
in die Ausnehmung 33 eingesetzt. AnschlieRend werden auch die
letzten Dichtbleche in ihre bestimmungsgemalie Position ver-
schoben, woraufhin die einzelnen Dichtbleche 29 mit geeigne-
ten Mitteln in ihrer bestimmungsgemalRen Position fixiert wer-
den, um ein ungewolltes Verschieben in Umfangsrichtung zu

verhindern.

Es sollte klar sein, dass die Radscheibenanordnung 26 auch
mehrere Ausnehmungen 33 mit zugehdrigen Verschlussstiicken 35
aufweisen kann. So kdonnen beispielsweise zwei Ausnehmungen 33
vorgesehen sein, die einander gegeniilberliegend um 180° ver-

setzt in der Radscheibe 27 ausgebildet sind. Auf diese Weise
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kann zum einen die Montage bzw. Demontage der Dichtbleche 29
vereinfacht werden. Zum anderen kodnnen Unwuchten beseitigt

werden

Figur 19 zeigt ein alternatives Verschlussstick 38, das an-
stelle des Verschlussstiickes 35 mit einer korrespondieren
ausgebildeten, nicht ndher dargestellten Ausnehmung verwendet
werden kann. Der einzige Unterschied zwischen den Verschluss-
stliicken 38 und 35 besteht darin, dass die Position der Vor-
springe 39 nicht mittig wie die der Vorspringe 36 sondern

innen liegend gewahlt ist.

Dank der erfindungsgemdBen Ausnehmungen kénnen die Dichtble-
che bei den zuvor beschriebenen Ausfihrungsformen in einfa-
cher Art und Weise in die zugeordneten Ringnuten eingefadelt
werden, selbst wenn bereits samtliche Schaufeleinrichtungen
an der Radscheibe montiert sind, wodurch die Montage sehr
flexibel gestaltet wird. Auch lassen sich die einzelnen
Dichtbleche im Servicefall durch die Ausnehmung problemlos

ohne grofRen Aufwand wieder entnehmen.

Obwohl die Erfindung im Detail durch das bevorzugte Ausfih-
rungsbeispiel naher illustriert und beschrieben wurde, so ist
die Erfindung nicht durch die offenbarten Beispiele einge-
schrankt und andere Variationen kénnen vom Fachmann hieraus
abgeleitet werden, ohne den Schutzumfang der Erfindung zu

verlassen.
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Patentanspriiche

1. Radscheibenanordnung (1; 14; 26) mit einer Radscheibe
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(2; 15; 27), mehreren Schaufeleinrichtungen (3; 16; 28),
die entlang des AuBenumfangs der Radscheibe (2; 15; 27) be-
festigt sind, und mehreren Dichtblechen (4; 17; 29), die in
zwel radial voneinander beabstandeten Ringnuten (5, 6; 18,
19; 30, 31) gehalten sind,

wobei die erste Ringnut (5; 18; 30) in der Radscheibe (2;
15; 277) vorgesehen ist und axial auswarts durch einen Ring-
vorsprung (7; 20; 32) begrenzt wird, und

wobei die zweite Ringnut (6; 19; 31) durch eine Vielzahl
von benachbart angeordneten Ringnutsegmenten definiert ist,
die jeweils in den einzelnen Schaufeleinrichtungen (3; 16;
28) vorgesehen sind, wobei

zumindest eine sich axial durch den Ringvorsprung (7; 20;
32) hindurch erstreckende Ausnehmung (8; 21; 33) vorgesehen
ist, deren minimale Breite in Umfangsrichtung groBer als
die Breite der Dichtbleche (4; 17; 29) am Innendurchmesser
ist, so dass ein Dichtblech (4; 17; 29) axial durch die
Ausnehmung (8; 21; 33) zwischen den Ringnuten (5, 6; 19,
19; 30, 31) eingesetzt und in Umfangsrichtung von diesen
gefitlhrt bewegt werden kann.

dadurch gekennzeichnet, dass

wenigstens ein Verschlussstiick (10; 23; 35; 38) vorgesehen
ist, das dazu ausgelegt ist, zum VerschlieBen der zumindest
einen Ausnehmung (8; 21; 33) 1l6sbar an der Radscheibe (2;

15; 27) befestigt zu werden.

Radscheibenanordnung (1; 14; 26) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
zwel Ausnehmungen (8; 21; 33) vorgesehen sind, die einander
gegeniiber liegend in der Radscheibe (2; 15; 27) ausgebildet

sind.
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Radscheibenanordnung (1; 14; 26) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Verschlussstick (10; 23; 35; 38) Vorspringe (11; 24;
36; 39) aufweist, die im bestimmungsgemédfRfen Zustand in kor-
respondierend ausgebildete Taschen (9; 22; 34) der Ausneh-

mung (8; 21; 33) greifen.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Taschen (9) axial durch den gesamten Ringvorsprung
(7) erstrecken und in radialer Richtung Hinterschneidungen
bilden.

Radscheibenanordnung (1) nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Verschlussstiick (10) im bestimmungsgemaBen Zustand an

der Radscheibe (2) verstemmt ist.

Radscheibenanordnung (14) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Taschen ausgehend von derjenigen Seite der Ausneh-
mung (21), die im bestimmungsgemalen Zustand der ersten
Ringnut (18) zugewandt ist, axial durch einen Teil des
Ringvorsprungs (20) erstrecken und in radialer Richtung

Hinterschneidungen bilden.

Radscheibenanordnung (14) nach Anspruch o,
dadurch gekennzeichnet, dass
ein Flullstiick (25) vorgesehen ist, das im bestimmungsgema-
Ben Zustand benachbart zum Verschlussstiick (23) angeordnet
ist und einen Teil des Nutgrunds der ersten Ringnut (18)

definiert.
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8.

16

Radscheibenanordnung (26) nach einen der vorhergehenden
Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass
sich die Taschen (34) radial durch den Ringvorsprung (32)
erstrecken und in axialer Richtung Hinterschneidungen bil-
den,
wobei das Verschlussstiick (35; 38) einen Fillstiickabschnitt
(37) aufweist, der im bestimmungsgemaBen Zustand einen Teil

des Nutgrunds der ersten Ringnut (30) definiert.

Verfahren zur Montage einer Radscheibenanordnung (1; 14;
26) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
bei dem in einem ersten Schritt samtliche Schaufeleinrich-
tungen (3; 16; 28) am AuBenumfang der Radscheibe (2; 15;
27) an ihren bestimmungsgeméalen Positionen befestigt wer-
den, und in einem sich anschlielenden Schritt die Dichtble-

che (4; 17; 29) montiert werden.
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