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Relatorio Descritivo da Patente de Invengdo para "EQUIPA-
MENTO PARA A SUSPENSAO DE UMA CABINE OU CONTRAPESO EM
UMA INSTALAGAO DE ELEVADOR E METODOS PARA A MONTAGEM E
MANUTENGAO DE UM MEIO DE SUSPENSAQ".

A presente invengado refere-se a um equipamento para a sus-
pensdo de uma cabine ou contrapeso em uma instalacdo de elevador e a
métodos para a montagem e para a manutengao de um meio de suspensdo
de acordo com a parte introdutéria das reivindicagbes de patente indepen-
dentes em anexo.

O documento DE 2333120 ilustra tal instalagio de elevador, na
qual uma cabine e um contrapesa ficam suspensos por meio de um enlaga-
mento em torno de correias de ago. Varios cilindros de deflexio, neste caso,
se combinam em uma unidade de cilindro de deflexdo, a qual se conecta a
cabine ou ao contrapeso. Os cilindros de deflexdo individuais ficam, neste
caso, dispostos sobre um eixo geométrico comum de modo que os cilindros
de deflexdo individuais possam fazer uma rotacao diferente.

No entanto, esta solugido apresenta suas desvantagens. As uni-
dades de cilindro de deflexdo tém de casar com o numero de correias de ago
gue sao usadas e, deste modo, combinarem com as mesmas de forma cor-
respondente. O alinhamento da unidade de cilindro de deflexfo com a dire-
c&o de derivagdo das correias pode acontecer somente como um todo e
uma compensagdo de comprimento individual das correias devido a uma
distribuicdo de carga desigual, a um envelhecimento ¢ desgaste ou a uma
montagem imprecisa nao é possivel com esta unidade de cilindro de defie-
x&o0.

O objeto da presente invengdo é agora propor um equipamento
que elimine as desvantagens acima ditas. A compensacdo de um alonga-
mento de correia de suporte diferente e o ajuste dos cilindros de deflex&o a
disposicdes especiais, por exemplo, de um contrapeso, devem se tornar
possiveis.

A presente invencao atende a estes objetos por meio dos aspec-

tos das reivindicacfes independentes.
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A presenie invengdo refere-se a um equipamento para a sus-
pensdo de uma cabine ou contrapeso em uma instalacido de elevador e a
métodos para a montagem e para a manutengéo de um meio de suspenséo,
no qual a cabine ou o contrapeso fica pendurada em correias de suporte e
as correias de suporte se conectam a cabine ou contrapeso por meio de di-
versos cilindros de deflexao.

De acordo com a presente invengao, ¢ equipamento para a sus-
pensdo de uma cabine ou de um contrapeso é feito de tal maneira que cada
cilindro de deflexao fique instalado em uma prépria unidade de cilindro de
deflexdo, cada unidade de cilindro de deflexdo oferecendo espago para uma
correia de suporte individual e cada correia de suporte se conecta, por meio
de sua propria unidade de cilindro de deflexao, a cabine ou ao confrapeso.

A vantagem da presente invengéo é que uma unidade de cilindro
de deflexdo prépria é associada a cada correia de suporte. A preparacdo da
unidade de cilindro de deflexdo para uma ordem especifica € deste modo
possivel de uma maneira simples, uma vez que o0 nuimero de unidades de
cilindro de deflexao é orientado diretamente ao nimero de correias de supor-
te. Alem disso, o equipamento € adequado para uso na modernizacio de
instalagdes existentes. A modemnizag&o consiste no fato de que pecas de
uma instalacio de elevador existente s&o parcial ou totalmente substituidas.
Uma abordagem tipica de modernizagdo consiste na substituicdo de um an-
tigo sistema de acionamento. As antigas instalacdes de elevador ou seus
sistemas de acionamento eram com fregliéncia providas com cabos de sus-
pensao ou de suporte diretos, como uma regra, usados como um meio de
suporte. O sisterna de acionamento pode, deste modo ser operado com tor-
ques baixos e uma corrente de motor baixa correspondente, o que permite o
uso de submontagens mais econdmicas. O equipamento de acordo com a
presente invengao para a suspensdo da cabine ou contrapeso é mais bem
adequado para este fim, uma vez que possui pequenas dimensdes e é co-
nectavel, de uma maneira ideal, as cabines ou contrapesos existentes. Uma
outra vantagem resulta da usalidade direta da unidade de cilindro de defle-

XAo para montagem na correia de suporte em uma instalagao de elevador.
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Isto facilita o processo de montagem. |

Os desenvolvimentos preferidos do equipamento € métodos de
acordo com a presente invengao s&o definidos nas reivindica¢des dependen-
tes.

A unidade de cilindro de deflexdo €, em uma modalidade vanta-
josa, individualmente ajustavel. A mesma pode, por conseguinte, ser usada
para uma compensacgao de mudanga de comprimento da correia de suporte.
O uso de um parafuso de ancoragem para a conexao da unidade de cilindro
de deflexdo a cabine ou ao contrapeso permite que cada unidade de cilindro
de deflexdo individual possa ser ajustada em uma dire¢&do de derivagéo re-
querida da correia de suporte. Por dire¢ao de derivagdo, entenda-se a dire-
¢8o que corresponde a uma linha de forga resultante da soma de forca da
correia de suporte que corre para a e que corre da unidade de cilindro de
deflexao.

A presente inven¢do é explicada a seguir com base em exem-
plos, nos quais:

A figura 1 mostra uma instalacdo de elevador com uma cabine e
contrapeso suspensos;

A figura 2 mostra um exemplo de modalidade de uma suspensio
de uma cabine de elevador de acordo com a presente invengdo;

A figura 3 mostra um exemplo de modalidade da unidade de ci-
lindro de deflex&o de acordo com a presente invencao;

A figura 4 mostra um exemplo de modalidade de uma unidade de
cilindro de defiexao com uma mola de compensacao de acordo com a pre-
sente invengao;

A figura 5 mostra uma ilustragao em secao de uma unidade de
cilindro de deflexdo;

A figura 6 mostra um exemplo de montagem de uma correia de
suporte; e

A figura 7 mostra um exemplo de uma disposigéo de unidades
de cilindro de deflexdo em uma instalagéo de elevador.

A figura 1 mostra uma disposigado, a guisa de exemplo, de uma



10

15

20

25

30

instalagéo de elevador 1 com uma cabine suspensa por enlacamento 2 e um
contrapeso 3. O meio de suporte 6 é, em cada caso, preso na regido da ca-
be¢a de eixo 8 ou diretamente em uma unidade de acionamento 4 por meio
de uma fixacédo de extremidade de meio de suporte 3. O meio de suporte 6
cotre em uma primeira se¢do para uma suspensao 7 da cabine, a qual fica
disposta na cabine 2 e é orientado em uma segunda se¢ao da cabine 2 para
um polia de acionamento ou de deflexao da unidade de acionamento 4. Uma
terceira se¢do do meio de suporte se conduz ainda da unidade de aciona-
mento 4 para uma suspensdo 7, que fica disposta no contrapeso 3, do con-
trapeso 3 e a partir do contrapeso 3, por sua vez, para uma fixacao de ex-
tremidade de meio de suporte @ no lado do contrapeso. O meio de suporte 6
é formado por uma correia de suporte 6. A secao transversal da correia de
suporie 6 € plana, em que a superficie que serve para tragéo pode ser lisa
ou formada. Como uma regra pelo menos duas cotreias de suporte 6 carre-
gam a cabine 2 e o contrapeso 3. As correias de suporte 6 ficam dispostas
adjacentes uma a outra.

O equipamento de acordo com a presente invengéo para a sus-
pensao da cabine 2 ou para o contrapeso 3 € ilustrado na figura 2. Diversas
correias de suporte 6 - no exemplo ilustrado, trés correias de suporte 6 - fi-
cam dispostas em proximidade imediata uma a outra. Cada meio de suporte
6 fica, neste caso, de acordo com a presente invencgéo, conectado a cabine
2 ou ao contrapeso 3 por meio de uma propria unidade de cilindro de defle-
x&o0 10. Proximidade imediata significa que nenhuma outra pega fica dispos-
ta entre as correias de suporte 6 de tal modo a servir como guia, retengao ou
fixacdo do meio de suporte 6, inclusive dos espacamentos de sequranga
necessarios. A vantagem desta solugao é que a preparacdo da unidade de
cilindro de deflexdo 10 para uma ordem especifica & possivel de uma manei-
ra simples. Diversas unidades de cilindro de deflexdo 104, 105, 105 a serem
supridas sao orientadas para diversas correias de suporte 6 que sao provi-
das. A pre-montagem dos dispositivos de cilindro de deflexdo 10 especifica a
ordem & redundante. Além disso, as unidades de cilindro de deflexdo indivi-

duais 10 sao individualmente rotativas e/ou ajustaveis em torno de um eixo
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geométrico em uma diregio de derivagéo requerida da respectiva correia de
suporte. O espagcamento das unidades de cilindro de deflexdo 10 da cabine
2 ou do contrapeso 3 € ajustavel, por exemplo, por meio das hastes rosca-
das 20. Sendo assim, as unidades de cilindro de deflexdo individuais 10 po-
dem ser usadas para a compensacao de mudangas no comprimento das
correias de suporte 6. As mudangas de comprimento podem resultar durante
a instalagdo, por exemplo, em funcdo dos diferentes comprimentos de cor-
reia de suporte, ou as mesmas ocorrem em operacgéo, por exemplo, em fun-
¢éo da carga desigual das correias de suporte 6. A unidade de cilindro de
deflexdo de acordo com a presente invengéo pode ser também usada sem
limitagao nas instalagbes de elevador com uma disposi¢do de correia de su-
porte dividida.

As figuras 3, 4, e 5 ilustram uma forma vantajosa de modalidade
de uma unidade de cilindro de deflexdo 10 em detalhe. A unidade de cilindro
de deflexdo 10 compreende um cilindro de deflexdo 11. O cilindro de defle-
xac 11 combina com a largura BT da correia de suporte. A unidade de cilin-
dro de deflexdo ilustrada 10 oferece, deste modo, um espacgo para apenas
uma correia de suporte 6. Isto permite uma utilizagdo 6tima do espaco, uma
vez que ndo se perde nenhum espacgo desnecessario. O cilindro de deflexo
11 € montado sobre um eixo 12, com vantagem por meio dos mancais de
cilindro 13, e o eixo 12 & conectado a um transportador em forma de U14,
que lateralmente retém o cilindro de deflexdo 11. O eixo 12 é neste caso
provido, por exemplo, em uma extremidade, com um meio de fixagdo 15
contra giro e, no outro fado, com vedacdes no transportador em forma de U
14. A vedagéo ocorre em fungéo de o eixo 12 ser provido com um ombro e
um flange 16, que se expande para o transportador em forma de U 14. Esta
modalidade é particularmente econdémica em termos de espaco e, em con-
sequéncia, possibilita espacamentos pequenos entre as unidades de cilindro
de deflexdo 104, 10, adjacentes.

A correia de suporte 6 compreende o cilindro de deflexdo 11 ge-
ralmente com um angulo de envolvimento de aproximadamente 180°. Um

espacador 17 fica disposto na regido do cilindro de deflexdo 11 ndo envolvi-



10

156

20

25

30

do pela correia de suporte 6. O espagador 17 pode ser de uma construgdo
de uma pega so ou de multiplas pegas. O espagador 17 determina o espa-
camento dos membros em U, 0s quais s@o formados pelo transportador em
forma de U 14, no [ado do fransportador em forma de U 14 que fica aberto
em relagdo a forma de U, e impede que objetos caiam na zona de entrada
da correia de suporte 6.

O transportador em forma de U 14 forma uma curva semicircular
em sua extremidade oposta ao espagador 17. Esta curva forma o receptacu-
lo para um cilindro 18 que tem um furo transversal 19. Um parafuso de anco-
ragem 20 é encaixado através do fufo transversal 19 e é provido em sua ex-
tremidade que faceia o cilindro de deflexdo 11 com uma porca 21, de prefe-
réncia uma porca de castelo, € um contrapino bipartido de fixagdo 22. O pa-
rafuso 20 representa a conexdo da unidade de cilindro de deflexdo 10 com a
cabine 2 ou com o contrapeso 3. A unidade de cilindro de deflexdo 10 € ajus-
tavel em torno de um eixo geométrico AV definido pelo parafuso de ancora-
gem. Q cilindro 18 disposto no transportador em forma de U 14 adicional-
mente permite o ajuste da unidade de cilindro de deflex&o 10 em torno do
eixo geomeétrico do cilindro 18. Na modalidade ilustrada, o cilindro 18 &€ preso
por meio de uma chapa de fixagdo 23 contra deslizamento lateral. A chapa
de fixagdo 23 ao mesmo tempo impede danos ao cilindro de deflex&o 11 por
parte do parafuso de ancoragem 20. A modalidade ilustrada requer pouco
espago, pode ser fabricado de uma forma econdmica e é apropriadamente
ajustavel em uma diregdo de derivagao da correia de suporte 6.

O cilindro de deflexdo 10 é construido de tal maneira que a lar-
gura construcional BU requerida pela unidade de cilindro de deflexao 10 cor-
responde a menos que 1,7 vezes a largura BT da correia de suporte 6. O
exemplo ilustrado oferece espaco para uma correia de suporte 6 de aproxi-
madamente 30 milimetros de largura BT. A unidade de cilindro de deflexao
associada 10 requer uma largura BU de aproximadamente 43 milimetros.
Um espagamento de unidades de cilindro de deflexao adjacentes 10 pode
ser fixado em aproximadamente 48 milimetros. As instalagfes de elevador

existentes com cabos de suporte geralmente possuem um espacamento de
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cabo de suporte de aproximadamente 48 milimetros. A modalidade de acor-
do com a presente invengdo pode, deste modo, ser usada particularmente
bem para a modernizagdo de instalagbes de elevador existentes. Os pa-
drdes de furo de conexdo existentes da cabine e do contrapeso podem ser
encampados. Isto é favoravel em termos de custos, uma vez que a interface
de modernizagéo é colocada em um local facilmente definido.

O parafuso de ancoragem 20 fica preso na extremidade que fa-
ceia o cilindro de deflexdo 11 por meio de um contrapino bipartido de fixag&o
22, de preferéncia um grampo de mola. Isto permite uma montagem e des-
montagem simples da unidade de cilindro de deflexdo 10 em caso de neces-
sidade.

O parafuso de ancoragem 20 é, na extremidade do parafuso de
ancoragem 20, no lado da cabine ou do lado do contrapeso, executado de
modo selecionavel com uma retengéo fixa ou a retencdo é ajustavel. Uma
retencdo fixa pode ser uma cabega de parafuso, que transmite a forga de
suporte da correia de suporte 6 para a cabine 2 ou para o contrapeso 3. Esta
retencdo é vantajosa quando n&o se encontra presente nenhum espago para
outras retencdes extensivamente ajustaveis.

Uma retencao ajustavel €, conforme ilustrada na figura 3, um pa-
rafuso de ancoragem 20 com roscas, sobre as quais uma porca roscada 21,
com um meio de trava correspondente e com um contrapino bipartido de
fixagdo, fica disposta, transmitindo uma for¢a de suporte da correia de supor-
te 6 para a cabine ou para o contrapeso. A compensacao para o alongamen-
to de uma correia de suporte 6 é feita no sentido que a correia de suporte 6
é tensionada ou relaxada por meio do parafuso de ancoragem 20 ou por
meio do ajuste da porca roscada 21 sobre o parafuso de ancoragem 20. Isto
€ vantajoso, uma vez que através desta compensacio de ajuste, pode ser
provido um alongamento substancial da correia de suporte 6, uma vez que a
mudan¢a no comprimento do parafuso de ancoragem 20 corresponde a du-
as vezes a mudanga no comprimento do meio de suporte 6. Um ajuste da
tensao da correia de suporte 6 por meio do parafuso de ancoragem 20, des-

te modo, economiza muito espago.
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Com vantagem, pelo menos uma fixagao de extremidade de cor-
reia de suporte 9 ou uma unidade de cilindro de deflexdo 10 é feita com uma
polarizagéo carregada a mola. A compensagao, deste medo, pode ser provi-
da para diferentes graus de estiramento ou alongamento de diversas correi-
as de suporte 6 uma com relagdo a outra durante a operagdo da instalagdo
de elevador 1. Uma modalidade da fixagdo da unidade de cilindro de defle-
xdo 10 propde, conforme ilustrado na figura 4, que uma mola 24 disposta
sobre o parafuso de ancoragem 20 permita a compensacgio de um estira-
mento ou alongamento diferente da correia de suporte 6.

Em uma modalidade preferida, o parafuso de ancoragem 20 é
também preso em pivd em ambas extremidades por meio de um soquete
esférico. A fixacdo se faz em uma extremidade do parafuso de ancoragem
20 a cabine ou ao contrapeso e, em sua outra extremidade, ao cilindro 18 da
unidade de cilindro de deflexao 10. Isto é vantajoso, uma vez que a unidade
de cilindro de deflexdo 10 pode ser ajustada em correspondéncia a uma di-
re¢ao de derivagdo do meio de suporte 6 e ao parafuso de ancoragem 10, a
mesma fica, deste modo, substanciaimente livre de tensdes de curvatura.

O cilindro de deflexdo 11 é formado em correspondéncia a uma
forma de construgdo da correia de suporte 6. O mesmo possui uma superfi-
cie ou estrutura de deflexfo lisa. Em caso de necessidade, o mesmo é pro-
vido com ombros laterais. Um versado na técnica define a construgdo em
correspondéncia as necessidades de tragao, barulho ou precisdo de orienta-
¢ao.

A figura 7 mostra uma outra forma vantajosa de uso do equipa-
mento de acordo com a presente invencao. Via de regra, o eixo geométrico
ceniral AZ dos diversos cilindros de deflexdo 11, os quais sdo dispostos so-
bre a cabine 2 ou sobre o contrapeso 3, fica disposto em um plano vertical
EK. Isto significa que os eixos geométricos 12 das diversas unidades de ci-
lindro 10 considerados a partir de cima ficam dispostos em uma linha. Con-
siderados a partir do lado, os eixos geométricos 12 podem ser ajustados em
diferentes niveis de altura, conforme fica aparente na figura 2. Em uma dis-

posigdo alternativa, no entanto, os eixos geométricos centrais AZ dos cilin-
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dros de deflexao 11 ficam dispostos em planos verticais mutuamente parale-
los EG,, EG,, EGs. Isto significa que os eixos geométricos 12 das diversas
unidades de cilindro de deflexao 10 consideradas a partir de cima ficam dis-
postos de modo a se deslocarem em paralelo um com relagdo ao outro. Uma
regiao inclinada de ajuste, que, em um caso normal, & obtida por meio de um
ajuste inclinado da fixacdo comum das unidades de cilindro de deflexdo 10,
pode ser, por conseguinte, aumentada.

Uma unidade de cilindro de deflexdo 10 do tipo acima menciona-
do pode ser usada de uma maneira particularmente satisfatéria para a mon-
tagem do meio de suspensdo em uma instalagdo de elevador. Um uso do
cilindro de deflexdo 10 para este fim & ilustrado, a guisa de exemplo, na figu-
ra 6.

Uma cortreia de suporte 6.1 € neste caso provida para a monta-
gem na regido de uma posicao de eixo mais superior, por exemplo, sobre
uma cabine 2, que € pré~-montada nesta regiZo ou fixada ali, ou em um am-
biente de motor. Com vantagem, uma exiremidade da correia de suporte 6.2
e colocada sobre a unidade de acionamento.

A extremidade da correia de suporte 6.2 se movimenta agora na
unidade de cilindro de deflexao 10 e a extremidade do meio de suporte 6.2 &
conectada por meic de uma fixagdo de extremidade de correia de suporte 9
a um ponto de fixagédo no lado de contrapeso.

A correia de suporte 6 é deixada no eixo, onde a correia de su-
porte 6 se movimenta para baixo por meio do peso da unidade de cilindro de
deflexdo 10 até que a unidade de cilindro de deflexdo 10 atinge o contrapeso
3 pre-montado na regi&o do fosso de eixo.

Quando a unidade de cilindro de deflexdo 10 atinge o contrapeso
associado 3, a unidade de cilindro de deflexdo 10 € presa no ponto de fixa-
¢ao correspondente. A extremidade frouxa da correia de suporte 6 se movi-
menta para a unidade de cilindro de deflexdo associada 10, a unidade de
cilindro de deflexdo 10 fica presa na cabine 2 e & presa por meio de uma
outra fixa¢do de extremidade de correia de suporte 9 no ponto de fixagéo no

lado da cabine. A correia de suporte 6 pode, neste caso, ser encurtada ao
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comprimento do meio de suporte requerido.

Apds a montagem das correias de suporte 6, a tensdo de meio
de suporte pode ser ajustada com a ajuda do parafuso de ancoragem 20 ou
pode ser equilibrada entre o meio de suporte 6.

O método ilustrado & simples de se obter, uma vez gue nenhuma
extremidade de meio de suporte tem de ser puxada através do eixo de ele-
vador, mas a correia de suporte 6 sempre pode ser montada de cima para
baixo.

Se a cabine 2 for, conforme ilustrada na figura 6, pré-montada
nas proximidades de um ponto de parada mais superior ou € fixada neste
ponto dentro do ambito de uma modernizagdo, o teto da cabine 2 pode ser
usado como uma excelente plataforma de trabalho. A montagem de plata-
formas auxiliares & neste caso redundante.

O versado na técnica reconhece outros refinamentos vantajosos
dos exemplos delineados. Sendo assim, por exemplo, 0 versado na técnica
usa chapas laterais individuais ao invés do transportador em forma de U ilus-
trado 14, modifica a seqtiéncia ilustrada ao montar as correias de suporte ou
adapta a suspenséao de enlacamento 2.1 ilustrada a uma suspensio de mul-
tiplos enlagamentos, o que obriga a cada correia de suporte 6 diversas uni-
dades de cilindro de deflexdo 10 na cabine 2 ou no contrapeso 3. O equipa~
mento de acordo com a presente invengao pode obviamente ser usado tam-
bém como uma unidade de cilindro de deflexdo individual em um local dese-

jado no eixo.
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REIVINDICAGOES

1. Eguipamento para a suspensdo de uma cabine ou de um con-
trapeso em uma instalacao de elevador, em que a cabine (2} ou o contrape-
so (3) se pendura em pelo menos duas correias de suporte (6) e cada cor-
reia de suporte (6) € conectada a cabine (2) ou ao contrapeso (3) por meio
de pelo menos um cilindro de deflexio (11), o equipamento sendo caracteri-
zado pelo fato de que cada cilindro de deflex&o (11) & incorporado em uma
unidade de cifindro de deflexdo (10) prépria, cada unidade de citindro de de-
flexdo (10) oferecendo espacgo para uma respectiva correia de suporte indi-
vidual {6) e cada correia de suporte (6) conectando-se a cabine (2) ou ao
contrapeso (3) por meio da prdpria unidade de cilindro de deflexdo (10).

2. Equipamento, de acordo com a reivindica¢do 1, caracterizado
pelo fato de que as unidades de cilindro de deflexao (10) sdo individualmen-
te ajustaveis a fim de, particularmente, permitir o ajuste da tenséo da correia
de suporte (6).

3. Equipamento, de acordo com uma das reivindicacdes prece-
dentes, caracterizado pelo fato de que a unidade de cilindro de deflexdo (10)
& rotativa em torno de um eixo geométrico.

4. Equipamento, de acordo com uma das reivindicacdes prece-
dentes, caracterizado pelo fato de que as diversas correias de suporte (6)
ficam dispostas em proximidade imediata uma a outra.

5. Equipamento, de acordo com uma das reivindicacbes prece-
dentes, caracterizado pelo fato de que a conexdo da unidade de cilindro de
deflexdo (10) com a cabine (2) ou com o contrapeso (3) & feita por meio de
um parafuso de ancoragem (20) e a unidade de cilindro de defiexdo (10) é
ajustavel sobre um eixo geomeétrico axial longitudinal (AV) definido pelo para-
fuso de ancoragem (20).

6. Equipamento, de acordo com uma das reivindica¢des prece-
dentes, caracterizado pelo fato de que a unidade de cilindro de deflexdo (10)
compreende um cilindro de deflex@e (11) que fica disposto em um eixo (12)
por meio de mancais de cilindro (13) e o eixo (12) € incorporado em um

transportador em forma de U (14} e o transportador em forma de U (14) é
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conectado ao parafuso de ancoragem (20) por meio de um cilindro (18) e o
parafuso de ancoragem (20) fica preso por meio de um contrapino bipartido
de fixacdo (22).

7. Equipamento, de acordo com uma das reivindicagbes prece-
dentes, caracterizado pelo falo de que os eixos geométricos centrais (AZ) de
diversos cilindros de deflexao (11) dispostos sobre a cabine ou sobre o con-
trapeso ficam dispostos em um plano vertical (EK) ou pelo fato de gue os
eixos geomeétricos centrais (AZ) dos cilindros de deflexdo (11) ficam dispos-
tos em planos vetticais (EG,, EG;,, EG3) paralelos um ac outro.

8. Método de montagem de um meio de suspensio em uma ins-
talagdo de elevador, em gque uma cabine (2) é conectada a um contrapeso
(3) por meio de pelo menos duas correias de suporte (6) via uma unidade de
cilindro de acionamento ou de suporte (4) e a conexdo de cada correia de
suporte (6) a cabine (2) ou ao contrapeso (3) é feita por uma respectiva uni-
dade de cifindro de deflexdo (10) prdpria, e para a montagem das correias
de suporte (6}, uma extremidade de cada correia de suporte (6.2) movimen-
tando-se para a unidade de cilindro de deflexdo (10) associada, e a extremi-
dade da correia de suporte (6.2) sendo conectada a um ponto de fixagéo por
meio de uma fixa¢do de extremidade de correia de suporte (3) e a correia de
suporte (6) sendo deixada no eixo, onde cada correia de suporte (6) & arras-
tada em um sentido descendente por meio do peso da propria unidade de
cilindro de deflexdo (10).

9. Método, de acordo com a reivindicagdo 8, caracterizado pelo
fato de que a cabine (2) é fixada na regiao de um ponto de parada mais su-
perior e o teto da cabine (2) & usada como uma plataforma de trabalho para
a montagem da correia de suporte (6) e pelo fato de que o contrapeso (3) é
fixado na regido de sua posicdo de trajeto mais inferior, e a unidade de cilin-
dro de deflexdo (10) é conectada ao contrapeso (3).

10. Método para a manutengdo do meio de suspensdo em uma
instalagdo de elevador, em que pelo menos duas correias de suporte (6) se
conectam a uma cabine (2) com um contrapeso (3) por meio de uma unida-

de de cilindro de acionamento ou de suporte (4), em que a conexao de cada



correia de suporte (6) & cabine (2) ou ao contrapeso (3) é feita por meio de
uma unidade de cilindro de deflexdo propria (10), caracterizado pelo fato de
que para a compensagao para o alongamento de uma correia de suporte (6),
a correia de suporte (6) é apertada ou relaxada por meio da unidade de ci-
lindro de deflexdo (10).
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RESUMO
Patente de Invencdo: "EQUIPAMENTO PARA A SUSPENSAC DE UMA
CABINE OU CONTRAPESO EM UMA INSTALAGAO DE ELEVADOR E
METODOS PARA A MONTAGEM E MANUTENCAO DE UM MEIO DE
SUSPENSAO".

A presente invengao refere-se a um equipamento para a sus-
pensio de uma cabine ou de um contrapeso em uma instalagao de elevador
€ a métodos para a montagem e para a manutencao de um meio de suspen-
sao, em que a cabine 2 ou o contrapeso 3 se pendura em uma correia de
suporte 6, e a correia de suspensao 6 € conectada a cabine 2 ou ao contra-
peso 3 por meio de uma unidade de cilindro de deflexdo 10, e a unidade de
cilindro de deflexdo 10 oferece espaco para uma Gnica correia de suporte 6.
A unidade de cilindro de deflexao 10 ¢, neste caso, usada para a compensa-
¢ao de um diferente alongamento das diversas correias de suporte 6 e per-

mite uma montagem simples da correia de supaorte 6.
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