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Axe d'articulation pour connecteur de chenille de véhicule, connecteur et chenille comportant de tels axes.

Axe darticulation pour chenille & connecteurs articulés,
comportant un axe proprement dit et des moyens d‘articula-
tions & blocs de caoutchouc ou élastomére analogue comprimé
entre I'axe et le ou les maillonls) de la chenille.

Les moyens d‘articulations 26, 27 régnent sur une partie

‘seulement de la longueur de I'axe 11, 12 et sont placés sur -

celui-ci pour étre positionnés au voisinage des faces frontales
latérales 20, 21 de chaque mailion 10;, 10, dans la condition
de montage de I'axe dans le ou les maillon(s) 10.

Application : Réalisation de chenilles de véhicule & moteur,
civil ou militaire, notamment de char de combat.
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L’invention a pour objet un axe d'articulation pour
connecteur de chenille de véhicule, ainsi que les
connecteurs et chenilles comportant de tels axes.

Les chenilles connues de véhicules ocu engins motori-
sés, aussi bien ceux du domaine civil comme des engins de
travaux publics, que ceux du domaine militaire, comme des
chars de combat, sont constituées par des maillons
assenblés entre eux par des liaisons A charniéres ou, en
variante, par des connecteurs, la chenille étant dans ce’
dernier cas constituée par des maillons percés de forages
traversants, dans lesquels sont montés A force des axes &
articulations de caoutchouc reliés entre eux par des
connecteurs rigides qui, dans une configuration usuelle,
sont disposés l'un entre deux maillons juxtaposés et les
autres a3 l'extérieur desdits maillons.

Une telle réalisation de chenille présente l'avantage
par rapport aux chenilles & charnidres de procuiet une .
double articulation entre les maillons et, par conséguent,
une souplesse accrue lors du franchissement d'obstacles.

Les articulations en caoutchouc des axes permettent d'ab-
sorber une rotation relative des axes par rapport aux mail-
lons,'par une déformation en cisaillement du caoutchouc,
contrairement a l'assemblage dgsfchenillés A charnid®res ol
la rotation se fait par fzottemen;.

Nonobs+tant leurs avantages par rapporf aux chenilles A
charniéres, les chenilles A connecteurs présentent
cependant un certain nombre d'inconvénients dont le
principal est celui d'une durée de vie insuffisante des
axes d'articulations par rapport a la durée de vie soubai-
tée pour la chenille, avec pour conséquence des périodes
d’immobilisation des engins qu'elles équipent, des frais
d'entretien ainsi que des, difficultés de démontage et
remontage importantes. Ces inconvénients liés principale-
ment & la souplesse inhérente des axes d’articulation de

faible diamétre se traduisent par des surcharges consi-
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dérables et non honmogénes en fonctionnement qui conduisent
généralement a une détérioration prématurée des
arf&culationa.

Le probléme se pose donc de fournir, pour une chenille
du type A connecteurs, des moyens d'articulation perfec-
tionnés qui permettent de pallier- aux inconvénients
mentionnés ci-dessus, principalement en ce qui{ concerne la
durée de vie des axes d'articulations, et cela sans
medification des autres éléments constitutifs de la
chenille, en particulier des maillons dont les
caractéristiques de dimensionnement, notamment d'épaisseur,
sont imposées p;r les constructeurs de véhicules.

Le probleme est résolu, selon 1l'invention, par le fait
que les articulations de 1'axe et du ou des maillon(s) de
la chenille, du type & blocs élastiques de caoutchouc ou
élastomére analogue comprimeé, ne régnent que sur une partie
seulement de la longueur de l'ﬁxe, en étant disposées sur
celui-ci uniquement en des zones <correspondant au
voisinage des faces frontales latérales du ou des mail-
lon(s) dans la condition de montage de 1'axe dans le ou les
maillon(s).

Il en résulte,d'une part,une économie importante de la
passe de cacutchoucrou matériau élastomére analogue mis en
ceuvre par rapport aux réalisations connues, dans lesquel-
les la totalité ou quasi totalité de la longueur de 1l'axe
est recouverte de caoutchouc, tandis que 1'on constate de
fason surprenante, d’autre part, une diminution notable des
charges, nctamment de pression radiale, aux extrémités de
l'axe d'articulation, diminution qul augmente d'autant la
duré¢e de vie de 1l'articulation parfectionnée selon
1'invention.

Les articulations & blocs élastiques en caocutchouc ou
élastomére analogue comprimé sont avantageusement, dans une
premiére forme de réalisation, des dispositifs du type de

ceux conhus sous le nom de "Flexibloc” (une MKarque Déposée
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de la Société PAULSTRA, Levallois-Perret, France) et qui
sont des dispositifs d'articulation constitués par un
manchon de caoutchouc ou autre matériau élastomére rendu
adhérent sur sa surface interne de 1'axe d'articulation et

sur sa surface interne d'un tube métallique, lequel est
emmanché & force dans les forages traversants des maillons.

Dans une autre formé de réalisation, les moyens
d'articulation ont la méme structure gue celle décrite ci-
dessus, mais la rigidité de 1'articulation est accrue dans
le sens radial, sans modifier sa déformabilité en torsion,
par le fait que chaque articulation est constituée .par
plusieurs manchons coaxiaux de caocutchouc ou élastomire
analogue, ‘un premier manchon de caoutchouc étant rendu
adhérent de 1l'axe sur sa face interne et d'un premier tube
métallique sur sa face externe, tandis qu'un second manchon
de caocutchouc ou élastomére est interposé entre ledit
premier tube et un second tube externe,igesquels i1l est 1lui
aussi solidaire'par adhérisation. ’ '

Dans l'une et l'autre forme de réalisation, des fils
de continuité électrique peuvent é&tre iﬁclus dans les manchons en
caoutchouc ou matériau élastomére analogue pour ne pas
interrompre le circuit de mise a la maése de 1l'engin
chenille. 7

L'invention sera bien comprise par la description qui
suit, faite a titre d'exemple et en référence au dessin
annexé dans lequel : ' .

i
La figure 1 est une vue schématique, en perspective,

¥

‘une partie de chenillie & connecteurs articulés selon
1'invention ; 7 )
La figure 2 est une vue séhématique de dessus
correspondante ; ’
La figure 3 est une vue d'un demi-axe d'articulatioﬁ H
La figure 4 est une vue partielle d'un axe d’arti-
culation selon 1 :

lisation.

'invention §our une autre forme de réa-
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On se référe d'abord A& la figure 1 qui illustre la
structure d'une chenille de véhicule A connecteurs
articulés selon l'invention. Celle-ci est constituée de
maillons 101 et 10a, portant un patin de caoutchouc ou
analogue 22 sur leur face inférieure destinée
A venir au contact du sol, et gqui sont réunis
entre eux par des axes d'articulation 11 et 12 logés dans
des forages traversants 13 et 14 dirigés sensiblement
perpendiculairement 4 la direction d'enroulement de la
chenille sur le barbotin, montrée par la fléche F. Les
extréemités des axes 11 et 12 sont reliées entre elles, sur
les faces frontales latérales extérieures des maillons de
la chenille, par des connecteurs rigides 15 et 16, figures
1 et 2, tandis qu'un connecteur central 17, dispose entre
es maillons 10, , 102 et portant une dent d'entrainement
18, chevauche les axes 11 et 12 dans leur partie médiane.

Alors que dans les réalisations de chenilles & connec-
teurs articulés connues, la totalité ou quasi totalité de
la longueur des axes 11 et 12, emmanchés a force dans les
maillons 10, est revétue de manchons de caoutchouc ou
matériau élastomére analogue, l'invention prévoit de faire
application d'articulations & blocs de matériau élastique,
Tacgutshouc ou élastomire analogue, qui ne reégnent que sur
une partie seulement de la longueur de 1l'axe, et qui sont
disposes sur ce dernier pour étre placés au voisinage des

facez frontales 20 et 2! desdits maillons dans la condition

[$ 7

‘azzedblaze de 1'axe et des maillons.

Z2ns une premiére forme de réalisation, figure 3,
chague axe d'articulation 11, 12, (dont une moitie seule~-
men* est représentée sur la figure), est un axe creux. a
meplat d'extrémité 25 pour la fixation des connecteurs
externes 15 et 16, muni au voisinage d'une de ses
extrémités d'un dispositif d’articulation 26 et dans sa
partie médiane de deux dispositifs d'articulation analo-

gues, 27, chaque axe étant ainsi garni de quatre articu-
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lations é¢élastiques qui régnent sur uné- fraction de sa
longueur seulement. La disposition des articulations 26, 27
sur 1'axe est telle que, lorsque les axes sont enmanchés
dans les maillons 10, lesdites articulations sont au voi-
sinage des faces frontales latérales 20 et 21 desdits
maillons. ’

Dans la forme de réalisation décrite et représentée,
chaque dispositif 26, 27 est constitué par un marichon 28 de
caocutchouc ou matériau élastomére analogue dont la face
interne 29 est rendue solidaire par adhérisation de 1la
surface externe 30 de l'axe et dont la face éxterne 31 est
également ‘rendué solidaire, par adhérisation} d'un tube
métallique 32 dont le diamétre corfespond, & celui des
forages traversants 13 et 14 des maillons 10, de tels
dispositifs 26 et 27 étant ainsi avantageusement-du type de
ceux connus sous la dénomination "Flexibloc"” <(une Marque
Déposée de 1la Societs PAULSTRA, Levallois-Perret, France).

Conmme montré sur la figure 3, lesdits moyens dtarti-
culation 26 prévus au voisinage des extrémités 11 et 12,
sont avantageusement munis d'un fil 33 destiné 4 assurer la
continuité électrique pour la mise a la masse du véhicule
€équipé des chenilles perfectidnnées selon l'invention.

En variante, la continuité électrique est assurée par
un dispositif indépendant en faisant appiication de l'espace
disponible entre les articulations.’ ' 7 )

Dans une exécutioﬁ d'une telle réalisation, les axes
11 et 12 d'une longueur d'environ 250 2 300 mm entre connec-
teurs et d'un diamdtre externe de 30 a 40 mm ont &té garnis
de dispositifs "Flexibloc™ d'une longueur d'enyiron 75 mm
espacés d'environ 75 mm entre connecteurs. Les résultats
d'essais montrent qu'une chenille &quipée de tels disposi-
tifs et dont les caractéristiquéﬁ,de rigidité sont sensiblef
ment les mémes que celles des dispositifs usuels (tigidités
tenant compte des éléments én cacutchouc et de l'axe en

acier) a une durée de vie de l'o:dte du double de celle
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6
des chenilles connues et cela, notamment, en raison de la
diminution, considérable par rapport aux dispositifs connus,
des contraintes qui s'exercent sur l'axe élaﬁtique selon
l'invention, en particulier aux extrémités de celui-ci, la

réduction pouvant é&tre de l'ordre d'un facteur 4.
Les caractéristiques énoncées ci-dessus sont encore

améliorées dans la réalisation selon la figure 4, ou l'axe
creux 11, 12 est muni de moyens d'articulations 40 disposés
comme dans la réalisation selon la figure 3, mais o0 chaque
dispositif 40 est constitué par un premier manchon 41
solidarisé sur sa surface interne 42 avec l'axe 11, 12 et
sur sa faxe externe avec un tube métallique 43 sur lequel
est également solidarisé un second manchon 44, de plus
courte longueur que le manchon 41, et qui est garni sur sa
face externe d'un tube métallique 45 également solidariseé
avec lui par adhérisation.

Dans une exécution de ce second mode de réalisation,
relative A& un axe de mémes caractéristiques que celui
défini ci-dessus, 3 premier manchon 41 et tubé 43 d'une
longueur de 75 mm environ et & second manchon 44 et tube 45
d'une longueur de 55 mm environ, on constate lors des essais
que la durée de vie est augmentée d'un facteur de l'ordre

de 2 par rapport a la solution selon la figure 3.
Bien que l'invention ait été décrite en référence a

une chenille 4 maillons 10, et 102 adjacents, il va de soi
qu'elle n'y est nullement limitée et qu'elle trouve
appiication aux «chenilles & maillons simples, sans
conrectaur central ou,en variante, aux cbenilles & plus de
deux maillons adjacents et ainsi a plusieurs connecteurs

centraux.
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7 ' REVENDICATIONS

1. Axe d'articulation pour chenille a connecteurs
artiéulés. comportant un axe proprement dit et des moyens
d'articulations A blocs de caoutchouc cu élastomére analogue
comprimé entre l'axe et le ou les maillon(s) de la chenille,
caractérisé en ce que lesdits moyens dfarticulatioﬁs 26,
27; 40> reégnent sur une partie seulement de la longueur de
1'axe (11, 12) et sont placés sur celui-ci pour étre
positionnés au voisinage des faces frontales latérales (20,
21) de chaque maillon (10., 102) dans la condition de -
montage de 1'axe dans le ou les maillonds) (10)..

2. Axe selo; la revendication 1, cara¢tér;sé en ce que
chaque moyen d'articulation (26, 27 ; 40) est du'fype A
manchon de caoutéhouc 28, 41) rendu solidaire par
adhérisation de l'axe (11, 12) par sa face interne et d'un
Vtube métallique (32, 43) sur sa face externe. '

3. Axe selon la revendication 2, caractérisé en ce que
les moyens d'articulations (40) comprennent en outre un
second manchon (44) rendu solidaire par adhérisation de 1a
face externe du premierrtube métallique (43) et également
rendu solidaire par adhérisation de la face externe d'un
second tube métallique (55), avantageusement de plus courte
longueur que le premier. 7 S

4. Elément de chenille, notamment pour véhicule a
moteur, caractérisé en ce qu’'il comprend des maillons (104,
102>, assemblés a 1'aide d’axes.selon l1'une quelconque des
revendications précédentes et des connecteurs latéraux (15,
16> ainsi qu'un connecteur central 17> reliant entre eux
les axes d’articulation (11, 12) de maillons adjacents.

S. Chenille, notamment pour véh;cuie a moteur, civil
ou militaire, comme un char de combat 'pu analogue;
caractérisée en ce qu'elle est constituée par une chaine
sans fin d'éléments selon la revendication 4 avec des dents
(18) pour l'engrénement et 1l'entrainement par le barbotin du

véhicule qu'elle é&quipe.
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