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SYSTEME MODULABLE D’ARRIMAGE DANS LHABITACLE D’UN VEHICULE AUTOMOBILE.

L’invention propose un systeme (10) pour le réglage
longitudinal et le blocage d’un sous-ensemble, dans un veé-
hicule automobile équipé d’au moins une glissiere (16) qui
recoit en coulissement longitudinal un dispositif de guidage
longitudinal et de verrouillage longitudinal et vertical d’un
socle (12) du sous-ensemble, dont 'extrémité recue dans la
glissiére (16) est équipée d’'un mécanisme expansible mo-
bile commandé entre trois positions par les mouvements re-
latifs d’'un premier et d’'un deuxiéme coulisseau, caractérisé
en ce que le sous-ensemble comporte un anneau d’arrima-
ge (22), et en ce que le premier coulisseau (36) est com-
mandé dans ses déplacement verticaux par des actions
manuelles verticales sur anneau d’arrimage (22) qui est
solidaire du premier coulisseau (36), et en ce que le second
coulisseau (56) est commandé dans ses déplacements ver-
ticaux par des actions manuelles verticales sur un anneau
de préhension (68) solidaire du second coulisseau (56).
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"Systéme modulable d'arrimage
dans I'habitacle d'un véhicule automobile"

L'invention propose un systéme pour le réglage de la
position longitudinale, et le blocage en position réglée d'un
sous ensemble sur le plancher horizontal de I'habitacle d'un
véhicule automobile.

Selon une conception connue et conventionnelle, il a
déja été proposé d'aménager des séries de points d'ancrage
de sous ensembles, sur le plancher du véhicule, chacun
occupant une position déterminée de fixation.

Toutefois, cette conception offre un nombre limité de
possibilités de fixation. Un utilisateur désirant, dans une telle
configuration, positionner un sous-ensemble dans [l'habitacle
d'un véhicule équipé de points d'ancrage fixes, ne peut utiliser
que les emplacements prévus a cet effet, ce qui est pénalisant
en matiére de modularité d'aménagement de I'habitacle.

Pour résoudre ce probléme, et notamment dans le cas
ou les sous-ensembles sont des siéges, on a imaginé de
permettre des latitudes de réglage des points d'ancrage des
sous ensembles.

Dans ce domaine, l'invention se rapporte donc plus
particuliérement a un systéme pour le réglage de la position
longitudinale, et le blocage en position réglée d'un sous-
ensemble, sur une structure d'un habitacle d'un véhicule
automobile équipé d'au moins une glissiére qui regoit en
coulissement longitudinal au moins un dispositif de guidage
des déplacements longitudinaux et de verrouillage longitudinal
et vertical en position réglée d'un socle du sous-ensemble,
dont l'extrémité recue dans la glissiere est équipée d'un
mécanisme expansible mobile commandé entre

. une premiére position extréme, dite d'engagement ou

de dégagement vertical, dans laquelle deux organes de
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verrouillage du mécanisme expansible, a action symétrique et
opposée par rapport a un plan médian vertical de la glissiére,
sont dans une position escamotée vers l'intérieur dans laquelle
leur encombrement transversal permet l'introduction ou
l'extraction verticale du mécanisme a travers une fente
longitudinale médiane de la glissiére délimitée par deux bords
supérieurs longitudinaux et paralléles de la glissiére ; et

une seconde position extréme, dite de verrouillage,
dans laquelle les deux organes s'étendent chacun
transversalement en regard de deux faces intérieures des
bords supérieurs de la glissiére avec lesquelles ils coopérent
par accrochage, pour immobiliser le socle par rapport a la
glissiére longitudinalement et verticalement ;

. en passant par au moins une position intermédiaire,
dite de réglage, dans laquelle les deux organes s'étendent
chacun transversalement en regard des deux faces intérieures
des bords supérieurs de la glissiére, pour retenir verticalement
le socle par rapport a la glissiére et permettre des
déplacements longitudinaux du socle a l'intérieur de la
glissiere,

et du type dans lequel les deux organes de verrouillage
du mécanisme sont montés articulés autour d'un axe
longitudinal sur un premier coulisseau monté mobile
verticalement par rapport au socle pour déplacer verticalement
les organes, et sont commandés pour modifier leur
encombrement transversal par le déplacement vertical d'un
deuxiéme coulisseau qui est monté mobile verticalement par
rapport au premier coulisseau et qui est solidaire d'une tige,
de direction longitudinale, qui est regue dans des l[umiéres de
commande des organes articulés pour, en se rapprochant ou
en s'éloignant verticalement de I'axe longitudinal d'articulation

des organes, provoquer leur pivotement dans les deux sens.
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Le document US-A-5.236.153 offre un exemple d'une
telle réalisation.

Toutefois, il est limité a une application concernant
exclusivement des siéges d'aéroplane, et cette conception fait
appel a des moyens expansibles délicats a utiliser. En effet,
chaque extrémité de socle de sous-ensemble comporte deux
pénes d'orientation sensiblement longitudinale, articulés
autour d'un pivot d'axe longitudinal mobile verticalement, pour
déplacer sélectivement des extrémités supérieures et
inférieures des pénes de sorte qu'elles coopeérent sélective-
ment avec des zones respectivement supérieUres et inférieures
de la glissiére associée, de fagon a assurer des fonctions de
guidage, verrouillage ou déverrouillage longitudinal par
coincement, et de verrouillage vertical ou extraction par
coincement ou relachement. Dans ce dispositif, le pivot
d'articulation des pénes est animé d'un mouvement de
translation verticale qu'il transforme en un mouvement de
rotation des pénes suivant |'axe de la glissiére. Ce mouvement
de translation verticale est obtenu par déplacement vertical du
pivot, constitué d'une bille formant écrou, le long du filetage
d'une vis lié a un bati du dit dispositif, et dont le vissage ou le
dévissage provoque sélectivement 'écartement ou le
rapprochement des pénes, et, par voie de conséquence
l'immobilisation du socle par rapport a la glissiere.

Dans le contexte d'un véhicule automobile pour lequel
la modularité des sous ensembles va de pair avec la rapidité
de manipulation, un tel systéme vis-écrou est inapproprié.

De plus, si cette conception permet une grande
modularité d'aménagement d'un habitacle d'aéroplane, elle ne
peut en revanche étre appliquée a un habitacle d'automobile
pour lequel les impératifs d'immobilisation des sous-ensembles

sont beaucoup plus draconiens.
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En effet, en cas de brutale décélération ou de choc, les
sous ensembles doivent rester rigoureusement immobiles par
rapport a leurs glissiéres, pour eviter qu'ils ne soient projetés
dans I'habitacle. L'éventualité d'un choc interdit donc I'emploi
de procédés de verrouillage longitudinal par coincement.

Les sous-ensembles étant susceptibles de constituer
des charges ayant des dimensions verticales importantes, leur
systéme de fixation doit étre congu de fagon a pouvoir résister
4 un arrachement non uniforme des points d'ancrage. Si, pour
une raison quelconque, un sous ensemble comportant plus
d'un point d'ancrage voit un de ses points d'ancrage arraché, il
se produit l'apparition d'un couple sur les autres points
d'ancrage et l'ensemble de la fixation de la charge est
fragilisée. En cas de choc, le charge formant bras de levier,
les accélérations longitudinales de la charge sont susceptibles
d'exercer un effort de cisaillement sur les points d'ancrage des
sous ensembles, qui risque de provoquer une rupture des
points d'ancrage des sous-ensembles dans le cas ou les
moyens de verrouillage des points d'ancrages sont
insuffisants.

Il est donc préférable de décaler verticalement les
fonctions de guidage et de verrouillage d'une telle fixation de
facon a pouvoir opposer un couple résistant a un éventuel
couple au niveau du socle qui résulterait de l'effort de
cisaillement exercé sur le socle et provoquerait la rupture de la
fixation du sous-ensemble.

Enfin, ce systéme ne prévoit pas de systéme de fixation
d'un sous ensemble quelconque au moyen d'anneaux et de
sangles.

De maniére connue, il a déja été proposé de disposer

des anneaux a la surface du plancher d'un véhicule utilitaire.
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Un utilisateur désireux de disposer une charge dans un
véhicule ainsi équipé a un endroit aux environs duquel il n'y a
pas d'anneaux, est contraint d'utiliser des sangles de grande
longueur afin de les accrocher a des anneaux éloignés, ce qui
compromet la stabilité de la charge.

De plus, cette solution n'est pas acceptable dans le cas
d'un véhicule non utilitaire, et notamment un véhicule
polyvalent tel qu'un monospace, dans lequel ['habitacle est
amené a recevoir des siéges, et ne peut donc comporter
d'anneaux protubérants installés a demeure, pour répondre a
des impératifs d'esthétique et de sécurite, les passagers
pouvant étre amenés a se blesser avec les anneaux.

Il importe donc de pouvoir bénéficier d'une conception
d'anneaux de fixation amovibles, telle que celle décrite ci-
dessus, qui permette de les déplacer et de les fixer en
différents points de I'habitacle.

L'invention propose une nouvelle conception d'un
systéme de réglage du type mentionné précédemment qui
permet de remédier aux inconvénients précités.

Pour simplifier la commande du dit systeme et fournir
une grande modularité de positions d'anneaux d'accrochage,
l'invention propose un systéme du type précedemment décrit,
caractérisé en ce que le sous-ensemble comporte un anneau
d'arrimage, et en ce que le premier coulisseau est commandé
dans ses déplacement verticaux par des actions manuelles
verticales sur l'anneau d'arrimage qui est solidaire du premier
coulisseau, et en ce que le second coulisseau est commandé
dans ses déplacements verticaux par des actions manuelles
verticales sur un anneau de préhension solidaire du second
coulisseau.

Selon d'autres caractéristiques de l'invention :
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- le deuxiéme coulisseau est rappelé élastiquement vers
une position basse par rapport au premier coulisseau ;

- le premier coulisseau comporte deux portées
cylindriques intermédiaires de guidage, verticales, paralléles
et symétriques par rapport a un plan vertical médian du socle,
transversal a la glissiére, qui sont guidées en coulissement
dans des trous oblongs du socle de diamétre complémentaire,
et en ce que le deuxiéme coulisseau comporte deux pattes de
guidage verticales paralleles et symétriques par rapport au
plan médian du premier coulisseau, et qui sont guidees en
coulissement dans des fentes du socle de forme
complémentaire ;

- les organes de verrouillage comportent des lumiéres
curvilignes centrées autour de leur axe d'articulation, qui
déterminent une course verticale de la tige, portée par le
deuxiéme coulisseau et recue dans les lumiéres, de sorte que
la course de la tige est égale a la course du deuxiéme
coulisseau ;

- les organes des verrouillages sont des peignes dont
des parties actives sont regues entre des dents transversales
de crémailléres longitudinales portées par les faces intérieures
des bords supérieurs de la glissiere ;

- les crémailléeres présentent entre leurs dents des
évidements de forme complémentaire de crochets portés par
les parties actives des peignes pour resserrer transversa-
lement vers lintérieur les parois latérales de la glissiéere
lorsque le socle est soumis a un effort d'arrachement.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention
apparaitront a la lecture de la description détaillée qui va
suivre pour la compréhension de laquelle on se reportera aux

dessins annexés dans lesquels :
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- la figure 1 est une vue en perspective éclatée d'un
systéme réalisé suivant l'invention ;

- la figure 2 est une vue selon la figure 1 d'un systeme
suivant I'invention représenté en position verrouillée ;

- la figure 3 est une vue de face du socle dégagé de sa
glissiére ;

- la figure 4 est une vue en coupe suivant un plan
médian vertical transversal P du systéme du systeme en
position de verrouillage ;

- la figure 5 est une vue selon la figure 4 du systeme en
position de réglage ;

- la figure 6 est une vue selon la figure 4 du systeme en
position de dégagement ; et

- la figure 7 est une vue selon la figure 4 d'un mode de
réalisation en variante de la crémaillere.

En référence a la figure 1, on désignera dans la
description qui va suivre, et avec un sens identique, par le
terme de direction verticale, la direction matérialisée par la
fleche V, par le terme de direction longitudinale, la direction
matérialisée par la fleche L, par le terme de direction
transversale la direction matérialisée par la fleche T, par le
terme de plan longitudinal, le plan matérialisé par le plan P, et
par le terme de plan transversal, le plan matérialisé par le plan
P

Sur la figure 1, on voit un systéme d'arrimage
modulable 10 a commande par anneaux réalisé suivant
['invention.

De maniére connue, le systéme 10 comporte un socle
12 réalisé sous forme d'une plaque horizontale qui s'étend
parallélement & un plancher (non représenté) du véhicule, et
qui peut éventuellement étre associée a un élément

d'aménagement intérieur du vehicule tel qu'un siege, une
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tablette ou un quelconque élément d'aménagement intérieur
(non représentés).

Le socle 12 est destiné a étre regu, comme on le voit
aussi a la figure 2, dans une glissiére 16 qui est fixée au
plancher du véhicule. Avantageusement, la crémailléere 16 est
réalisée a partir d'un profilé, par exemple une barre étirée ou
emboutie.

Le socle 12 comporte deux ailes horizontales 24,
symétriques par rapport au plan longitudinal médian P de la
glissiére 16, qui s'etendent transversalement sur toute la
longueur du socle 12, et qui comportent sur leur faces
inférieures 26 des patins 28, réalisés en matériau a faible
coefficient de frottement, destinés, comme on le voit aussi a la
figure 2, a permettre l'appui du socle 12 sur deux ailes
supérieures 30 de la glissiere 16, qui s'étendent
horizontalement et transversalement vers l'extérieur, et en
partie vers l'intérieur, a partir des bords d'extrémités
supérieure de faces latérales 32 de la glissiére 16.

Avantageusement, les patins en matériau a faible
coefficient de frottement 28 sont portés par le socle 12, ce qui
permet de réduire leur longueur a la dimension longitudinale
du socle 12, permettant ainsi d'abaisser sensiblement les
coits de fabrication, par opposition a une conception ou les
patins 28 s'étendraient longitudinalement sur toute la longueur
des ailes supérieures 30 de la glissiere 16.

Comme on le voit sur la figure 1, une partie centrale
longitudinale 18 du socle 12 est percé de trous oblongs 20, de
direction verticale, et qui s'étendent transversalement de part
et d'autre du plan médian P du dispositif 10, pour recevoir en
coulissement vertical un premier coulisseau 36. Le coulisseau
36 comporte, dans une partie supérieure, un anneau

d'arrimage 22, en forme de U inversé s'inscrivant dans le plan
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médian P, et qui est avantageusement réalisé a partir d'une
barre cintrée suivant une forme appropriée. Dans une partie
inférieure prolongeant les branches du U de l'anneau 22, le
coulisseau comporte deux alésages 34 coaxiaux et
longitudinaux. Dans un mode de réalisation préféré de
l'invention, les alésages 34 sont portés par des formes en
crochet 38 venues de matiére avec la barre cintrée de l'anneau
d'arrimage 22. Le coulisseau 36 peut alors avantageusement
atre réalisé d'une seule piéce, par exemple par deformation
plastique d'un fil d'acier.

Le coulisseau 36 est guidé dans ses déplacements
verticaux par contact des portées cylindriques intermédiaires
40, visibles a la figure 3, et faisant partie de I'anneau
d'arrimage 22, avec les faces intérieures des trous oblongs 20
du socle 12.

Par ailleurs, les portées cylindriques intermédiaires 40
comportent a leurs extrémités supérieures, des collerettes
annulaires 42, illustrées par les figures 1 et 3. Les collerettes
annulaires 42 sont par exemple des rondelles fendues
amovibles, montées dans des gorges annulaires (non
représentées) situées aux extremités supérieures des portées
cylindriques intermédiaires 40.

Des ressorts hélicoidaux de rappe! 44, montés glissant
sur les portées cylindriques intermédiaires 40, prennent appui
d'une part sous les collerettes annulaires 42, et d'autre part,
par l'intermédiaire de rondelles 46 enfilées sur les portées
cylindriques intermédiaires 40, sur la partie centrale
longitudinale 18 du socle 12.

Le coulisseau 36 peut donc se déplacer dans la
direction verticale par rapport au socle 12, tout en étant limité
dans ses déplacements verticaux vers le bas par la

compression des ressorts 44. En effet, lorsque les ressorts 44
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sont suffisamment comprimés, leurs spires sont jointives et le
coulisseau 36 ne peut plus descendre. Par défaut, le
coulisseau 36 est rappelé élastiquement vers le haut par les
ressorts 44.

Dans ses alésages longitudinaux 34, le coulisseau 36
est susceptible de recevoir un axe longitudinal 50 sur lequel
sont enfilés, comme on peut le voir a la figure 3, cinq organes
de verrouillage 52 regus longitudinalement entre les branches
du U du coulisseau 36, et pouvant pivoter librement autour
dudit axe 50, en occupant par exemple une position angulaire
assemblée verrouillée, visible a la figure 2. L'alignement des
organes de verrouillages en association avec les moyens de
commande forme deux peignes 53, représentés aux figures 1
et 3, comportant respectivement deux et trois organes 52.

En variante (non représentée), les peignes 53 peuvent
étre réalisés chacun d'une seule piéce par moulage, forgeage,
et/ou usinage.

La glissiere 16 comporte dans une direction
longitudinale des dents 17 qui s'étendent transversalement a
l'intérieur sur des faces intérieures 21 de ses ailes supérieures
30, en formant sur la longueur de la glissiére 16 une
crémaillére 19. La crémaillére 19 est destinée a recevoir entre
ses dents 17 des parties actives supérieures 94 des organes
de verrouillage 52 des peignes 53.

Comme l'illustrent les figures 1 et 3, le socle 12
comporte deux fentes transversales 58, disposées entre les
trous oblongs 20, et qui sont susceptibles de guider en
coulissement vertical un deuxiéme coulisseau 56.

Comme on peut le voir a la figure 1, le deuxieme
coulisseau 56 est formé d'une plaque cintrée en forme de U,
dont une partie supérieure forme un anneau de préhension 68,

et dont une partie inférieure comporte deux pattes
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transversales verticales 55, qui sont percées longitudinalement
de trous de passage 60 d'une tige longitudinale 62, destinée a
traverser des lumiéres curvilignes 64 des organes 52 précités.
Les pattes transversales 55 du deuxiéme coulisseau 56
présentent un encombrement transversal égal a la largeur des
fentes 58 du socle 12

Avantageusement, le deuxiéme coulisseau 36 est
réalisé en téle découpée et pliée, ce qui permet de reduire
considérablement les colts de fabrication.

Les pattes transversales 55 sont percees de trous
oblongs 66, qui débouchent verticalement aux extrémités
inférieures 54 des pattes 55 du deuxiéme coulisseau 56, et
dont le diamétre correspond a celui de I'axe longitudinal 50 qui
recoit les organes de verrouillage 52 des peignes 53, de sorte
que le deuxiéme coulisseau 56 est guide verticalement d'une
part par les fentes 58, et d'autre part par I'axe 50 sur lequel
les pattes 55 sont guidées en coulissement par l'intermédiaire
des trous oblongs 66.

La liaison transversale du deuxiéme coulisseau 56 au
premier coulisseau 36 par l'intermédiaire des trous oblongs 66,
de l'axe longitudinal 50, et des alésages 34 garantit un bon
centrage transversal du premier coulisseau 36 dans les trous
oblongs transversaux 20.

Le second coulisseau 56 est rappelé élastiquement vers
le bas par rapport au socle 12 par l'intermédiaire d'un ressort
plat 67 prenant appui d'une part sous une patte transversale
horizontale 70 du socle 12 qui est disposée longitudinalement
entre les fentes 58, et d'autre part dans des fentes latérales 72
agencées longitudinalement dans les branches du U du

deuxiéme coulisseau 56.
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Le ressort de rappel 44 du premier coulisseau 36 ne
peut rappeler le premier coulisseau 36 que vers le haut et ne
forme pas de butée a ses déplacements verticaux vers le haut.

L'effort antagoniste du ressort de rappel 67 qui s'exerce
sur le deuxiéme coulisseau 56 et par son intermédiaire sur
I'axe longitudinal 50 permet de rappeler le premier coulisseau
vers le bas, permettant ainsi a la rondelle 46 de rester au
repos en appui sur le socle 12.

Par ailleurs, le ressort de rappel 67 est d'un tarage
différent des ressorts 44 du premier coulisseau 36. En position
de repos, le ressort de rappel 67 est précontraint de sorte qu'il
tend a rappeler le deuxiéme coulisseau 56 vers le bas mais en
est empéché par l'appui des pattes 54 sur l'axe longitudinal 50
du premier coulisseau 36, qui est rappele vers le haut par les
ressorts 44, de raideur supérieure a celle du ressort 67.

Avantageusement, la patte transversale 70 de retenue
du ressort plat 67 est obtenue par poingonnage de la plaque
formant le socle 12, avec laquelle elle est venue de matiere.

La figure 2 représente le systéeme 10 en position
assemblée de verrouillage.

Les organes de verrouillage 52 des peignes 53 sont
portés par l'axe longitudinal 50 qui est immobilisé dans ses
déplacements transversaux par les alésages coaxiaux
longitudinaux 34 des crochets 38 du premier coulisseau 36, et
est immobilisé longitudinalement par des moyens de fixation
51 tels que des anneaux élastiques ou, en variante (non
représentée), un systéme vis/écrou.

Les organes de verrouillage 52 des peignes 53 sont par
ailleurs traversés par la tige longitudinale 62 qui occupe une
position déterminée dans les lumiéres 64 des organes 52, de
sorte que les parties supérieures des organes de verrouillage

52 des peignes 53 s'étendent transversalement vers l'extérieur
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dans la glissiére 16 entre les dents 17 de la crémaillére 19.
Les organes de verrouillage 52 sont disposés alternativement
sur l'axe longitudinal 50, de sorte que deux organes
consécutifs 52 coopérent avec deux espaces Opposés compris
entre deux dents 17 de la crémaillere 19.

La position de la tige longitudinale 62 dans les lumiéres
64 est décrite en référence aux figures 4, 5, et 6.

La figure 4 représente le systéme 10 en position
verrouillée.

Dans cette position, le coulisseau 36 est en butée vers
le haut, les organes 52 en appui sous les faces intérieures 21
de la glissiére 16 retenant le coulisseau 36 par I'intermédiaire
de I'axe longitudinal 50.

Les organes de verrouillage 52 des peignes 53 ont dans
le plan transversal P' un profil en forme de goutte d'eau et sont
enfilés sur l'axe 50 au voisinage de leurs parties inférieures de
plus fortes dimensions 90. Leurs parties supérieures actives
94 sont regues entre les dents 17 de la crémaillere 19. Dans
ce mode de réalisation, les dents 17 de la crémaillére 19, vues
dans le plan transversal P', présentent un profil sensiblement
triangulaire de fagon a favoriser l'extraction rapide des
organes de verrouillage 52 des peignes 53 lorsque ceux-Ci
seront, comme on le décrira uitérieurement, ameneés a
s'escamoter.

En variante (non représentée), les dents 17 de la
crémaillere 19 peuvent présenter un profil en forme de
parallélogramme permettant une meilleure résistance aux
efforts longitudinaux du socle 12.

Dans la configuration de la figure 4, le coulisseau 36
est donc en position haute et le coulisseau 56 est rappelé
dans sa position basse de butée sur |'axe 50 par le ressort plat

67 représenté sur la figure 1, de sorte que la tige longitudinale
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62 est recue en butée & l'extrémité 96 des lumiéres 64 des
organes 52, laquelle extrémité 96 est opposée aux parties
actives 94 desdits organes 52. Les lumiéres 64 sont
sensiblement en arc de cercle et ne sont pas centrées sur
'axe 50.

De cette maniére, |'écart E entre la tige longitudinale 62
et l'axe longitudinal 50 est minimal et 'appui de la tige
longitudinale 62 en butée au fond de l'extrémité 96 des
lumieéres 64 maintient les organes 52 dans une position
d'encombrement transversal maximale.

La figure 5 illustre la configuration du systeme 10
lorsqu'un utilisateur pousse l'anneau d'arrimage 22 vers le
bas, comme illustré par la fleche blanche.

Le premier coulisseau 36 occupe alors une position de
butée basse dans laquelle les parties actives 94 des organes
de verrouillage 52 des peignes 53 ne sont plus regues entre
les dents 17, mais dégagées en dessous.

Le deuxieme coulisseau descend avec le premier
coulisseau 36, puisque le ressort 67 tend a le rappeler vers le
bas et que l'axe 50, formant butée du deuxieme coulisseau
descend solidairement du premier coulisseau 36.

Ainsi, les organes de verrouillage 52 des peignes 53
présentent un encombrement transversal maximal, tout en
étant dégagés des dents 17 de la crémailléere 19. Cette
position correspond & une position de réglage longitudinal, par
exemple, lorsqu'un utilisateur souhaite régler la position
longitudinale de l'anneau d'arrimage 22, ou d'un éventuel
sous-ensemble de l'aménagement intérieur du véhicule qui
serait lie¢ au socle 12. Le poids du socle 12 et du sous-
ensemble de 'aménagement intérieur du véhicule qui y est
éventuellement lié plaque le socle 12 contre les ailes

supérieures 30 de la glissiere 16 par I'intermédiaire des patins
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28 et des ailes 24, et, par suite, l'anneau d'arrimage 22 ne
peut se déplacer que longitudinalement.

Par ailleurs, l'encombrement transversal maximal des
organes de verrouillage 52 des peignes 53 garantit
avantageusement que celui-ci ne quitte pas la glissiere 16
dans le cas ou un effort serait exercé verticalement vers le
haut sur l'anneau d'arrimage 22, comme ce serait le cas si une
charge, arrimée a l'anneau 22 basculait lors d'un choc violent.

La figure 6 représente le systéme 10 en position
d'engagement ou de dégagement vertical du socle 12.

Dans cette configuration, lorsqu'un utilisateur exerce un
effort de traction, représenté par la fléeche blanche, en tirant
par exemple avec ses doigts sur |'anneau de préhension 68 du
second coulisseau 56 et en maintenant l'anneau d'arrimage
enfoncé, comme indiqué par la fleche blanche, par exemple
avec la paume de sa main, le deuxiéme coulisseau 56 remonte
par rapport au premier coulisseau 36 en contraignant a
nouveau le ressort plat de rappel 67, ce qui conduit a un
écartement E' entre la tige longitudinale 62 et l'axe
longitudinal 50 des organes de verrouillage 52 des peignes 53
supérieur a l'écartement E décrit en référence aux figures 4 et
5.

Par suite, la tige longitudinale 62 a glissé a l'intérieur
des lumiéres 64 pratiquées dans les organes de verrouillage
52 des peignes 53 pour atteindre une position de butée 97, qui
est a 'opposé de la précédente position 96 dans les lumiéres
64. Le glissement en appui de la tige longitudinale 62 dans les
lumiéres 64 des organes 52 lors de la remontée du coulisseau
56 provoque la rétraction transversale vers l'intérieur des
organes 52, et le socle 12 n'est plus alors qu'en appui sur les
ailes 30 de la glissiére 16. Le socle 12 peut alors étre extrait

de la glissiére 16. La remontée du deuxiéme coulisseau 56 est
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parfaitement assurée par les fentes 58 du socle 12 et par les
trous oblongs 66 des extrémités inférieures 54 du deuxiéme
coulisseau 56 qui regoivent I'axe longitudinal 50 solidaire du
premier coulisseau 36.

Avantageusement, cette position correspond a une
utilisation en engagement ou en dégagement du systeme 10
dans la glissiére 16 liée au véhicule. Cette position permet par
exemple d'enlever ou de rajouter un sous-ensemble tel que
précédemment décrit en référence a la figure 1, de fagon a
pouvoir utiliser ['habitacle du véhicule concerné avec une
grande modularite.

La réintroduction du socle 12 et des éléments qui y sont
lies dans la glissiere 16 est facilitée par des tranches
inférieures 76 des organes 52, qui, lorsque les organes 52
sont amenés au contact des ailes 30 de la glissiere 16,
provoquent la rétraction transversale des organes 52, les
ressorts de rappel 44 et 67 provoquant aussitot apres, par
sécurité, [l'écartement des organes 52 en position
d'encombrement transversal maximal.

La figure 7 illustre par ailleurs un mode de réalisation
en variante de la glissiére 16. La crémaillere 19 de la glissiere
16 est réalisée par deux plaques 98, évidées a intervalles
réguliers, et disposées selon la direction longitudinale de la
glissiére 16 et inclinées d'un angle similaire a celui des dents
17 décrites en référence aux figures précedentes, pour
coopérer avec des extrémités en crochet 100 situées aux
extrémités des parties actives 94 des organes 52. Dans cette
configuration, les dents 17 de la crémaillere sont constituées
par les zones de matiére comprises entre deux évidements des
plaques 98. De cette maniére, lorsque les organes 52 sont
dans une position d'encombrement transversal maximal, les

extrémités en crochet 100 sont regues dans les plaques
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évidées 98 de sorte qu'un effort d'arrachement vertical
transmis au socle 12 transmet aux organes 52 une résultante
qui tend a rapprocher les parois latérales 32 de la glissiére 16,
garantissant ainsi une parfaite tenue verticale du systéme 10

en cas de choc.
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REVENDICATIONS

1. Systéme (10) pour le réglage de la position
longitudinale, et le blocage en position réglée d'un sous-
ensemble, sur une structure d'un habitacle d'un véhicule
automobile équipé d'au moins une glissiére (16) qui regoit en
coulissement longitudinal au moins un dispositif de guidage
des déplacements longitudinaux et de verrouillage longitudinal
et vertical en position réglée d'un socle (12) du sous-
ensemble, dont I'extrémité regue dans la glissiére (16) est
équipée d'un mécanisme expansible mobile commandé entre

. une premiére position extréme, dite d'engagement ou
de dégagement vertical, dans laquelle deux organes (53) de
verrouillage du mécanisme expansible, a action symétrique et
opposée par rapport a un plan médian vertical (P) de la
glissiére (16), sont dans une position escamotée vers
I'intérieur dans laquelle leur encombrement transversal permet
l'introduction ou l'extraction verticale du mécanisme a travers
une fente longitudinale médiane de la glissiére délimitée par
deux ailes (30) supérieures longitudinales et paralleles de la
glissiere (16); et

. une seconde position extréme, dite de verrouillage,
dans laquelie les deux organes (53) s'étendent chacun
transversalement en regard de deux faces intérieures (21) des
ailes supérieures (30) de la glissiere (16) avec lesquelles ils
coopérent par accrochage, pour immobiliser le socle (12) par
rapport a la glissiére (16) longitudinalement et verticalement ;

. en passant par au moins une position intermédiaire,
dite de réglage, dans laquelle les deux organes (53) s'étendent
chacun transversalement en regard des deux faces intérieures
(21) des ailes supérieures (30) de la glissiére (16), pour retenir

verticalement le socle (12) par rapport & la glissiére (16) et
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permettre des déplacements longitudinaux du socle (12) a
I'intérieur de la glissiere (16),
et du type dans lequel les deux organes (53), de verrouillage
du meécanisme sont montés articulés autour d'un axe (50)
longitudinal sur un premier coulisseau (36) monté mobile
verticalement par rapport au socle (12) pour déplacer
verticalement les organes (53), et sont commandés pour
modifier leur encombrement transversal par le déplacement
vertical d'un deuxiéme coulisseau (56) qui est monté mobile
verticalement par rapport au premier coulisseau (36) et qui est
solidaire d'une tige (62), de direction longitudinale, qui est
recue dans des lumiéres (64) de commande des organes (53)
articulés pour, en se rapprochant ou en s'éloignant
verticalement de l'axe (50) longitudinal d'articulation des
organes (53), provoquer leur pivotement dans les deux sens,
caractérisé en ce que le sous-ensemble comporte un
anneau d'arrimage (22), et en ce que le premier coulisseau
(36) est commandé dans ses déplacement verticaux par des
actions manuelles verticales sur 'anneau d'arrimage (22) qui
est solidaire du premier coulisseau (36), et en ce que le
second coulisseau (56) est commandé dans ses déplacements
verticaux par des actions manuelles verticales sur un anneau
de préhension (68) solidaire du second coulisseau (56).

2. Systéme selon la revendication 1, caracteérisé en ce
que le deuxiéme coulisseau (56) est rappelé élastiquement
vers une position basse par rapport au premier coulisseau
(36).

3. Systéme selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que le premier coulisseau (36)
comporte deux portées cylindriques (44) intermédiaires de
guidage, verticales paralleles et symétriques par rapport a un

plan vertical médian (P') du socle (12), transversal a la
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glissiére (16), qui sont guidées en coulissement dans des trous
oblongs (20) du socle (12) de diamétre complémentaire, et en
ce que le deuxiéme coulisseau comporte deux pattes de
guidage (55) verticales paralléles et symétriques par rapport
au plan médian (P') du premier coulisseau (36), et qui sont
guidées en coulissement dans des fentes (58) du socle (12) de
forme complémentaire.

4. Systéme selon |'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les organes (53) de
verrouillage comportent des lumiéres (64) curvilignes non
centrées autour de leur axe d'articulation (50), qui déterminent
une course verticale de la tige (62), portée par le deuxieme
coulisseau (56) et regue dans les lumieres (64), de sorte que
la course de la tige (62) est égale a la course du deuxiéme
coulisseau (56).

5. Systéme selon I'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisé en que les organes (53) des
verrouillages sont des peignes dont des parties actives (94)
sont regues entre des dents (17) transversales de cremailleres
longitudinales (19) portées par les faces intérieures (21) des
bords supérieurs (30) de la glissiere.

6. Systéme selon I'une quelconque des revendications 1
a 4, caractérisé en ce que, en variante, des crémaiileres (19)
comportent des plaques (98) évidées a intervalles réguliers, et
de forme complémentaire de crochets (100) portés par les
parties actives (94) des peignes (53) pour resserrer
transversalement vers l'intérieur les parois latérales (32) de la
glissiére (16) lorsque le socle (12) est soumis a un effort

d'arrachement.




2777048

1/5

22/\\ .
/_/

N
[AV)
(i




2777048

2/9

40
42\ |72 58 42 »
S
44§"Z ?5'\ 58 | g7 I1\Z =/ 46 15
[on D o= . =k o D
025 B nVall J
g 21— [ 62
20 ﬁ: R e T
50 - —f—l’———‘-—————‘[—-—————-:——_g
34 1 > W W I et o B i —
= - ==
o1 =] S\ st

o 54
N
FIG.3 38




2777048

3/95

|
56 68
N
FIG.4 e
I SR
[T
42 i | i
:t:::l;;l
44 JrofiL-62




2777048

4/




9/95

2777048

FIG.7

100

AN
—

BN §|
\\’ 8

1
\{@




2777048

REPUBLIQUE FRANGAISE
NSTITUT NATIONAL RAPPORT DE RECHERCHE N rtional
dola PRELIMINAIRE FA 556310
établi sur la base des demiéres revendications
PROPRIETE INDUSTRIELLE déposées avant le commencement de la recherche FR 9804243
DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS | Revendications
Catégorie Citation duddocurr;tent avec inditcation, en cas de besomn, gia',’;,-‘:,"},";“"""
os parties pertinentes
E DE 298 03 620 U (FAIRCHILD FASTENERS 1,4-6
EUROPE - CAMLOC GMBH) 7 mai 1998
* revendications 1-18; figures 1-3B *
A,D |US 5 236 153 A (RICHARD L. LACONTE) 1
17 aolt 1993
* abrégé; figures 1-6 *
A US 3 486 204 A (THOMAS A. HURTNER ET AL.) |1
30 décembre 1969
* le document en entier *
A DE 196 33 032 A (VOLKSWAGEN AG) 1-3
27 février 1997
* abrégé; figures 1,2,8,9 *
A DE 296 11 382 U (ILLIES GMBH) 1-4
30 octobre 1997
* revendications 1,2,5-7; figures 1-6 *
DOMAINES TECHNIQUES
RECHERCHES  (Int.CL.6)
B6ON
F16B
B64D
1
. Date d'achavement de la recherche Examinateur
g 9 décembre 1998 Cuny, J-M
5 CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES T : théorie ou principe a la base de finvention
o ) ) £ : document de bravet bénéficiant d'une date antérieure
b X : particulidrement pertinent & lui seul a la date de dépét et qui n'a été publiéqu'a cette date
g Y : particulidrement pertinent en combinaison avecun de dépét ou qu'a une date postériaure.
- autre document de la méme catégorie D : cité dans la demande
2 A : pertinent & I'encontre d'au meins une revendication L : cité pour d'autres raisons
e ou arridre-plan technologiqUe GANEIAl e
Q . (P) gci,\::ﬂgfet:g‘f}nl';g?;g:: &  membre de la méme famille, document correspondant




