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Treibstangenverschluss ohne Panikfunktion, insbesondere fiir den Standfliigel zweifliigeliger Tiiren.

@ Bei Treibstangenverschliissen ohne Panikfunktion,

die am Standfliigel (1) zweifliigeliger Tiiren vorgese-
hen werden, stehen die Treibstangen (2) unter Wirkung
einer sie in Ausfahrstellung zu driicken suchenden Feder
(11) sowie einer Blockiereinrichtung (12), die bei ged{fne-
tem Fliigel (1) die Treibstangen (2) in ihrer eingefahrenen
Stellung halten, sie jedoch beim Schliessen des Fliigels (1)
fiir ihre Ausfahrbewegung freigeben, in der sie mit ihren
dusseren Enden in am Tiirrahmen oben und unten
angeordnete Schliesslocher fahren und dadurch den
Standfliigel (1) verriegeln.

Um ein unbefugtes Aufdriicken von mit solchen
Treibstangenverschliissen ausgeriisteten Tiiren (1) selbst
bei ordnungsgemdss abgeschlossenen Gehfliigeln durch
unerlaubtes Einfahren der Treibstangen (2) zu verhindern,
sind letztere in ihrer ausgefahrenen Stellung durch ein
schliisselbetétigbares Schloss (16) und dadurch betétigba-
res Sperrorgan (z.B. 18) abzuschliessen und nur durch des-
sen Schliisselbetétigung freizugeben. Das Abschliessen der
Treibstangen (2) in ihrer ausgefahrenen Stellung kann
ebenfalls durch Schliisselbetitigung, besser aber noch
selbsttatig erfolgen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Treibstangenverschluss ohne Panikfunktion, insbeson-
dere fiir den Standfliigel (1) zweifliigeliger Tiiren, mit minde-
stens einer durch einen Betdtigungsgriff iiber eine Betdtigungs-
nuss (3) zu verschiebenden Treibstange (2), die unter Wirkung
einer sie in Ausfahrstellung zu driicken suchenden Feder (11)
steht und mit einer an der Oberkante des Tiirfliigels angeordne-
ten Blockiereinrichtung (12) zusammenwirkt, die die Treibstan-
ge (2) bei gedffnetem Tiirfliigel (1) in ihrer eingefahrenen Stel-

lung halt, sie dagegen beim Schliessen des Tiirfliigels selbsttitig 10

in ihre letztere verriegelnde Ausfahrstellung gelangen ldsst, da-
durch gekennzeichnet, dass die Treibstange (2) in ihrer ausge-
fahrenen Stellung durch ein mit einem Schliesszylinder (16) ver-
sehenes Schloss und dadurch betétigbares Sperrorgan (18, 47)
abzuschliessen und nur durch dessen entsprechende Schliisselbe-
tétigung freizugeben ist.

2. Treibstangenverschluss nach Anspruch 1, dadurch ge-
kenhzeichnet, dass die Treibstange (2) bei ihrem Ausfahren
selbsttétig abgeschlossen wird, wozu das Sperrorgan (18, 47)
unter Wirkung einer es stdndig in Sperrstellung zu driicken su-
chenden Sperrfeder (25, 49) steht.

3. Treibstangenverschluss nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrorgan (18, 47) in seiner Offen- und
Schliessposition mittels eines in ihm federnd abgestiitzten Rast-
organs (30) verrastet wird, das in entsprechend angeordnete
Rastldcher (31, 31”) im Schlossblech (5) einzugreifen vermag.

4. Treibstangenverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrorgan aus einem zwi-
schen dem inneren Treibstangenende (2°) und dem Schliesszy-
linder (16) vorhandenen, durch letzteren zu betitigenden, sche-
renartigen Sperrhebelpaar (18) mit in Verldngerung des Treib-
stangenendes (2') gelegenem Scherenmaul (18) besteht, in des-
sen Schliesszustand die Sperrhebelenden (20°‘, 22’ ") vor dem
inneren Stirnende (2’ ") der ausgefahrenen Treibstange (2) lie-
gen und diese damit gegen Einfahren sperren.

5. Treibstangenverschluss nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Sperrhebelpaar (18) aus einem doppelar-
migen, oberhalb des Schliesszylinders (16) schwenkbeweglich
gelagerten und mit einer unteren, zum Offnen des Sperrhebel-
paares (18) wirksamen Steuerfldche (20°’*) in die Umlaufbahn
des Schliesszylinderbartes (17) hineinragenden Winkelhebel (20)
einerseits und einem einarmigen, seitlich neben dem Schliesszy-
linder (16) schwenkbeweglich gelagerten Geradhebel (22) ande-
rerseits besteht, wobei beide Hebel (20, 22) iiber einen im we-
sentlichen zwischen ihren Schwenklagerstellen (19, 21) gelege-
nen Zapfen (23)-Langloch(24)-Eingriff gelenkig miteinander
verbunden sind.

6. Treibstangenverschluss nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Geradhebel (22) in Héhe seiner
Schwenklagerstelle (21) eine in der Offenstellung des Sperrhe-
belpaares (18) in die Umlaufbahn des Schliessbartes (17) vor-
springende Schliessbartsperre (22') besitzt.

7. Treibstangenverschluss nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Winkelhebel (20) mit einem dritten He-
belarm (20'V) versehen ist, der auf die andere Seite des Schliess-
zylinders (16) iibergreift und mit einer zweiten unteren, zum
Schliessen des Sperrhebelpaares (18) wirksamen Steuerfliche
(20Y) in die Umlaufbahn des Schliessbartes (17) hineinragt.

8. Treibstangenverschluss nach Anspruch 6 oder 7, dadurch
gekennzeichnet, dass auf der dem Geradhebel (22) gegeniiberlie-
genden Seite des Winkelhebels (20) ein weiterer doppelarmiger
Sperrhebel (35) angeordnet ist, der mit seinem einen Ende (37)
am Winkelhebel (20) anliegt und mit seinem anderen Ende (38)
in der Offenstellung des Winkelhebels (20) in die Umlaufbahn
des Schliessbartes (17) derart hineinragt, dass letzterer jeweils
nur um eine Umdrehung vor- und zuriickschliessbar ist.

9. Treibstangenverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis
3, insbesondere fiir Rohrrahmentiiren, dadurch gekennzeichnet,
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dass das Sperrorgan aus einem querverschieblichen Sperrschlit-

ten (47) mit Sperrnocken (47° “ ) besteht, der in eine Sperraus-

sparung (45V") eines mittel- oder unmittelbar mit der Treibstan-
ge (2) verbundenen Betétigungsschiebers (45) einfahrbar ist.

10. Treibstangenverschluss nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperrfeder aus einer um einen am Sperr-
schlitten (47) vorhandenen Fiihrungsstift (47 *) gewundenen
Torsionsfeder (49) besteht, deren einer Schenkel sich an der
Unterseite des Sperrnockens (47° ‘") und derer anderer Schen-
kel sich an einem schlossgehdusefesten Anschlagstift (50) ab-
stiitzt,

11. Treibstangenverschluss nach Anspruch 9 oder 10, da-
durch gekennzeichnet, dass auf beiden Seiten des zwischen dem
Betétigungsschieber (45) und der mit letzterem iiber einen
Wipphebel (44) verbundenen Treibstange (2"’ ) angeordneten
Sperrschlittens (47) je ein Sperrnocken (47°’, 47'V) vorhanden
ist, dessen einer (47"’ ") in die Sperraussparung (45'") des Beti-
tigungsschiebers (45) einfahrbar und dessen anderer (57'V) unter
die untere Kante (2V'") der ausgefahrenen Treibstange (2) fahr-
bar ist, und wobei beide Sperrnocken (47°**, 47'Y) zugleich als
an der Schlosskasteninnenwandung gleitbeweglich anliegende
Fiihrungsnocken fiir den Sperrschlitten (47) dienen.

Die Erfindung bezieht sich auf einen Treibstangenverschluss
ohne Panikfunktion, insbesondere fiir den Standfliigel zweifli-
geliger Tiiren, mit mindestens einer durch einen Betiitigungs-
griff iiber eine Betétigungsnuss zu verschiebenden Treibstange,
die unter Wirkung einer sie in Ausfahrstellung zu driicken su-
chenden Feder steht und mit einer an der Oberkante des Tiir-
fliigels angeordneten Blockiereinrichtung zusammenwirkt, die
die Treibstange bei ge6ffnetem Tiirfliigel in ihrer eingefahre-
nen Stellung hilt, sie dagegen beim Schliessen des Tiirfliigels
selbsttitig in ihre letztere verriegelnde Ausfahrstellung gelangen
lasst.

Treibstangenverschliisse obiger Art sind durch die DE-OS
2 611 359 bekannt, hier allerdings mit Panikfunktion, wobei
zwei Panikiibertragungshebel beim Offnen des Treibstangenver-
schlusses dafiir sorgen, dass der Riegel und die Falle des gehflii-
gelseitigen Schlosses zuriickgeschoben werden, so dass sich die
zweifliigelige Tiir 6ffnen ldsst. Solche Treibstangenverschliisse
werden auch ohne die vorerwihnten Panikhebel, also ohne Pa-
nikfunktion, bei zweifliigeligen Tiiren standfliigelseitig verwen-
det, insbesondere in den Fillen, wo der Standfliigel nur gele-
gentlich, wie etwa zum Hindurchbewegen grosserer sperriger
Gegensténde und dgl., gedffnet zu werden braucht, normaler-
weise also geschlossen ist. Die bei solchen Treibstangenver-
schliissen an der Oberkante des Tiirfliigels angeordnete Blok-
kiereinrichtung stellt dabei sicher, dass die zumeist paarweise,
ndmlich oben und unten vorhandenen Treibstangen in ihrer ein-
gefahrenen Stellung bei gedffnetem Tiirfliigel blockiert werden,
sie dagegen beim Schliessen des Fliigels fiir ihre Ausfahrbewe-
gung freigegeben werden, so dass die dusseren Enden der bei-
den Treibstangen in die im Tiirrahmen oben und unten vorhan-
denen Schliess6ffnungen einfahren und dadurch die Tiir verrie-
geln konnen. Die Blockiereinrichtung ist zu diesem Zweck mit
einer Hilfsfalle versehen, die beim Zuschlagen des Tiirfliigels
eingedriickt und dadurch die Blockiereinrichtung im Sinne der
Treibstangen-Freigabe beeinflusst. Bei diesen bekannten Treib-
stangenverschliissen ohne Panikfunktion bestehen aber noch er-
hebliche Funktionsméngel. So kann man die damit standfliigel-
seitig ausgeriisteten zweifliigeligen Tiiren auch bei vorschrifts-
missig abgeschlossenem Gehfliigel durchhaus noch unbefugt
offnen, ndmlich dadurch, dass man mittels des am Standfliigel
vorhandenen Betédtigungsgriffs den Treibstangenverschluss in
Offenstellung bewegt und dann mit vergleichsweise geringem



Kraftaufwand die beiden Tiirfliigel aufdriickt. Dabei ist es un-
umgénglich, dass der vorgeschlossene Riegel und die Falle bzw.
unter Umsténden sogar mehrere Fallen im Gehfliigel verbogen
und die Schliesslocher im Standfliige!l beschidigt werden. Auch
sind durch das unbefugte Offnen von mit solchen Treibstangen- s
verschliissen ausgeriisteten Tiiren Diebst4hle méglich, wie etwa
in Kaufhdusern oder Lagerrdumen, wo dadurch unbemerkt
wertvolles Lagergut abtransportiert werden kann.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen
Treibstangenverschluss der in Rede stehenden Gattung zu
schaffen, der eine grossere Aufsperrsicherheit bietet und durch
Unbefugte nicht in Offenstellung zu bringen ist. Diese Aufgabe
wird erfindungsgeméss dadurch gel6st, dass die Treibstange in
ihrer ausgefahrenen Stellung durch ein mit einem Schliesszylin-

der versehenes Schloss und dadurch betdtigbares Sperrorgan 15

abzuschliessen und nur durch dessen entsprechende Schliisselbe-
tatigung freizugeben ist. Dadurch kann der Treibstangenver-
schluss ohne Panikfunktion ordnungsgemiss abgeschlossen und
nur durch Benutzung des passenden Schliissels von befugten
Personen wieder freigegeben werden. 2

Vorteilhaft kann das Abschliessen der Treibstange bei ihrem
Ausfahren selbsttitig erfolgen, wofiir das Sperrorgan unter
Wirkung einer es stindig in Sperrstellung zu driicken suchenden
Sperrfeder steht. Auf diese Weise wird sichergestellt, dass der
Treibstangenverschluss bei geschlossenem Tiirfliigel und ausge-
fahrenen, letzteren also verriegelnden Treibstangen in jedem
Falle abgeschlossen ist, mithin ein etwa aus Vergesslichkeit un-
terbleibendes Abschliessen des Treibstangenverschlusses vermie-
den wird.

Der Treibstangenverschluss kann aber auch so beschaffen
sein, dass auch das Abschliessen der Treibstange in ihrer ausge-
fahrenen Stellung nur durch entsprechende Schliisselbetitigung
vorgenommen werden kann.

Vorteilhaft kann das Sperrorgan aus einem zwischen dem
inneren Treibstangenende aus dem Schliesszylinder vorhande- 3
nen, durch letzteren zu betitigenden, scherenartigen Sperrhe-
belpaar mit in Verldngerung des Treibstangenendes gelegenem
Scherenmaul bestehen, in dessen Schliesszustand die Sperrhe-
belenden vor dem inneren Stirnende der ausgefahrenen Treib-
stange liegen und diese damit gegen Einfahren sperren. Das er-
gibt eine solide Sperrung der Treibstange.

Fiir Rohrrahmentiiren mit dem dafiir charakteristischen
kleinen Dornmass besteht das Sperrorgan vorteilhaft aus einem
querverschieblichen Sperrschlitten mit Sperrnocken, der in eine
Sperraussparung eines mittel- oder unmittelbar mit der Treib-
stange verbundenen Betétigungsschiebers einfahrbar ist.

Weitere Vorteile nach der Erfindung werden anhand mehre-
rer in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele be-
schrieben. Dabei zeigen

Fig. 1 bis 3 einen mit einem Sperrhebelpaar versehenen
Treibstangenverschluss mit selbsttitig abschliessender Treib-
stange in verschiedenen Funktionsstellungen der Treibstange
und des Sperrhebelpaares,

Fig. 4 einen Treibstangenverschluss, bei dem auch das Ab-
schliessen der Treibstange durch Schliisselbetdtigung erfolgt,

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 4 in ver-
grosserter Darstellung,

Fig. 6 einen fiir Rohrrahmentiiren bestimmten Treibstan-
genverschluss,

Fig. 7 und 8 den Rohrrahmen-Treibstangenverschluss in der
Offen- bzw. Sperrstellung des Sperrschlittens,

Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-1X der Fig. 8,

Fig. 10 eine Draufsicht auf einen Rohrrahmen-Treibstan-
genverschluss mit selbsttétig abschliessbarer Treibstange, und
zwar bei abgenommener Schlossdecke, und 6

Fig. 11 eine um 90° gewendete Teilansicht der Fig. 10.

Der in Fig. 1 abgebildete, am Standfliigel 1 einer zweifllige-
ligen Tiir vorhandene Treibstangenverschluss ohne Panikfunk-
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tion ist mit zwei gegenl4ufiig verstellbaren Treibstangen verse-
hen, von denen lediglich die obere Treibstange 2 dargestellt ist.
Die Betétigung der Treibstangen erfolgt iiber einen nicht darge-
stellten Betétigungsgriff und die mit einer Aussenverzahnung
versehene Betitigungsnuss 3, die mit den entsprechend verzahn-
ten, abgekropften Treibstangenenden 2’ in stindigem Antriebs-
eingriff steht. Das innere Treibstangenende 2’ ist iiber den sich
im Langloch 4 des Schlossblechs 5 fiihrenden Stift 6 zusitzlich
gefiihrt. Eine weitere entsprechende Langloch-Stiftfiihrung 4, 6
befindet sich noch an der Verbindungsstelle 7 der Treibstange
2, an der weiterhin ein Stiitzarm 8 mit Federteller 9 vorgesehen
ist, der sich auf den beiden um die Fiihrungsbolzen 10 gewun-
denen Schraubendruckfedern 11 abstiitzt. Diese Federn suchen
die iiber die Betitigungsnuss 3 miteinander gekuppelten Treib-
stangen 2 in ihre Ausfahrstellung gemiss Fig.1 zu driicken bzw.
sie darin zu halten.

Die obere Treibstange 2 wirkt mit einer an der Oberkante
des Tiirfliigels | angeordneten, generell mit 12 bezeichneten
Blockiereinrichtung zusammen, die von der in der DE-OS
2912 881 beschriebenen Beschaffenheit ist. Sie besteht im we-
sentlichen aus einer das obere Ende 2’ der Treibstange um-
greifenden Klemmplatte 13, die durch die Feder 14 in einer der-
art verkanteten Stellung gehalten wird, dass dadurch die Treib-
stange 2 in ihrer eingefahrenen Stellung bei zugleich kompri-
mierter Feder 11 gehalten wird. Erst wenn der Fligel 1
geschlossen wird und dabei die Hilfsfalle 15 der Blockierein-
richtung 12 auf einen an der Tiirrahmenoberkante vorhandenen
Anschlag trifft und dadurch eingedriickt wird, kommt es zum
Verschwenken der Klemmplatte 13 und dadurch zur Freigabe
der Treibstangen 2, die dadurch mit ihren dusseren Enden in
entsprechend gelegene Schliesslécher an der Ober- und Unter-
kante des Tiirrahmens einfahren und somit die Tiir ordnungsge-
méss verriegeln.

In dem die inneren Treibstangenenden 2', die Betitigungs-
nuss 3 und die Feder 11 ausnehmenden Schlosskasten § ist ein
schliisselbetdtigbares Schlosss, insbesondere ein Profilschliess-
zylinder 16, sowie zwischen diesem und dem inneren Treibstan-
genende 2’ ein durch den Schliessbart 17 des Schliesszylinders
zu betitigendes, scherenartiges Sperrhebelpaar 18 mit in Ver-
langerung des Treibstangenendes 2’ gelegenem Scherenmaul
18" vorgesehen. Dieses Sperrhebelpaar besteht einerseits aus
dem doppelarmigen, oberhalb des Schliesszylinders 16 an der
Stelle 18 schwenkbeweglich gelagerten Winkelhebel 20 und an-
dererseits aus dem einarmigen, seitlich neben dem Schliesszylin-
der an der Stelle 21 schwenkbeweglich gelagerten Geradhebel
22. Beide Hebel sind iiber einen im wesentlichen zwischen ihren
Schwenklagerstellen 19, 21 gelegenen Zapfen 23 am Geradhebel
22 und ein damit in Eigriff stehendes Langloch 24 am Winkel-
hebel 20 gelenkig miteinander verbunden. Am Winkelhebel 20
greift die Torsionsfeder 25 an, die mit ihrem einen Schenkel
sich an dem Zapfen 26 im Schlosskastenblech 5 und mit ihrem
anderen Schenkel am Zapfen 20" des Winkelhebels 20 abstiitzt.
Diese Feder 25 ist bestrebt, das Sperrhebelpaar 18 stédndig in die
in Fig. 1 dargestellte Sperrstellung zu driicken, in der bei ausge-
fahrener Treibstange 2 die Sperrhebelenden 20°*, 22’ also bei
geschlossenem Scherenmaul 18°, vor dem inneren Stirnende
2""" der ausgefahrenen Treibstange 2 liegen und diese damit
gegen Einfahren sperren.

Der Geradhebel 22 ist in Hohe seiner Schwenklagerstelle 21
noch mit einer Schliessbartsperre 22’ versehen, die in der Of-
fenstellung des Sperrhebelpaares (Fig. 2) in die Umlaufbahn des
Schliessbartes 17 vorspringt.

Soll ausgehend von der in Fig. 1 dargestellten abgeschlosse-
nen Lage der ausgefahrenen Treibstange 2 letztere zum Offnen
des Standfliigels 1 eingefahren werden, so muss zuvor durch
entsprechende Schliisselbetitigung des Profilzylinderschlosses
16 der Schliessbart 17 das Sperrhebelpaar 18 in seine in Fig. 2
dargestellte Offenlage bringen, wobei der Schliessbart 17 gegen
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die als Steuerfliche dienende Unterkante 20" " des Winkelhe-
bels 20 fiahrt und dadurch letzteren sowie auch den Geradhebel
22 entsprechend verschwenkt. Der Schliessbart 17 stosst dabei
auf die Schliessbartsperre 22', so dass der Schliissel bzw.

Schliessbart in dieser Stellung verbleibt und das Sperrhebelpaar s

18 so lange in Offenstellung zu halten vermag, bis durch ent-
sprechendes Betitigen des Betitigungsgriffs tiber die Betiti-
gungsnuss 33 die Treibstangen 2 in ihre Einfahrstellung ge-
bracht werden, so dass sich der Standfliigel, nach dem zuvor
der Gehfliigel gedffnet wurde, dann ohne weiteres 6ffnen ldsst.
Wird daraufhin der Schiiissel abgezogen, gelangt das Sperrhe-
belpaar in die in Fig. 3 dargestellte Position, bei der also das in-
nere Treibstangenende 2’ in dem entsprechend weit gedffnet
bleibenden Schliessmaul 18’ des Sperrhebelpaares 18 verbleibt.
Wird aus dieser Position, die dem gedffneten Standfliigel ent-
spricht, letzterer geschlossen, so wird durch die dabei anspre-
chende Blockiereinrichtung 12 die Treibstange 2 unter Wirkung
ihrer Feder 11 in die Ausfahrstellung verschoben, woraufhin
das Sperrhebelpaar 18 selbsttitig in seine in Fig. 1 dargestellte
Sperrstellung gelangt, in der es sicher hinter das innere Treib-
stangenende bzw. vor dessen Stirnfliche greift. Die beiden
Sperrhebel 20, 22 sind so dimensioniert, dass bei einem gewalt-
samen Offnungsversuch die Treibstange iiber den mit der Betd-
tigungsnuss 3 verbundenen Betdtigungsgriff nicht zuriickgezo-
gen werden kann. Vielmehr ist sichergestellt, dass alle Bauteile
des Treibstangenverschlusses auch bei Anwendung eines gros-
sen Drehmoments auf den Betitigungsgriff dieses Drehmoment
aufnehmen konnen und als schwichstes Glied in der Kette aller
belasteten Funktionsteile der in der Betitigungsnuss 3 lagernde
Vierkantstift 3’ durch Torsionsbruch zerstort wird. Ein unbe-
fugtes Offnen der Tiir ist also praktisch ausgeschlossen. Durch
Auswechseln des Vierkantstiftes in der Betdtigungsnuss 3 kann
der Treibstangenverschluss wieder voll funktionstiichtig ge-
macht werden.

Der in den Fig. 4 und 5 abgebildete Treibstangenverschluss
ist von weitgehend dhnlicher Beschaffenheit wie der vorbeschrie-
bene. Die betreffenden Bauteile sind dabei, soweit sie liberein-
stimmen, mit gleichen Bezugszeichen versehen. Unterschiedlich
ist aber vor allem, dass der in Fig. 4 und 5 abgebildete Treib-
stangenverschluss beim Ausfahren seiner Treibstangen nicht de-
ren selbsttitigen Abschluss gewidhrleistet, sondern dass auch da-
fiir eine entsprechende Schliisselbetétigung erforderlich ist. Zu
diesem Zweck ist der Winkelhebel 20 mit einem dritten Hebel-
arm 20" versehen, der auf die andere Seite des Profilzylinder-
schlosses 16 iibergreift und hier eine weitere untere Steuerfliche
20Y aufweist, die in der Offenstellung des Sperrhebelpaares 18
in die Umlaufbahn des Schliessbartes 17 hineinragt, so dass
letzterer beim Passieren dieser Steuerflidche das Sperrhebelpaar
18 in seine in Fig. 4 dargestellte Schliessstellung verschwenkt.

Um das Sperrhebelpaar 18 in seiner Offen- und Schliessposi- s

tion zu verrasten, ist am dreiarmigen Winkelhebel 20 ein fe-
dernd abgestiitzter Raststift 30 vorgesehen, der in eines der bei-
den im Schlossblech 5 entsprechend angeordneten Rastlocher
31, 31’ einzugreifen vermag. Wie Fig. 5 zeigt, ist der Raststift
30 in einer im Winkelhebel 20 sitzenden Hiilse 32 verschieblich
untergebracht. Die auf ihn wirkende Feder 33 stiitzt sich an
mehreren am Hiilsenende 32 vorhandenen, nach innen umge-
schlagenen Lappen 34 ab.

Auf der dem Geradhebel 22 gegeniiberliegenden Seite des
Winkelhebels 20 ist, wie Fig. 4 zeigt, noch ein weiterer doppel-
armiger Sperrhebel 35 angeordnet, der um den Gelenkstift 36
schwenkbeweglich ist. Dieser Sperrhebel 35 liegt mit seinem ei-
nen Ende bzw. einem hier vorhandenen Mitnehmerstift 37 am-
Winkelhebel 20 an, wihrend er mit seinem anderen Ende 38 in
der Offenstellung des Sperrhebelpaares 18 bzw. seines Winkel-
hebels 20 in die Auflaufbahn des Schliessbartes 17 derart hin-
einragt, dass letzterer jeweils immer nur um eine Umdrehung
vor- und zuriickgeschlossen werden kann.
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Die nachstehend beschriebenen, in den Fig. 6 bis 11 darge-
stellten Treibstangenverschliisse sind durchweg fiir Rohrrah-
mentiiren bestimmt, deren kleines Dornmass A entsprechend
Fig. 6 eine besonders schmale Bauweise erfordert. Soweit dabei
einzelne Bauteile mit den vorerwihnten Treibstangenverschliis-
sen iibereinstimmen, sind sie mit den gleichen Bezugszeichen
versehen. So besitzt der in Fig. 6 iibersichtlich dargestellte
Rohrrahmen-Treibstangenverschluss ebenfalls einen eine Betéti-
gungsnuss 3 enthaltenden Schlosskasten 5, aus dessen oberem
Ende die Treibstange 2 herausragt, die durch die Schrauben-
druckfeder 11’ in Ausfahrstellung gedriickt und durch die
Blockiereinrichtung 12 mit Hilfsfalle 15 daran gehindert werden
kann.

Wie insbesondere Fig. 10 zeigt, ist hier das innere Treibstan-
genende 2" * schieberartig ausgebildet und iiber seine die im
Schlosskasten 5 gehidusefest angeordneten Fithrungsstife 40, 41
und 42 umgreifenden Langlécher 2!, 2V und 2¥! im Schlosska-
stengehiuse gefiihrt. Das Treibstangenende 2" ist weiterhin-
mit einem Mitnehmerstift 43 versehen, der in den Schlitz 44" ei-
nes um den Gehdusestift 40 schwenkbeweglichen Wipphebels 44
eingreift, der an seinem gegeniiberliegenden Ende einen entspre-
chenden Schlitz 44’ * aufweist, in den ein am Betétigungsschie-
ber 45 vorhandener Mitnehmerstift 45’ eingreift. Der Betéti-
gungsschieber 45 ist entsprechend dem inneren Treibstangenen-
de 2’’’ mit Langléchern 45’7, 45" und 45" versehen, die die
Gehiusestifte 40 bzw. 41 und 42 umgreifen. Weiterhin ist im
Betitigungsschieber 45 ein Mitnehmerschlitz 45V vorgesehen, in
den ein auf dem Mitnehmerlappen 46 der Betdtigungsnuss 3 sit-
zender Mitnehmerstift 46’ eingreift. Sowohl das innere Treib-
stangenende 2’’’ als auch der Betétigungsschieber 45 sind noch
mit grosseren Fithrungsschlitzen 2V!! bzw. 45¥! versehen, die die
Betiitigungsnuss 3 umgreifen und das gegenldufige Bewegungs-
spiel des Betétigungsschiebers 45 und der Treibstange 2 bzw. ih-
res inneren Treibstangenendes 2’ ”* ermoglichen.

Zum Abschliessen der Treibstange 2 in ihrer ausgefahrenen
Stellung dient auch hier wieder ein Profilzylinderschloss 16 mit
Schliessdaumen 17. Unterschiedlich zu dem Treibstangenver-
schluss nach den Fig. 1 bis 5 ist aber, dass bei dem Rohrrah-
men-Treibstangenverschluss anstelle des scherenartigen Sperrhe-
belpaares 18 ein verhéltnisméssig schmaler, das Sperrorgan bil-
dender querverschieblicher Sperrschlitten 47 vorgesehen ist, der
mit seinem Schlitz 47° {iber den Geh&usestift 42 und mit seinem
Fithrungsstift 47"’ in das am Schlosskastengehduse vorhandene
Langloch 5" greift, dadurch also eine entsprechende horizontale
Fiihrung im Schlosskastengehiuse erhélt. Weiterhin befinden
sich an dem Sperrschlitten 47 auf dessen beiden Seiten jeweils
Sperrnocken 47’ , 47", von denen der Sperrnocken 47°** in
eine am unteren Ende des Betdtigungsschiebers 45 vorhandene
Sperraussparung 45¥!! einzugreifen vermag, und zwar entspre-
chend der in Fig. 8 dargestellten Blockierlage des Sperrschlit-
tens 47. Dabei greift der andere Sperrnocken 47" zugleich un-
ter die unterste Kante 2¥'!! am inneren Treibstangenende 2°*".
Hierdurch wird die Treibstange in ihrer Ausfahrstellung gleich-
sam zweifach durch die am Betitigungsschieber 47 beidseitig
vorhandenen Sperrnocken 47° ' und 47'V blockiert. Soll der
Verschluss iiber die Betétigungsnuss 3 geéffnet werden, so muss
durch entsprechende Schliisselbetétigung des Profilzylinders 16
der Sperrschlitten 47 in seine in Fig. 7 dargestellte Offenstellung
verschoben werden. Zur Verrastung des Sperrschlittens 47 in
seinen beiden vorerwihnten Positionen dient entsprechend Fig.
9 die im Sperrschlitten federnd abgestiitzte Rastkugel 48, die in
in der Schlosskastengehdusewand 5"’ entsprechend vorhandene
Rastlécher 31, 31” einzugreifen vermag.

Der in den Fig. 10 und 11 dargestelite Rohrrahmen-Treib-
stangenverschluss unterscheidet sich von dem vorbeschriebenen
allein dadurch, dass hier das Abschliessen der Treibstange in
der ausgefahrenen Stellung selbsttitig erfolgt. Zu diesem Zweck
ist am Sperrschlitten 47 eine um dessen Fiihrungsstift 47" her-



5 657 417

umgewundene Torsionsfeder 49 vorhanden, deren einer Schen- Der erfindungsgemisse Treibstangenverschluss kann abwei-
kel sich an der Unterseite des Sperrnockens 47!V und deren an- chend von den vorbeschriebenen Anwendungsfillen grundsétz-
derer Schenkel sich an dem geh#usefesten Anschlagstift 50 ab- lich auch fiir einfliigelige Tiiren sowie weiterhin insbesondere
stiitzt. Diese Torsionsfeder 49 versucht daher den Sperrschlitten  auch fiir Schiebetiiren mit Vorteil verwendet werden. Fiir letzte-
47 stets in seine in Fig. 10 dargestellte Schliessstellung zu s ren Fall braucht lediglich die an der Blockiereinrichtung 12 vor-
driicken. Diese Ausfiihrungsform entspricht daher der in den handene Hilfsfalle 15 umgestellt, nimlich in die fiir diese Funk-
Fig. 1 bis 3 dargestellten. tion notwendige Position um 90° gedreht zu werden.
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