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kranz (4) eines Laufrades (1) abnehmbare Felge (8) fur ?——*I )
Zweirad-Laufrader mit einer radial auBeren Reifenauf- o~ f
nahme, wobei die Felge (8) von einem offenen, zur Montage 14
an einem AuBenkranz (4) des Laufrades (1) elastisch auf- 7
weitbaren Profilring (9) gebildet ist, der mit einer I&sbaren -
Verbindungs- bzw. VerschlieBeinrichtung zur abnehmbaren 4

Montage am Laufrad-AuBBenkranz versehen ist. 71—
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Die Erfindung betrifft eine ringférmige, von einem AuBenkranz eines Laufrades abnehmbare Felge fur
Zweirad-Laufrader mit einer radial 2uBeren Reifenaufnahme.

Ublicherweise bildet bei Zweirad-Laufradern, insbesondere fir Fahrrdder, die Feige oder das Felgen-
profil einen mit dem Rad einheitlichen, tragenden Bauteil, wobei auch dann eine unlsbare Verbindung
vorgesehen ist, wenn der Korper des Laufrades aus Kunststoff bzw. Carbonwerkstoff besteht. In letzterem
Fall ist das Felgenprofil, das beispielsweise aus Aluminium bestehen kann, mit dem LaufradkSrper verklebt
und vernietet. Diese Verbindung ist uniésbar und kann insbesondere vom Beniitzer oder Fachhandler nicht
gelSst werden. Im Fall einer Beschadigung des Felgenprofils muB daher das gesamte Laufrad gewechselt
werden.

Die US-PS 5 104 199 A zeigt und beschreibt ein ringférmiges, im Radialschnitt U-férmiges Felgenprofil,
welches auf dem AuBenkranz eines Laufrades befestigt wird. Durch L&sen von nicht ndher beschriebenen
Verbindungselementen kann das Felgenprofil vom AuBenkranz abgenommen werden.

Es ist nun Ziel der Erfindung, eine Felge bzw. ein Laufrad wie eingangs angegeben vorzusehen, um
z.B. fur den Fall von Beschadigungen des Felgenprofils eine mdglichst einfache Demontage des Felgenpro-
fils vom Laufrad zwecks Auswechselns zu ermé&glichen.

Die erfindungsgemiBe Feige der eingangs angefiihrten Art ist gekennzeichnet durch einen offenen, zur
Montage auf dem AuBenkranz des Laufrades elastisch aufweitbaren Profilring, der mit einer 6sbaren
Verbindungs- bzw. VerschlieBeinrichtung zur abnehmbaren Montage am Laufrad-AuBenkranz versehen ist.
Bei einer derartigen Ausbildung ist auf einfache Weise, beispielsweise im Fall einer Beschéddigung oder
Abniitzung (z.B. durch Bremsen) des Felgenprofils, dessen Abnahme méglich und eine Austauschbarkeit
gegeben, wobei auch zu berlicksichtigen ist, daB das eigentliche Laufrad, dessen Wert oft sehr erheblich
ist, mit einem anderen, neu aufgesetzten Felgenprofil weiterverwendet werden kann. Der Austausch kann
dabei im Prinzip sogar vom Benutzer des Fahrrades selbst vorgenommen werden.

Ein weiterer Vorteil ist, daB bei ein- und derselben Laufrad-Ausbildung unterschiedliche Felgenprofile,
mit verschiedenen Felgenbreiten, fiir verschiedene Reiten (z.B. Schiauch- oder Drahtreifen) verwendet
werden kdnnen. Dabei ist es auch denkbar, durch einfachen Austausch des Felgenprofils gegen ein
anderes, z.B. von breiteren Reiten auf schmilere Reiten, von Schlauchreifen auf schlauchlose Reifen usw.,
zu wechseln.

Das Laufrad bildet fiir sich die tragende Struktur, und es kann im Prinzip ein herkdmmliches Felgen-
Speichen-Naben-Laufrad oder ein Kunststoff-Felgen-Speichen-Naben-Laufrad, aber auch ein Vollscheiben-
Laufrad oder ein Mehrspeichen-Kunststoff-Laufrad sein. Derartige Ausfihrungsformen von Laufrédern sind
an sich herkdmmiich und bedurfen hier keiner weiteren Erlduterung.

Als 13sbare Verbindungseinrichtung wird insbesondere eine Rast- bzw. Schnappverbindungseinrichtung
im Bereich der aneinanderstoBenden Enden des offenen Profilringes des Felgenprofils bevorzugt. Dabei ist
es insbesondere glinstig, wenn die aneinanderstoBenden Enden des offenen Ringes miteinander zusam-
menwirkende, hakenfSrmige Rastvorspriinge aufweisen. Andererseits ist es aber auch vorteilhaft, wenn im
Bereich der aneinanderstoBenden Enden des offenen Profilringes Offnungen oder Ausnehmungen vorgese-
hen sind, in denen eine Klammer durch Verrasten bzw. Einschnappen fixierbar bzw. fixiert ist. In all diesen
Fillen wird die I6sbare Verbindung auf besonders einfache Weise herbeigefihrt, und umgekehrt kann die
Verbindung auch mit einem einfachen Werkzeug, beispielweise einem Schraubenzieher, problemlios wieder
geldst werden.

Anstatt eines derartigen Verrastens oder Zusammenschnappens kann jedoch auch eine Verbindung mit
Hilfe von Schrauben vorgesehen werden, wobei die Schraubverbindung an sich auch zwischen dem
Profilring und dem AuBenkranz des Laufrades vorgesehen sein kann. Um jedoch unabhingig vom Laufrad
zu sein, wird es auch bevorzugt, wenn die Verbindungseinrichtung ein Verbindungspléttchen enthalt, mit
dem die aneinanderstoBenden Enden des offenen Profilringes durch Schrauben verbindbar bzw. verbunden
sind.

Um ein gegenseitiges Verrutschen der aneinanderstoBenden Enden des offenen Profilringes zu verhin-
dern, ist es weiters von besonderem Vorteil, wenn an den Stirnseiten der aneinanderstoBenden Enden des
offenen Profilringes z.B. zahn- oder kammartig ineinandergreifende Vorspriinge zur Seitenflhrung vorgese-
hen sind.

Eine derartige Seitenfiihrung des Profilringes kann jedoch auch erzielt werden, wenn am Ring eine
Zwischenlage vorgesehen ist, die eine Flihrungseinlage bildet.

Eine Zwischenlage zwischen Profilring und Laufrad-AuBen-kranz kann andererseits auch eine Dampfung
fiir den Profilring bilden. Eine derartige Ddmpfung kann StéB8e aufnehmen, die beim Fahren auf unebenem
Gelinde auftreten kdnnen, wodurch eine Schonung des Felgenprofils, des Laufrades, des Nabenlagers wie
des Fahrradrahmens insgesamt erzielt werden kann. Derartige Dampfungs-Zwischenlagen kdnnen Uberdies
zugleich auch als Verbindungsstiicke zwischen dem Profilring und dem Laufrad-AuBen-kranz eingesetzt
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werden. Es hat sich hier als besonders giinstig erwiesen, wenn die Dimpfungslage mindestens ein
ringfrmiges geschlossenes, gegebenenfalls profiliertes Dampfungsband oder dergl. aufweist, und/oder
wenn die Dampfungslage eine Mehrzahl von diskreten, in Umfahgsrichtung in Abstand voneinander
vorgesehenen Dampfungsplittichen aufweist.

Eine besonders gute D@mpfung seitlicher St&8e ergibt sich dadurch, daB die Dampfungslage aus einem
profilierten Dampfungsband, insbesondere mit einer im wesentlichen kreuzfdrmigen Querschnittsform
besteht.

Fir das Aufsetzen und Fixieren des Felgenprofils, d.h. Profilringes, auf dem Laufrad-AuBenkranz hat es
sich weiters als vorteilhaft erwiesen, wenn der offene Profilring zur Verbindung mit einer: beidseits eines
durchmessergriBeren Mitteiteils abgestufte Abs&itze oder Schulterteile aufweisenden Laufrad-AuBenkranz
im Querschnitt, wie an sich bekannt, im wesentlichen H-formig ausgebildet ist. Bei einer derartigen
Querschnittsform des Profilringes kann eine auBerordentlich stabile Verbindung zwischen Laufrad und
Felgenprofil erzielt werden.

Fur den Aufsetzvorgang wie auch im Hinblick auf die herzustellende feste Verbindung ist es hier weiters
gunstig, wenn die beiden radial inneren H-Schenkel aufeinander zugerichtetete, in Umfangsrichtung ange-
ordnete, insbesondere in Form von sich kontinuierlich in Umfangsrichtung erstreckenden Flanschen oder
Waulsten ausgebildete Vorspriinge fiir einen formschliissigen Eingriff in entsprechende Vertiefungen im
Laufrad-AuBenkranz aufweisen. Die aufeinander zugerichteten Vorspriinge werden beim Aufsetzen des
Profilringes auf den Laufrad-AuBenkranz in entsprechende Vertiefungen des letzteren elastisch einge-
schnappt. Mit einer Ausbildung der Vorspriinge (sowie der zugehdrigen Vertiefungen) in Form von sich
kontinuierlich in Umfangsrichtung erstreckenden Flanschen oder Wulsten wird, abgesehen vom vereinfach-
ten Montagevorgang, da der Profilring nicht in einer bestimmten winkelmaBigen Ausrichtung dem AuBen-
kranz des Laufrades zuzuordnen ist, auch eine besonders feste Verbindung und damit Sicherung gegen
eine radiale Relativbewegung zwischen Profilring und Laufrad erzielt.

Es ist weiters vorteilhaft, wenn der offene Profilring an zumindest einer dem AuBenkranz des Laufrades
zugewandten Fldche zahnartige Vorspriinge fir einen Eingriff in entsprechende Ausnehmungen des
Laufrad-AuBenkranzes aufweist, um den Profilring und den Laufrad-AuBenkranz gegen eine Relativbewe-
gung in Umfangsrichtung formschliissig zu sichern. Dabei kdnnen die Vorspriinge eine Verzahnung an der
radial inneren Seite des H-Steges des im Querschnitt H-formigen Profilringes zur Verbindung mit einem an
seinem AuBenumfang mit einer zur Verzahnung des H-Steges des Profilringes passenden Verzahnung
versehenen AuBenkranz-Mittelteil oder aber Verzahnungen an den einander zugewandten Innenflachen der
radial inneren H-Schenkel des Profilinges zur Verbindung mit einem benachbart zu den abgestuften
Schulterteilen mit je einer stirnseitigen Verzahnung versehenen AuBenkranz bilden.

Anstatt der oder zusitzlich zu den vorstehend beschriebenen mechanischen Mdéglichkeiten fir die
Befestigung des Felgenprofils am Laufrad ist es an sich auch denkbar, eine I5sbare Verklebung zwischen
Felgenprofil und Laufrad vorzusehen, und tiberdies sind auch Kombinationen der verschiedenen vorstehend
genannten Mdéglichkeiten denkbar.

Die Erfindung wird nachstehend anhand von in der Zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungs-
beispielen noch weiter erldutert. Im einzelnen zeigen Fig 1. einen schematischen Axialschnitt durch ein
Mehrspeichen-Kunststoff-Laufrad mit aufgesetztem, I5sbaren Felgenprofil; Fig. 2 einen entsprechenden
Detailschnitt durch einen Laufrad-AuBenkranz mit aufgesetztem Felgenprofil, wobei dieses gegeniiber jenem
gemasB Fig. 1 modifiziert ist; die Fig.3 und 4 in der Fig.2 vergleichbaren Schnittdarstellungen zwei weitere
Modifikationen des Felgenprofils; Fig.5 in einem Detailschnitt aligemein gemaB der Linie V-V in Fig.1,
jedoch in einer ebenen Abwicklung, den Bereich der aneinanderstoBenden Enden des offenen Profilringes
des Flhrungsprofils, um deren I5sbare Verbindung mit Hilfe einer aufgeschnappten Klammer zu veran-
schaulichen; Fig.6 in einer der Fig.5 #hnlichen Schnittdarstellung eine andere Ausfiihrungsform der
Iosbaren Verbindungseinrichtung; Fig.7 in einem ebenfalls vergleichbaren Schnitt noch eine andere I5sbare
Verbindungseinrichtung; Fig.8 in einer schematischen Draufsicht, etwa gemas Pfeil VIll in Fig.7, die Stelle
des Felgenprofils, wo die Enden des Profilringes aneinanderstoBen, wobei eine zur seitlichen Fibhrung und
Stabilisierung der Ringenden dienende Verzahnung veranschaulicht ist; Fig.9 einen Schnitt Zhnlich den
Darstellungen in Fig.2 bis 4 durch einen Profiling mit zugeordneter Fiihrungseinlage; Fig.10 in einer
Schnittdarstellung &hnlich jener von Fig.2 bis 4 ein Felgenprofil mit einer Ddmpfungs-Zwischenlage
zwischen dem Profilring und dem eigentlichen Laufrad; Fig.11 in einer der Fig.10 vergleichbaren Schnittdar-
stellung eine modifizierte Ausfiihrungsform der D&mpfungs-Zwischenlage; und die Fig.12 bis 14 in Schnitt-
darstellungen &hnlich jener von Fig.1 verschiedene andere LaufradTypen mit aufgesetztem Felgenprofil.

In Fig.1 ist ganz schematisch in einer teilweisen Axialschnittdarstellung ein an sich herkdmmliches
Laufrad 1, und zwar in diesem Fall ein Mehrspeichen-Kunststoff-Laufrad, gezeigt, bei dem sich, ausgehend
von einem in Ansicht gezeigten Nabenteil 2, Speichen 3 zu einem ringférmig geschlossenen AuBenkranz 4
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erstrecken.

Der AuBenkranz 4 ist an seinem AuBenumfang abgestuft ausgebildet, wobei ein durchmessergrGBerer
Mittelteil 5 sowie beidseits hievon Absdtze oder Schulterteile 6, 7 vorliegen.

Auf den Mittelteil 5 des AuBenkranzes 4 ist ein im Querschnitt allgemein H-formiges Felgenprofil 8
aufgesetzt, weiches durch einen kreisformigen offenen Profitring 9 gebildet ist, vgl. auch Fig.5 bis 8, der an
seiner radialen AuBenseite einen zufolge des Vorsehens von Reifenhaltewulsten 10 hinterschnitten ausgebil-
deten Reifenaufnahmeraum 11 aufweist. Die radial inneren H-Schenkel 12 des Profilringes 9 liegen dabei
seitlich an den Flanken des Mittelteils 5 an und erstrecken sich bis zu den abgesetzten Schulterteilen 6, 7.

Bevor nun die 16sbare Befestigung des offenen Profilringes 9 am Laufrad 1 bzw. dessen AuBienkranz 4
anhand der Fig.5 bis 7 niher beschrieben wird, sollen noch unter Bezugnahme auf Fig.2 bis 4 verschiedene
Ausfiihrungsvarianten des Felgenprofils 1 erldutert werden.

Dabei ist aus Fig.2 ersichtlich, daB das im Querschnitt allgemein H-fdrmige Felgenprofil 8 durch einen
Profiling 9 gebildet sein kann, an dessen radial inneren Schenkeln 12 einwérts, d.h. aufeinander zu,
gerichtete achsparallele, Vorspriinge 13, insbesondere in Form von sich kontinuierlich in Umfangsrichtung
kreisfdrmig erstreckenden Flanschen, Leisten oder Wulsten, vorgesehen sind. Mit diesen Vorspriingen 13
greift der Profilring 9 bei seiner Befestigung am Laufrad 1 in dort vorgesehene, entsprechende Vertiefungen
14 ein, die in diesem Ausfiihrungsbeispiel nutartig, in Form von stirnseitigen Ringnuten, ausgebildet sind.
Dieser Eingriff wird durch eine geringflgige elastische Verformung (Aufweitung) der inneren H-Schenkel 12
sowie durch Einschnappen der Vorspriinge 13 in die Vertiefungen 14 erzielt, so daB dann der Profilring 9
gegen eine radiale Bewegung relativ zum Laufrad 1 gesichert ist, und zwar auch, bevor er noch durch eine
I5sbare Verbindungseinrichtung (wie sie nachstehend noch anhand der Fig.5 bis 7 zu erldutern ist)
geschlossen wird.

In Fig.3 und 4 ist jeweils ein FormschiuB zwischen Profilring 9 und Laufrad 1 Uber eine Art Verzahnung
zwischen diesen beiden Komponenten veranschaulicht, wobei geméB Fig.3 die Verzahnung 15 an der radial
inneren Seite des Quersteges 16 des im Querschnitt H-férmigen Profilringes 9 bzw. am AuBenumfeng des
Mittelteils 5 des AuBenkranzes 4 vorgesehen ist, wogegen gemaB Fig.4 eine Stirnverzahnung 17 an beiden
Laufradseiten, und zwar an den Innenseiten der inneren H-Schenkel 12 bzw. an den Seitenflanken des
Mittelteils 5 des AuBenkrenzes 4, vorgesehen ist.

In Fig.5 ist der Bereich des Schlitzes des offenen Profilringes 9, wo die Ringenden 18, 19 aneinander-
stoBen, in einer schematischen Schnittdarstellung allgemein gemaB der Linie V-V in Fig.1 dargestellt, wobei
ersichtlich ist, daB im Bereich der aneinanderstoBenden Enden 18, 19 Offnungen oder Ausnehmungen 20,
21 im Profilring 9, und zwar in dessen Mittelsteg 16, vorgesehen sind. In diese Ausnehmungen 20, 21 ist
eine allgemein U-fGrmige Klammer 22 mit etwas aufeinander zu abgebogenen Schenkelenden 23 eingesetzt
und dabei eingeschnappt oder verrastet, wodurch die beiden Ringenden 18, 19 ISsbar miteinander
verbunden und so der Ring 9 in sich geschiossen wird.

Eine andere Form der 1&sbaren Verbindung der offenen Ringenden 18, 19 ist in Fig.6 veranschaulicht,
wobei dort eine Art Schnapp-Steckverbindung gezeigt ist, bei der an den offenen Enden 18, 19 miteinander
zusammenarbeitende, hakenfSrmige Rastvorspriinge 24, 25 - vorzugsweise wiederum im Bereich des
mittieren Quersteges 16 des H-férmigen Profilringes 9 - einteilig angeformt sind.

GemiB Fig.7 ist schiieBlich anstatt der soeben beschriebenen verschiedenen Schnapp- bzw. Rastver-
bindungseinrichtungen eine Schraubverbindungseinrichtung gezeigt, wobei im Bereich der miteinander zu
verbindenden, aneinanderstoBenden Enden 18, 19 des offenen Profilringes 9 unterhalb des Mittelsteges 16
des H-Profilringes 9 ein Verbindungspléttchen 26 mit Gewindeléchern angeordnet wird; in diese Gewindel6-
cher werden Schrauben 27 eingeschraubt, die sich im Bereich der aneinanderstoBenden Enden 18, 19
durch Bohrungen 28 im Mittelsteg 16 erstrecken.

Fur die Verbindung des Profilringes 9 mit dem Laufrad 1 kann weiters auch eine Isbare Verklebung
vorgesehen werden, und zwar gegebenenfalls auch in Kombination mit den vorstehend beschriebenen
reibungs- und formschliissigen Verbindungen.

Aus der Draufsicht gemaB Fig.8 ist sodann ersichtlich, daB die aneinanderstoBenden Enden 18, 19 des
offenen Profilringes 9 an ihren Stirnseiten mit zahnartig oder kammartig ineinandergreifenden Vorspriingen
29 versehen werden kdnnen, um so eine Seitenfiihrung oder -stabilisierung zu erreichen und ein seitliches
Verschieben der Enden 18, 19 relativ zueinander zu verhindern. Diese Zahn- oder Kammvorspriinge 29 sind
dabei zumindest im Bereich des Mittelsteges 16 und vorzugsweise, wie dargestellt, auch im Bereich der H-
Schenkel des Profilringes 9 vorgesehen.

Zu erwidhnen ist, daB in Fig.8 der besseren Ubersichtlichkeit wegen die IGsbaren Verbindungsmittel, wie
etwa die Schraubverbindung gemiB Fig.7 oder aber die Schnapp- bzw. Rastverbindung gemé8 Fig.5 oder
6. weggelassen wurden.
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Eine andere Mdglichkeit zur Seitenfiihrung ist in Fig.9 veranschaulicht, wobei hier dem Profilring 9 eine
Einlage oder Zwaschenlage in Form eines Flhrungseinlage 30 zugeordnet ist; diese Fihrungseinlage 30
liegt dabei radial innen am Mittelsteg 16 des H-Profilringes 9 an, wie aus Fig.9 ersichtlich ist.

Eine weitere Form von Zwischenlage, die gegebenenfalls auch mit dem Fiihrungsinlett 30 gem#8 Fig.9
kombiniert werden kann, ist in Fig.10 bzw. Fig.11 veranschaulicht, und zwar handelt es sich hier um
stoBdampfende Zwischenlagen. Im einzelnen ist dabei in Fig.10 ein ringf6rmiges, elastisches Dampfungs-
band 31 aus Gummimaterial als Zwischenlage gezeigt, welches z.B. einen allgemein kreuzférmigen
Querschnitt, mit einem sich in Umfangsrichtung erstreckenden Hohlraum 32, aufweist, und das mit einem
radial inneren Befestigungsteil 33 in eine Umfangsnut 34 des LaufradAuBenkranzes 4 eingesetzt ist. An der
radial duBeren Umfangsseite hat das Ddmpfungsband 31 die vorstehend anhand der Fig.1 bereits erlduterte
abgestufte Form fir das Aufsetzen und Befestigen des Profilringes 9.

In Fig.11 ist eine Abwandlung gegeniiber Fig.10 gezeigt, wobei ein einfaches in sich geschlossenes
ringfGrmiges Dampfungsband 35 zwischen dem AuBenkranz 4 und dem Mittelsteg 16 des Profilringes 9
vorliegt, wogegen an den Seitenflanken des Mittelsteges 5 in Abstdnden voneinander diskrete Dampfungs-
plattchen 37, 38 innerhalb der radial inneren H-Schenkel 12 vorgesehen, z.B. angeklebt, sind. Beispielswei-
se konnen an jeder Seite des AuBenkranzes 4 des Laufrades 1 liber den Umfang verteilt zwélf derartige
Da@mpfungsplattchen 37, 38 vorgesehen werden. Mit einer derartigen Dampfungsanordnung, mit den
Zwischenlagen 36 bis 38 ebenso wie mit der Dadmpfungs-Zwischenlage 31 gem#B Fig.10, kdnnen dabei
nicht nur StéBe in radialer Richtung aufgenommen bzw. gedimpft werden, sondern auch StéBe und
Schlage in achsparalleler Richtung, wodurch die einzelnen Komponenten, wie insbesondere das Felgenpro-
fil, aber auch der Laufradkérper und dessen Lagerung, besser gegen mechanische StoB- oder Schlagbe-
schéddigungen geschiitzt werden kénnen.

In den Fig.12 bis 14 ist schlieBlich noch schematisch veranschaulicht, daB das vorliegende Felgenprofil
8, mit dem offenen Profilring 9, bei den verschiedensten derzeit gingigen Laufradtypen eingesetzt werden
kann. So ist der Profilring 9 in der Ausfihrungsform gemiB Fig.13 auf ein herkdmmliches Felgen-
SpeichenNaben-Laufrad aufgezogen, welches mit einem entsprechend geformten Felgen-AuBenkranz 40
ausgebildet ist. GemaB Fig.13 ist der Profilring 9 auf ein Kunststoffelgen-Speichen-Naben-Laufrad aufge-
bracht, dessen Felgen-AuBenkranz 41 aus Kunststoff besteht. In Fig.14 ist schiieBlich ein Vollscheiben-
Laufrad 1 mit entsprechendem AuBenkranz 42 gezeigt, wobei der K&rper des Volischeiben-Laufrades
geschlossen oder durchbrochen ausgebildet sein kann.

Bei der Montage wird der offene Profilring 9 etwas aufgeweitet, so daB er mit seinen inneren Schenkeln
12 {ber den jeweiligen Laufrad-AuBenkranz 4, 40, 41 oder 42 aufgesetzt werden kann. Dabei schnappen
gegebenenfalls die Vorspriinge 13 in die Vertiefungen 14 (Fig.2) ein, oder aber es wird Uber die
Verzahnung 15 (Fig.3) bzw. 17 (Fig.4) eine formschlissige Verbindung zwischen Laufrad und Profilring
hergestelit.

Gegebenenfalls erfolgt das Aufsetzen des Profilinges 9 unter Zwischenlage einer Flhrungseinlage 30
(Fig.9) und/oder einer Dadmpfungs-Zwischenlage 31 (Fig.10) bzw. 36 bis 38 (Fig.11).

Danach wird der offene Profiling 9 mit Hilfe der 18sbaren Verbindung, etwa in Form der Klammer 22
(Fig.5), der Schnapp-Steckverbindung 24, 25 (Fig.6) oder aber der Schraubverbindung 26, 27 (Fig.7),
geschlossen. Gegebenenfalls kann der Profilring 9 wie erwihnt auch mittels einer I5sbaren Klebeverbin-
dung angebracht werden.

Mit Hilfe des beschriebenen IGsbaren, auswechselbaren Felgenprofils 8 wird es mdglich, auf ein- und
demselben Laufrad unterschiedliche Felgenprofile, insbesondere mit verschiedenen Felgenbreiten fiir ver-
schiedene Reifengr6Ben und Reifenarten, zu verwenden. Ferner kann das Felgenprofil bei einer Beschidi-
gung oder Abnutzung ausgetauscht werden, und das Laufrad, das (iblicherweise sehr teuer ist, kann daher
weiterverwendet werden, im Gegensatz zu frihren LGsungen, wo Laufrad und Felgenprofil eine unlgsbare
Einheit miteinander bildeten.

Im Rahmen der Erfindung ist es beispielsweise auch mdglich, anstatt der Kammverzahnung gemas
Fig.8 zur Seitenflihrung einen einzelnen, im wesentlichen trapez- oder rechteckfdrmigen Vorsprung an
einen Ende 18, in eine entsprechende stirnseitige Ausnehmung am anderen Ende 19, eingreifen zu lassen.
Weiters kGnnen anstatt der diskreten Dampfungspléttchen 37, 38 gema8 Fig. 11 - die vorzugsweise an den
Seitenflanken des Mittelsteges 5 angeklebt sind - auch kontinuierliche Dampfungsringe oder -bander
eingesetzt werden, und umgekehrt kann anstatt des Ddmpfungsbandes 36 am AuBenumfang des Mittelteils
5 des AuBenkranzes 4 eine Reihe von gesonderten Dampfungsplittchen verwendet werden.
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Patentanspriiche

1.

10.

1.

12.

13.

14.

Ringformige, von einem AuBenkranz eines Laufrades abnehmbare Feige flir Zweirad-Laufrdder, mit
einer radial duBeren Reifenaufnahme, gekennzeichnet durch einen offenen, zur Montage auf dem
AuBenkranz (4) des Laufrades (1) elastisch aufweitbaren Profilring (9), der mit einer I5sbaren Verbin-
dungs- bzw. VerschlieBeinrichtung (24,25;20,21,22;26,27) zur abnehmbaren Montage an Laufrad-AuBien-
kranz (4) versehen ist.

Felge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die I&sbare Verbindungseinrichtung durch
eine Rast- bzw. Schnappverbindungseinrichtung im Bereich der aneinanderstoBenden Enden (18,19)
des offenen Profilringes (9) gebildet ist.

Felge nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die aneinanderstoBenden Enden (18,19) des
offenen Ringes (9) miteinander zusammenwirkende, hakenférmige Rastvorspriinge (24,25) aufweisen.

Felge nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der aneinanderstoBenden Enden
(18,19) des offenen Profilringes (9) Offnungen oder Ausnehmungen (20,21) vorgesehen sind, in denen
eine Klammer (22) durch Verrasten bzw. Einschnappen fixierbar bzw. fixiert ist.

Felge nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Verbindungseinrichtung durch eine
Schraubverbindung gebildet ist und vorzugsweise ein Verbindungspldttichen (26) enthilt, mit dem die
aneinanderstoBenden Enden (18,19) des offenen Profilringes (9) durch Schrauben (27) verbindbar bzw.
verbunden sind.

Felge nach einem der Anspriiche 1 bis 5, gekennzeichnet durch eine |8sbare Klebeverbindung
zwischen Proﬁlring (9) und Laufrad-AuBenkranz (4).

Felge nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 an den Stirnseiten der
aneinanderstoBenden Enden (18,19) des offenen Profilringes z.B. zahn- oder kammartig ineinandergrei-
fende Vorspriinge (29) zur Seitenfiihrung vorgesehen sind.

Felge nach einem der Ansprliche 1 bis 7, gekennzeichnet durch eine am Ring (8) vorgesehene
Zwischenlage zwischen dem Profilring (9) und dem Laufrad-AuBenkranz (4).

Felge nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, da die Zwischenlage eine Flhrungseinlage (30)
des Profilringes (9) zu dessen Seitenfihrung ist.

Felgenprofil nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenlage eine, insbeson-
dere mindestens ein ringférmiges geschlossenes, gegebenenfalls profiliertes Dampfungsband (35) oder
eine Mehrzahl von diskreten, in Umfangsrichtung in Abstand voneinander vorgesehenen Dampfungs-
pldttchen (36,37,38) aufweisende Dampfungslage fiir den Profilring (9) bildet.

Felge nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Dampfungslage aus einem profilierten
Dampfungsband (31), insbesondere mit einer im wesentlichen kreuzférmigen Querschnittsform, be-
steht.

Felge nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der offene Profilring (9) zur
Verbindung mit einem beidseits eines durchmessergréB8eren Mittelteils abgestufte Absitze oder Schul-
terteile aufweisenden Laufrad-AuBenkranz (4) im Querschnitt, wie an sich bekannt, im wesentlichen H-
formig ausgebildet ist.

Felge nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden radial inneren H-Schenkel (12)
aufeinander zugerichtete, in Umfangsrichtung angeordnete, insbesondere in Form von sich kontinuier-
lich in Umfangsrichtung erstreckenden Flanschen oder Wulsten ausgebildete Vorspriinge (13) flr einen
formschllssigen Eingriff in entsprechende Vertiefungen (14) im Laufrad-AuBenkranz (4) aufweisen.

Felge nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, da der offene Profilring (9) an
zumindest einer dem AuBenkranz (4) des Laufrades zugewandten Flache zahnartige den Profilring (9)
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und den Laufrad-AuBenkranz (4) gegen eine Relativbewegung in Umfangsrichtung formschliissig
sichernde Vorspriinge fiir einen Eingriff in entsprechende Ausnehmungen des Laufrad-AuBenkranzes
aufweist.

Felge nach der Anspriichen 12 und 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspriinge eine Verzah-
nung (15) an der radial inneren Seite des H-Steges des Profilringes (9) zur Verbindung mit einem an
seinem AuBenumfang mit einer zur Verzahnung (15) des H-Steges des Profilringes (9) passenden
Verzahnung versehenen AuBenkranzMittelteil bilden.

Felge nach der Anspriichen 12 und 14, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorspriinge Verzahnungen
(17)an den einander zugewandten Innenflichen der radial inneren H-Schenkel (12) des Profilringes (9)
zur Verbindung mit einem benachbart zu den abgestuften Schulterteilen mit je einer stirnseitigen
Verzahnung versehenen AuBenkranz (4) bilden.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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