g

> sk |QPIS PATENTOWY 28712
RZEGZPOSPOLITA
~ LUDOWA
Patent dodatkowy Kl. 20 ¢, 13
do patentu
Zgtoszono: 23.11.1968 (P 125 424)
Pierwszenstwo: MKP Bé61d | 3/
URZAD /6
PATENTOWY _
P H l. Opublikowano:  10.XI1.1969 UKD

Wspéltwércy wynalazku: Henryk Matachowski, inz. Konrad Tomys, Aloj-
zy Szydlowski

Wilasciciel patentu: Kopalnia Wegla Kamiennego ,,Bytom”, Bytom III

(Polska)

Woz kopalniany do transportu materialéow, zwlaszcza ta§my
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1

Przedmiotem wynalazku jest woz kopalniany do
transportu materiatéw, zwlaszcza ta$my przenos-
nikowej, lin i lancuchéw oraz kabli teletechnicz-
nych i przewodéw oponowych gérniczych, zapew-
niajgcy zaladunek i wyladunek tych materialéw
na dole i powierzchni w kopalni wegla kamien-
nego, brunatnego i rud.

Znany i dotychczas stosowany transport tasmy
przenos$nikowej, lin kopalnianych i laficuchéw oraz
kabli teletechnicznych i przewodéw oponowych
goérniczych na dét kopalni i z dotu na powierzchnie
odbywa sie w wozach kopalnianych urobkowych,
z ktoérych reczny wyladunek i zaladunek na dole
jest utrudniony z uwagi na ograniczone wymiary
poprzeczne chodnika przewozowego jak i na nie-
wielkg odleglo§é miedzy goérng krawedzig skrzyni
wozu, a drutem §lizgowym trakcji elektrycznej,
stwarzajac niebezpieczenstwo porazenia obstugi
pradem elektrycznym.

Najwieksze trudnoS$ci istniejg przy wyladunku

-z wozu taSmy przeno$nikowej, poniewaz zwinieta

taSma w walek i wlozona poziomo do skrzyni wo-
zZu, po rozprezeniu sie jej jest trudna do wycig-
gniecia, a to z uwagi na obwodowe wzmocnienie
goérnej krawedzi skrzyni wozu, wykonane z kato-

-wnik6w w ten sposéb, Ze zmniejszaja szerokoS§é

wewnetrzng strzyni wozu, wskutek czego naj-
czeSciej wyladunek musi nastepowaé przez wy-

lfwrc’)cenie wozu na spag-ziemie, stwarzajac w ten

spos6b prace niebezpieczng. Znany jest réwniez
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transport taémy przeno$nikowej w wozach kopal-
nianych ze Scietymi gérnymi wzmacniajgcymi kra-
wedziami skrzyni wozu, co jednak ze wzgledéw
wytrzymalo$ciowych i ekonomicznych nie jestuza-
sadnione. Zaladunek 1lub wyladunek pozostalych
wymienionych materialéw na powierzchni prze-
prowadza sie najczeSciej recznie, co wymaga réw-
niez duzego wysitku fizycznego.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie powyz-
szych niedogodno$ci dzieki ~zastosowaniu wozu
o specjalnej konstrukcji nadwozia, pozwalajacego
na nim w warunkach kopalnianych przeprowadzi¢
zaladunek i wyladunek wymienionych materialow
w sposob latwy i bezpieczny.

Zadanie wytyczone w celu usuniecia podanych
niedogodno$ci zostalo rozwigzane w ten sposob,
ze zaladunek i wyladunek tych materialow uzys-
kuje sie wedlug wynalazku dzieki zastosowaniu
na podwoziu kolowym nastawnej obrotowo narol-
kach blokowanej ramy nadwozia, z dwoma bocz-
nymi stojakami lozyskowymi, na ktérych osadza
sie wymienne bebny, jeden do tasmy przeno$ni-
kowej, a drugi do lin kopalnianych, lafncuchow
oraz kabli teletechnicznych i przewodéw opono-
wych goérniczych, przy czym bebny te napedza sie
recznie korbami. ’

Takie skojarzenie podanych S$rodkéw technicz-
nych umozliwia zaladunek przez nawijanie lub wy-

" ladunek przez odwijanie materialéw w przod-

kach na przedmiotowym nadwoziu wozu materia-
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lowego, najczeSciej prostopadle lub pod dowolnym
katem w stosunku do kierunku chodnika przewo-
zowego, lub tez zaladunek i wyladunek w caloSci
calego bebna przez podniesienie i opuszczenie me-
chaniczne urzgdzeniem dzwigowym.

Przedmiot  wynalazku jest dokladniej wyja$nio-
ny na podstawie jego przykladéw wykonania na
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia wodz kopal-
niany z nadwoziem w polozeniu do transportu tas-
my przeno$nikowej widziany z boku cze§ciowo w
widoku i przekroju, fig. 2 — ten sam wdz z wy-
miennym bebnem napedowym do lin kopalnianych
i tancuchéw oraz kabli teletechnicznych i przewo-
déw oponowych gérniczych, fig. 3 woéz kopalnia-
ny do lin i taficuchéw oraz kabli teletechnicznych
i przewodéw oponowych goérniczych widziany z
czola, cze§ciowo w widoku i przekroju, fig. 4 wi-
dok z gory na podwozie tego kopalnianego wozu
do transportu materialéw, a fig. 5 widok z dotu
na rame nadwozia kopalnianego wozu do transpor-
tu materiatéow.

Jak uwidoczniono na fig. 1, 2, 3, 4 i 5 woz ko-
palniany wedlug wynalazku ma podwozie kopal-
nianego wozu urobkowego, skladajace sie z dwodch
zestawow kolowych 1, dwéch podtuznic 2 i dwoéch
zderzakéw 3 wraz ze sprzegami 4. Pomiedzy pod-
tuznicami 2 w $rodku ich dlugo$ci przymocowana
jest od goéry plyta 5, wzmocniona od spodu katow-
nikami podluznymi 6 i poprzecznymi 6’, w ktérej
znajduje sie tuleja 7, utwierdzona miedzy zebra-
mi 8 dla osadzenia na state klinem 9 i odsadze-
niem $rednic sworznia 10, po jednej stronie z ko-
ronkowg nakretkg 11 i zawleczkg 12, a po dru-
giej stronie z lbem 10’, wokél ktérego na kolowym
pier§cieniu 13 o przekroju prostokatnym przytwier-
dzonym do plyty 5 podwozia obraca sie nadwozie
wozka.

" Nadwozie wozka stanowi rama prostokgtna, wy-
konana z ptyty 14 wzmocnionej od spodu katow-
nikami podluznymi 15 i poprzecznymi 15°, pomie-
dzy ktorymi obwodowo symetrycznie wokd6l osi
obrotu nadwozia, osadzone sg cztery rolki 16 na
sworzniach 17, zakonczonych z jednej strony lbem
17, a z drugiej strony ustalajgca plytka 18 i wkre-
tami 19 oraz tuleja 20, wzmocniona zZebrami 21.

Na koncach dluzszych bokéw prostokatnej ra-
my, osadzone sg dwa lozyskowe stojaki w ksztal-
cie trdjkata rownobocznego ze $cietymi wierzchol-
kami, wykonane na wysoko§¢ polowy szeroko$ci
skrzyni kopalnianego wozu urobkowego z katow-
nikéw 22 i Zzeber 23 wzmocnione blachg 24, w
ktorej u dotu wykonane jest wyciecie polkoliste
24’, za§ u gbéry osadzenie na dolna cze§é §lizgo-
wego lozyska 25, przy czym goérna cze$é tego to-
zyska stanowi objemka 26, z jednej strony umo-
cowana na zawiasach 27, a z drugiej strony roz-
tacznie na §rube 28 i nakretke 29.

Do nawijania taSmy - przeno§nikowej sluzy be-
ben, wykonany z rury 30, na koficach ktérych do
Srednicy wewnetrznej rury nasadzone sg cylind-
ryczne czopy 31, a zakonczone kwadratowym wy-
stepem 31, oraz dwoéch bocznych uchwytéw 32
i czterech wkrecanych do bebna §rub 33, ktére stu-
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z3 do mocowania poczatku nawijanej taémy na
beben.

Do nawijania lin i lancuchéw oraz kabh tele-
technicznych i przewodéw oponowych gérniczych,
beben ten na swoich koricach wyposazony jest do-
datkowo w boczne blachy 34 posiadajgce wycie-
cie otworowe 34', oraz dwulstfonny hak 35, umo-
cowany z boku do plaszcza bebna. Korba do na-
pedu bebna wykonana jest jako dZwignia jedno-
ramienna z tym, Ze po jednej stronie na koncu ra-
mienia 36 umocowana jest na precie 37 obrotowa
tulejka 38, za§ po drugiej stronie ramienia 36,
na jego koncu, na piascie, umocowany jest uchwyt
39 z otworem przelotowym 39’, oraz z wkretem
40, ustalajgcym korbe do wystepu kwadratowego
31,

Sworzen 41 z lbem i uchwytem 41’ osadzony
jest na jednym z koncéw nadwozia na plycie 14
w tulei 42, pod ktérg znajduje sie dociskowa spre-
zyna 43 z podkladka 44 i zawleczka 45, umozli-
wiajgca mechaniczng blokade nadwozia w jednym
z dwustronnych skoénych §lizgéw 46, umocowanych
na plycie 47 do podluznic 2, a posiadajgcych wgle-
bienie 46" wykonane w osi podiuznej podwozia
wozka.

Takie same zabezpieczenie sworzniowe posiada
reczna blokada potozenia nadwozia z tym, ze swo-
rzen 41’ z lbem i uchwytem 41" prowadzony w
tulei 42, pod ktérg znajduje sie dociskowa spre-
zyna 43’ z podkladks 44’ i zawleczka 45’, osadzony
jest na ptycie 14 w plaszczyznie poziomej pod kag-
tem 90° w stosunku do sworznia 41, za§ blokowa-
nie odbywa ‘sie we glebnych otworach 48’ na
pierScieniu 48, ustawionym obustronnie na plycie
5.

Po jednej stronie podwozia woézka na gérnych
krawedziach podiuznic 2 po ich przeciwleglych
stronach wykonane sg trzpienie 2’ oraz przymo-
cowane od zewnetrznej strony podiuznic 2 tulej-
ki 49 do osadzenia korb 36—40. Po drugiej stro-
nie podwozia miedzy podluznicami 2 umieszczo-
na jest skrzynka narzedziowa 50 z otwierang do
goéry pokrywg 50'.

Zaladunek tas$my przeno$nikowej, lin i lancu-
chow oraz kabli teletechnicznych i przewodéw opo-
nowych gérniczych na przedmiotowy wéz w chod-
nikach przewozowych na dole z polozenia do tran-
sportu, odbywa sie w ten sposob, ze podnosimy
uchwytem 41’ sworzen 41 do géry tak, aby wydo-
stal sie z wglebienia 46’ i nastepnie po skreceniu
o pewien kat tego nadwozia w zadany kierunek,
zwolniony zostal sworzen 41 do odpowiedniego
ustawienia nadwozia, zawsze prostopadle do kie-
runku nawijania, ktére ustalamy przez podniesie-
nie do goéry uchwytu 41’ sworznia 41’, a nastep-
nie zwalniamy do otworu 48’ pierscienia 48.

Nastepna czynno§é to naprowadzenie jednego
konca taSmy do bebna i uchwycenie go uchwy-
tami 32 za pomocag $Srub 33, lub przy zaladunku
lin i lanficuchéw oraz kabli teletechnicznych i prze-
wodéw oponowych gorniczych, zaczepiamy jeden
z koncéw o hak 35, przy czym rozpoczynamy na-
wijanie za pomoca recznej korby 36—40 z pra-

wej lub lewej strony az do $rednicy nawinietego .
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bebna, odpowiadajgcemu szerokoSci skrzyni ko-
palnianego wozu urobkowego, po czym spinamy
obwodowo nawiniety koniec opaskq w postaci giet-
kiego drutu, zabezpieczajac w ten sposéb rozwinie-
cie si¢ nawinigtego materialu oraz podnosimy
uchwyt 41"’ recznego blokujacego sworznia 41’,
wyprowadzajac go z otworu 48’ przez obrét nad-
wozia i zwalniamy w momencie, kiedy mechanicz-
na blokada sworzniem 41 ustalila w wglebieniu
46’ $lizgu 46 pierwotne polozenie nadwozia do
transportu.

Rozladunek tych materialéw gietkich na powierz-
chni nastepuje w podobny sposéb, lecz kolejno-
§ciach odwrotnych, a nawet przy roztadunku bocz-
nym, bez potrzeby skrecania nadwozia. Wyladunek
zwinietej taSmy na bebnie 30—33 nastepuje row-
niez w przypadku mechanicznego podniesienia te-
go bebna za pomoca ciegiel zaczepianych do otwo-
réw 39’ uchwytéw 39 na korbach 36—40 po uprzed-
nim ich zabezpieczeniu wkretami 40, oraz odslo-
nieciu czopéw 31 przez odkrecenie nakretki 29
§ruby 28 dla wychylenia objemki 26 na zawiasach
27 do polozenia spoczynkowego, przy czym do za-
tadunku zwinietej taSmy w walek stuzy ten sam
beben 30—31, wkladany do $rodka otworu tego
walka i nalozeniu na wystegpy kwadratowe 31’
korb. 36—40 i ich zabezpieczeniu wkretami 40 dla
mechanicznego podniesienia do siedlisk stojako-
wych lozysk 25. Po zaladunku wzglednie rozla-
dunku tych materialéw dokonywanych z potoze-
nia do transportu, korby 36—40 nalezy zdjgé¢ z
bebna i umiejscowi¢ na podiuznicach 2 podwozia
woézka w trzpieniu 2’ i osadzeniu tulei 49, po
uprzednim skreceniu nadwozia o kat 90° od po-
tozenia do transportu, za$§ narzedzia podreczne
przechowa¢ w skrzyni 50, 50°, umieszczonej po
stronie przeciwnej, pomiedzy podtuznicami 2 pod-
wozia wozka, po czym nastepnie skreca sie nad-
wozie na polozenie do transportu.

Zaleta wynalazku jest to, ze woéz ten umozliwia
zaladunek i wyladunek przedmiotowych materia-
16w przez nawijanie i odwijanie na dole w ko-
palni bez pomocy postugiwania sie weciggnikami
i wywracaniem wozow na spag chodnika przewo-
zowego, stwarzajagc w ten sposéb prace lzejsza i

bezpieczng, za§ na powierzchni umozliwia zaladu-

nek i wyladunek w caltoSci calego bebna przez
podniesienie mechaniczne urzgdzeniem diwigowym
lub w taki sposéb jak dla opisanych warunkéw
na dole w kopalni. Wéz do transportu materialow
wedlug wynalazku wyro6znia sie bardzo prosta kon-
strukcja, pewng w dzialaniu i latwg w obsludze.

Zastrzezenia patentowe

1. Woéz kopalniany do transportu materiatéw, zwla-
szcza taSmy przeno$nikowej, lin i laficuchéw
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oraz kabli teletechnicznych i przewodéw opo-
nowych goérniczych, znamienny tym, Ze posiada
na kotowym podwoziu (1, 2, 3, 4) obrotowo na-
stawng na rolkach (16) blokowang rame (14,
15, 15’, 20, 21) z dwoma bocznymi stojakami
(22—24) i dwudzielnymi lozyskami (25, 26), w
celu umieszczenia w nich przy rozwartym po-
taczeniu Srubowym (28, 29) i zawiasowym (27),
wymiennych bebnéw (30—35), mnapedzanych
recznie korbami (36—40).

Wbz wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze w ra-
mie nadwozia woézka od spodu plyty (14) mie-
dzy katownikami (15, 15"), promieniowo od §rod-
ka obrotu w osi podiuinej i poprzecznej nad-
wozia, osadzone sg na stalych sworzniach (17)

cztery rolki (16), ktére podirzymujg i umozli-

wiajg za pomoca tulei (20) ruch obrotowy nad-
wozia po kolowym pierScieniu (13) plyty (@15)
wokoét stalego sworznia (10, 10°), osadzonego
prostopadle w tulei (7) na odsadzeniu $rednic
i rozlacznie za pomocg koronkowej nakretki (11)
i zawleczki (12).

Wéz wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, zZe
po jednej i drugiej stronie podwozia, miedzy
podluznicami (2), zamocowany jest na plycie
(47) promieniowo od osi obrotu, dwustronnie
skosSny §lizg (46) z wglebieniem (46') do usta-
lania nadwozia w polozenie do transportu za
pomocg sworznia (41), prowadzonego w tulei
(42) i potaczonego z dociskowsy spreiyna (43),
zabezpieczong podkladka (44) i zawleczka (45)
utrzymujgcq sworzen (41) w stanie zablokowa-
nym, przy czym do odblokowania nadwozia,
sworzefn (41) posiada na swoim lbie uchwyt
4a). - :

Woéz wedlug zastrz. 1—3, znamienny tym, Ze z
boku na plycie (14) w tulei (42") nadwozia znaj-
duje sie sworzen (41’) wraz z uchwytami (41”)
i dociskows sprezyng (43'), zabezpieczong pod-
kiladky (44') oraz zawleczka (45') do recznego
blokowania nadwozia za pomoca rozmieszczo-
nych obwodowo wokol osi obrotu na pierScieniu
(48) wsglebnych otworéw (48’), ustalajacych do-
godne polozenie nadwozia przy nawijaniu i od-
wijaniu materiatu. )

Woéz wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze beben
(30) na swych konicach zawiera czopy (31), za-
konczone kwadratowym wystepem (31') do osa-
dzenia korb (36—40), za§ do zamooowania po-
czatku nawijanej taS§my przenoénikowej, posiada
nastawne uchwyty (32) i $ruby (33), przy czym
do zaczepiania poczatku,nawijanych lin i lancu-
chéw oraz kabli teletechnicznych i przewodow
oponowych goérniczych, beben (30) posiada na
zewnetrznym obwodzie jednostronnie zamoco-
wany dwustronny hak (35) oraz boczne blachy
(34), umozliwiajgce warstwowe nawijanie ma-
teriatu. :
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