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(54)发明名称

新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出

罩的车罩筒

(57)摘要

新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出

罩的车罩筒，车罩筒从新后窗的出罩口或从后备

箱门开门形成的门缝再各配以车尾底部的伸缩

式穿罩栏出罩，三，车罩筒从车位底部出罩口出

罩，车罩筒的中心轴有两种，一是车罩筒中心轴

底开条状槽口，装入球形滑轮，其中心杆下部绕

成圈形能穿尼龙布带，尼龙布带有两个端头，分

别与车罩布相连，二是将中心轴朝上面往下冲压

出向下凹的方形槽，在槽位上装金属滚轮，以上

两种形式的中心轴的尼龙布带与车罩布之间的

纵向联系中还有横向橡皮筋起收缩聚拢的作用，

能将车顶及车两侧的车罩布幅面利用发条式弹

簧收拢后卷存于车罩筒内，使用时顺势拉出展开

就能将小车车底外的车身罩住，并用尼龙绳环带

挂住车头底部挂钩定位。
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1.新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒，它由中心轴，车罩布，发条式

弹簧，车罩筒出车罩布口所组成，其特征是：车罩筒在小车后备箱内分前置式和后置式两

种；前置式：车罩筒出车罩布口朝上，一种是从新后窗的窗框结构给出的出罩口出罩，然后

利用车尾底部伸缩式穿罩栏完成罩车程序，另一种是打开后备箱门后，利用前端门边沿与

车身后窗面之间的间隔空档引出车罩布，再将金属扁条盖之上连接环所穿接的尼龙布条所

连接的车罩布，从小车背后立面与车尾底部伸缩式穿罩栏的横向圆杆之间的空档往下穿，

然后再从横向圆杆的外侧向上返回到小车顶部，并利用其储存的车罩布宽度一同将小车除

底部外的五大面全包裹起来，最后将金属扁条盖上的尼龙绳环带挂在小车前端底部的金属

挂钩上定位；后置式：车罩筒出车罩布口朝下，小车底部对应处开与车罩筒出车罩布口同样

的条状口，该条状口四周用金属框包边，形成一走车罩布的通道并与金属扁条盖之间形成

扣合关系，该出车罩布的方式不再设置伸缩式穿罩栏，直接从车尾向车顶及车身两侧侧面

进行包罩，也是用金属扁条盖之上的尼龙绳环带挂在小车前端底部的金属挂钩上定位；小

车后备箱内的前置式或后置式在收车罩时，都是将尼龙绳环带从小车前端底部的金属挂钩

上取下后，利用车罩筒左右两侧所装的发条式弹簧在复位时的动能而自动将车罩布回收进

车罩筒内的，中心轴有中心轴A或另一种中心轴B的两种形式；中心轴A底部开有条形开口，

装入球型滑轮，球型滑轮上下有中心孔，能穿接与中心杆一体的系带环，中心杆上面端头圆

圆面大于球型滑轮球面顶部中心孔的孔径，使其既掉落不了又不影响球型滑轮在中心轴A

内的滑动，为加强中心轴A的抗扭距力，中心轴A作了中间隔层的设计，安装进球型滑轮后中

心轴A在条形开口的两端要烧焊封口，每个球型滑轮球体中间外围匝有橡胶圈，中心轴A左

右两侧都穿接有车罩筒内侧罩和车罩筒外侧罩，车罩筒外侧罩直径小于车罩筒内侧罩直

径，以及夹在它们之间的发条式弹簧的定位塑胶笼，定位塑胶笼由左右两部份组成，用五根

螺丝杆穿接为一体再用柄帽旋接定位，中心轴A的管身左右两端各有一对穿孔位，能穿接螺

杆B和发条式弹簧的内头一端的孔位并用柄帽定位，发条式弹簧的外头一端的孔位用螺杆A

同车罩筒、车罩筒内侧罩、车罩筒外侧罩三者顶部的孔位相穿连，并用柄帽A定位，车罩筒的

左端下部用三个螺杆C以及三个柄帽与底座连接定位，车罩筒右端下部用三个螺杆C以及三

个柄帽与底座连接定位，中心轴A左右两头圆筒上有丝口，各用罩帽旋接定位；中心轴B是中

心轴A的备选方案，它筒身不开条形开口，但要经冲压或铸造在筒身上由上向下开出一条向

下凹的槽位，经中心轴B轴身一端的圆形开口将滑轮逐一装入这条下凹的槽位，中心轴B在

这一排滑轮外面焊压或铆接了一横条上隔挡片，和一横条下隔挡片，每个滑轮有中心孔上

穿一轴杆，轴杆的朝里端端头呈倒锥形，滑轮朝里面的中心孔也是倒锥形，故两者配合既不

会脱开又不影响滑轮在这条下凹的槽位内滑行，轴杆靠近一横条下隔挡片的位置进行了折

弯，折弯的下方形成了与滑轮中心杆一体的金属系带环，中心轴B在这条下凹的槽位左边圆

形开口，右边槽位与上下隔挡片各进行了封口的处理，以阻止里面滑轮向下凹槽位两侧脱

位；与中心杆一体的系带环，其环穿了尼龙布带A后而形成了尼龙布带A的后端带，和尼龙布

带A的前端带，这两个端头在与中心杆一体的系带环附近缝制了将尼龙布带A系牢的定位

结，当尼龙布带A的后端带设置长度结点A时，尼龙布带A的前端带设置长度结点B时，它们这

两个结点就用尼龙布带B来进行了连接，同时尼龙布带C又对尼龙布带B和下一个尼龙布带E

的前端带进行连接，尼龙布带E前端带再用另一根尼龙布带F与尼龙布带G的另一个后端带

连接，由此将车罩布弄成了一种的折叠性的重叠成束的非平面结构，再加上前端有橡皮筋
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条A，后端有橡皮筋条B的双重收缩，车罩布就能将除小车底部外的五大面的车罩布应有的

宽度和长度的总幅面经折叠成束状后利用发条式弹簧的复位动能全都收卷入车罩筒之内，

车罩布幅面两边边沿都作了卷边处理，埋下了左边橡皮筋和右边橡皮筋，尼龙布带A与车罩

布的横头之间有橡皮筋连接，匝住小车后车罩具有一定的防风和抗雨能力，利用后备箱开

门后形成的门缝距离，配合车尾底部伸缩式穿罩栏的前置式车罩筒，在小车底部的后备箱

内保险杠左右各一条纵向杠身的各自垂直下方，用长螺杆自攻螺丝一，长螺杆自攻螺丝二，

长螺杆自攻螺丝三各自六个长螺杆自攻螺丝将车尾底部伸缩式穿罩栏的定位盒与小车后

备箱内保险杠的底面进行了连接，定位盒内有弹簧，定位盒后立面上有孔位能穿接伸缩式

穿罩栏左右两边的纵向圆杆，纵向圆杆再套上弹簧并将弹簧的前端与纵向圆管管头之间铆

接固定，就能将伸缩式穿罩栏收缩和放出，伸缩式穿罩栏前有横向方形管，其管身中间朝上

面有一条形下凹槽，槽内镶嵌有强力磁铁片条，小车底部与其对应部位的朝下面有一条形

金属薄块，并用小螺丝或强力胶与小车底部之间定位，强力磁铁片条与条形金属薄块之间

在伸缩式穿罩栏放出时能上下相吸，起一定的定位作用，放伸出去后的伸缩式穿罩栏后方

的横向圆管与小车车尾后立面之间形成了一隔档空间，能将车罩布从隔档空间中从上往下

穿入，再从穿罩栏后方的横向圆管外侧由下往上翻起，这时，穿罩栏后方的横向圆管对车罩

布的放出起到了很好的杠杆作用，伸缩式穿罩栏前方的横向方形管的后面用螺杆和螺丝柄

帽穿接了左右各一个半圆形隔档板，该隔档板内面有软胶层，其上半圆弧朝上时能贴着小

车车尾后立面阻止弹簧将伸缩式穿罩栏拉回，其下半水平面朝上时该半圆形隔档板功能消

失，伸缩式穿罩栏就又能自动收回。
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新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒

技术领域

[0001] 新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒，属小车防护设备类。

背景技术

[0002] 时下，小车进入家庭，停车位紧张且价额惊人，很多车主选择将小车停在马路旁

边，或停在小区过道以及其它空地上，小车在冬春雪雨的冷冻天，酷夏盛秋的暴晒中与大自

然抗衡，还容易被灰沙泥水弄脏受损，加速油漆老化和机车构件的衰变，用量身定制的车罩

将车用多点系绳的方法将车包起来，系解之间又觉手续繁杂，就是住宅有停车库的小车，开

出去临时停车时，特别是夏日暴晒之下也有因管路渗油而引起爆燃的危险概率，在高温下

的小车通常要启动空调二十来分钟后，方才利于人们进入车内即耗油又熬人，怎样才能实

现对小车进行简单、快捷、有效的罩车方式呢？据悉：在这一技术方面，人们有将两个车罩筒

搁置于车顶，一个对付车顶到车身的前部分，另一个对付车顶到车身的后部分，还有将车罩

筒用磁铁置于后备箱内尾部，将后备箱门打开，从后备箱门铰链缝中将车罩拉出去罩车的，

但这些现有技术有一个共同的技术缺陷，就是车罩筒内拉出的车罩布的宽度，都只接近车

罩筒的筒身横置时的宽度，而将小车的左、右两大侧面大约是车顶幅面两倍以上的面积丢

失了，只能是车篷式的遮蔽，而并非是将车除底面之外全车身包裹式的遮蔽，至于专利号为

ZL2007200363458名为便携式防盗汽车罩的技术，车罩布从后备箱门铰链缝中拉出后去罩

车身的技术，从附图车罩筒的直径偏小也就能看出其并没有储备车罩左右两侧面幅面的结

构机制，增加了比车顶宽度宽两倍多的车罩幅面之后，该直径的车罩筒肯定装不下，再请看

该车罩布绕到车头下去的那转折点的点位，以及它与车罩在后备箱上门缝被拉出的点位，

将这两点连成一线就应该是车罩布在两侧面所走的线路，它让我们看到左、右两大侧面的

车身也都只遮蔽了一小半，其标号为14所显示的布帘13的周边橡皮筋是无法在所标位置定

位的。但不知依据什么在该位置却作了这种标号，难道布帘会自己转弯吗？再者，后面罩车

尾的车罩布由于是从前面车罩布的车轴上延伸过来的一整条布料，要再绕到小车后面尾部

的底面下去，一个车轴上牵出来的单层布要去罩车尾，该处就必需要弄成外面是双层布的

结构才能做得到，但该说明书附图上标号为3的车罩布在后备箱内仍然是单层的，那么，也

就是在这里形成了断口，这显然是说不过去的，其原来车罩布纵向两边边沿上的橡皮筋应

该是与这一起兜底作用的双层横向转折处拉不上关系的，即该转折兜底位上处于横向上的

车罩布应该是没有橡皮筋的，那它也就无法兜住车底。假设即使该横向处也有橡皮筋，由于

小车尾部左右两处的圆弧转角造型也会使之无法在转角的左右点位上定位，所以必然还是

会兜不住车尾底面而发生车罩布与车尾体积两者间的脱位。以上所叙证明，该名为便携式

防盗汽车罩的技术是无法实施的，也是达不到将车除底面之外的车身一下全包住的既定目

的的。我们从以上分析可以看出，在不改变小车外形的前提下，要实现车罩筒随车携带，并

能实现对车进行除底部之外五大面的全方位包罩，并且达到收放自如，快捷方便的目标是

有相当技术难度的，这一技术瓶颈至今都没有被打破。
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发明内容

[0003] 新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒，在后备箱内有前置式和后

置式两种。前置式，车罩筒从新后窗开辟的出罩口或从后备箱门开门后形成的门缝出罩再

各配以车尾底部的伸缩式穿罩栏出罩。后置式，车罩筒从车尾底部出罩口出罩，并均用尼龙

绳带与车头底部挂钩相扣定位。车罩筒的中心轴有两种结构方式，一是车罩筒中心轴底开

条状槽口，装入球型滑轮，球型滑轮的中心杆顶面能挂住球型滑轮带锥度的中心孔上端，中

心杆下端伸出中心轴底部条状槽口的部分，其杆绕成圈形，能穿尼龙布带，尼龙布带有两个

端头，分别与车罩布相连。二是将中心轴朝上之面往下冲压出向下凹的方型槽，并在槽位上

装金属滚轮，金属滚轮的中心杆出外部分经折弯后也绕成了圈形，金属滚轮朝外的中心杆

上下均装有金属隔挡条让金属滚轮不出其里。以上两种形式的中心轴的尼龙布带与车罩布

之间的纵向联系中还有横向橡皮筋起收缩聚拢的作用，能将车顶及车两侧的车罩布幅面利

用发条式弹簧收拢后储存于车罩筒内，使用时顺势拉处展开就能将除小车车底外的车身全

面罩住。

[0004] 新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒，其目的的达成，是依靠以

下具体技术方案的实施才实现的。

[0005] 新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾底出罩的车罩筒，它有车罩筒，中心轴，车罩

布，发条式弹簧，车罩筒出车罩布口所组成，其特征是：车罩筒在小车后备箱内分前置式和

后置式两种，前置式；车罩筒出车罩布口11朝上，一种是从新后窗的窗框结构给出的出罩口

出罩，然后利用车尾底部伸缩式穿罩栏完成罩车程序；另一种是打开后备箱门后，利用前端

门边沿与车身后窗面之间的间隔空档引出车罩布，再将金属扁条盖42之上连接环41所穿接

的尼龙布条40所连接的车罩布38，从小车背后立面与伸缩式穿罩搁栏的圆杆55之间的空档

往下穿，然后再从圆杆55的外侧向上返回到小车顶部，并利用其储存的车罩布的宽度一同

将小车除底部外的五大面全包裹起来，最后将金属扁条盖42上的尼龙绳环带43挂在小车前

端底部的金属挂钩上定位；后置式；车罩筒出车罩布口11朝下，小车底部对应处开与车罩筒

出车罩布口11同样的条状口，该条状口四周用金属框包边，形成一走车罩布的通道并与金

属扁条盖42之间形成扣合关系，该出车罩布的方式不再设置伸缩式穿罩栏，直接从车尾向

车顶及车身两侧侧面进行包罩，也是用金属扁条盖42之上的尼龙绳环带43挂在小车前端底

部的金属挂钩上定位；小车后备箱内的前置式或后置式在收车罩时，都是将尼龙绳环带43

从小车前端底部的金属挂钩上取下后，利用车罩筒5左右两侧所装的发条式弹簧18在复位

时的动能而自动将车罩布38回收进车罩筒内的，车罩筒5有中心轴7或另一种中心轴19的两

种形式，中心轴7底部开有条形开口，装入球型滑轮8，球型滑轮上下有中心孔，能穿接与中

心杆一体的系带环10，中心杆上面端头圆面大于球面顶部中心孔的孔径，使其既掉落不了

又不影响球型滑轮在中心轴内的滑动，为加强中心轴的抗扭距力，中心轴作了中间隔层6的

设计，安装进球型滑轮后中心轴在条形开口的两端要烧焊封口，每个球型滑轮球体中间外

围匝有橡胶圈9，中心轴7左右两侧都穿接有车罩筒内侧罩12和车罩筒外侧罩14，外侧罩约

小于内侧罩直径，以及夹在它们之间的发条式弹簧18的定位塑胶笼15，定位塑胶笼15由左

右两部份组成，用五根螺丝杆四16穿接为一体再用柄帽旋接定位，中心轴7的管身左右两端

各有一对穿孔位，能穿接螺杆二3和发条式弹簧18的内头一端的孔位并用柄帽4定位，发条

式弹簧18的外头一端的孔位用螺杆1同车罩筒5，车罩筒内侧罩12，车罩筒外侧罩14三者顶
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部的孔位相穿连，并用柄帽一2定位，车罩筒5的左右两端下部再各用三个螺杆之一13以及

柄帽与底座连接定位，中心轴7左右两头圆筒上有丝口，各用罩帽17旋接定位；中心轴19是

中心轴7的备选方案，它筒身不开条形开口，但要经冲压或铸造在筒身上由上向下开出一条

向下凹的槽位，经轴身一端的圆形开口20将滑轮23逐一装入这条下凹的槽位，中心轴19在

这一排滑轮外面焊压或铆接了一横条上隔挡片21，和一横条下隔挡片22，每个滑轮有中心

孔上穿一轴杆24，轴杆24的朝里端端头呈倒锥形，滑轮朝里面的中心孔也是倒锥形，故两者

配合既不会脱开又不影响滑轮23在这条下凹的槽位内滑行，轴杆靠近一横条下隔挡片22的

位置进行了折弯，折弯的下方形成了与滑轮中心杆一体的金属系带环25，中心轴19在这条

下凹的槽位左边圆形开口，右边槽位与上下隔挡片各进行了封口26的处理，以阻止里面滑

轮向下凹槽位两侧脱位；与中心杆一体的系带环10，其环穿了尼龙布带后而形成了尼龙布

带的后端带28，和尼龙布带的前端带29，这两个端头在与中心杆一体的系带环10附近缝制

了将尼龙布带系牢的定位结27，当尼龙布带的后端带28延伸到引这个长度结点31时，尼龙

布带的前端带29延伸到这个长度结点35时，它们这两个结点就用尼龙布带33来进行了连

接，同时尼龙布带32又对尼龙布带31和下一个尼龙布带的前端带进行连接，这个前端带再

用另一根尼龙布带与尼龙布带的另一个后端带连接，由此将车罩布38弄成了一种的折叠性

的重叠成束的非平面结构，再加上前端有橡皮筋条34，后端有橡皮筋条30的双重收缩，车罩

布38就能将除小车底部外的五大面的车罩布应有的宽度和长度的总幅面经折叠成束状后

利用发条式弹簧的复位动能全都收卷入车罩筒5之内，车罩布38幅面两边边沿都作了卷边

处理，埋下了左边橡皮筋36，右边橡皮筋37，尼龙布带与车罩布38的横头之间有橡皮筋之三

39连接，匝住小车后车罩具有一定的防风和抗雨能力，利用后备箱开门后形成的门缝距离，

配合伸缩式穿罩搁栏出罩的前置式车罩筒，在小车底部的后备箱内保险杠左右各一条纵向

杠身的各自垂直下方，用长螺杆自攻螺丝一44，长螺杆自攻螺丝二46，长螺杆自攻三47各自

总共六个螺丝将伸缩式穿罩栏的定位盒50与小车后备箱内保险杠45的底面进行了连接，定

位盒50内有弹簧49，定位盒后立面上有孔位能穿接伸缩式穿罩栏左右两边的纵向圆杆48，

纵向圆杆48再套上弹簧49并将弹簧的前端与纵向圆管管头之间铆接固定，就能将伸缩式穿

罩栏收缩和放出，伸缩式穿罩栏前有横向方形管，其管身中间朝上面有一条形下凹槽，槽内

镶嵌有强力磁铁片条54，小车底部与其对应部位的朝下面有一条形金属薄块56，并用小螺

丝或强力胶与小车底部之间定位，强力磁铁片条与条形金属薄块之间在伸缩式穿罩栏放出

时能上下相吸，起一定的定位作用，放伸出去后的伸缩式穿罩栏后方的横向圆管与小车车

尾后立面之间形成了一隔档空间，能将车罩布从隔档空间中从上往下穿入，再从穿罩栏后

方的横向圆管55外侧由下往上翻起，这时，穿罩栏后方的横向圆管55对车罩布的放出起到

了很好的杠杆作用，伸缩式穿罩栏前方的横向方形管的后面用螺杆52和螺丝柄帽51穿接了

左右各一个半圆形隔档板53，该板内面有软胶层，其上半圆弧朝上时能贴着小车车尾后立

面阻止弹簧50将伸缩式穿罩栏拉回，其下半水平面朝上时该隔档板功能消失，伸缩式穿罩

栏就又能自动收回，由此组成新后窗及后备箱门缝配穿罩栏出罩的车罩筒的技术方案。

[0006] 有益效果：新后窗及后备箱门缝配穿罩栏出罩的车罩筒，提供了新后窗及后备箱

门缝配穿罩栏出罩的三种出车罩方式在车罩筒的安置上又有前置和后置的位置不同，在后

备箱的储物空间的安排上各有特点，以便让人们选择，但三种出车罩的共同的优势就是打

破了该领域现有技术不能储存除车底外车身全部体积的车罩布总幅面，并做不到车罩布从
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车罩筒拉出收回快捷自如的技术瓶颈，不仅使能将车身出底部外全都罩住，而且还让车罩

布由车罩筒内拉出和收回都变成了便捷容易之事，在目前停车位不足，很多小车车身不能

得到蔽护的情况下，起到了不停在车库也能将车罩起来而免遭暴晒和雨淋及灰尘侵绕的作

用，为广大无车库的车主省了不少买车库或车位的资金，并具有车罩随车走随时能遮罩车

子的好处，延长了小车的使用寿命，减少了洗车次数，必将受到市场的广泛热捧和欢迎。

附图说明

[0007] 请见说明书附图：图1至图11是新后窗及后备箱门缝配穿罩栏或车尾出罩的车罩

筒各组件结构示意图和使用中的说明示意图。

[0008] 图1是车罩筒结构组件示意图，该图多个组件的侧视图和正视图共一个标号。

[0009] 图2是车罩筒的中心轴之二的结构组件示意图

[0010] 图3是车罩筒与车罩布之间连接结构示意图，该图橡皮筋处于半收缩状态

[0011] 图4是车罩布出口端金属扁条盖与车罩布及连接件的结构示意图，该图橡皮筋处

于半收缩状态

[0012] 图5是小车后备箱内保险杠与定位盒以及伸缩式穿罩栏的结构示意图，该图穿罩

栏呈收缩状态

[0013] 图6是伸缩式穿罩栏前面横向方管左右两边立面后部穿接半圆形可调定位板的示

意图

[0014] 图7是小车后备箱内保险杠与定位盒以及伸缩式穿罩栏的结构示意图，伸缩式穿

罩栏呈展开状态

[0015] 图8是车罩筒在后备箱内前置，车罩布从后备箱门打开竖立后，从后备箱门缝出车

罩再从小车后面与穿罩栏后方横向圆管之间的间距中向下穿再翻向后方横向圆管外侧上

方出车罩的具体走向箭头示意图

[0016] 图9是车罩筒在后备箱内后置，车罩布从后备箱底部开口出时的具体走向箭头示

意图

[0017] 图10是车罩筒在后备箱内后置，车罩布从后备箱底部开口出罩后将整个小车罩包

住之后的效果图，其图中车后虚线所示就是车罩布从后备箱门打开后形成的门缝空间距离

中穿出，再从小车后面与穿罩搁栏圆管之间的空档往下穿，然后再经伸缩式穿罩栏的后面

横向圆管外侧向上，再经打开后的后备箱门上面跃过后达到车顶，再在车后备箱门逐步复

位关门过程中并一起将车两侧包罩住后的效果图

[0018] 图11是新后窗的窗框结构提供的车罩布新的出罩口的示意图，他的出罩要与伸缩

式穿罩栏结合起来使用

具体实施方式

[0019] 由于小车的大小长短的外形体积各有不同，所以本项目中的车罩筒，伸缩式穿罩

搁栏，车罩布等结构配件的规格尺寸都要作出相应调整，以达到系列化的标准结构体系，对

于前置式车罩筒出罩口朝上的车罩筒，其朝下面要有三至四个泄水孔，这些孔要与出到车

外的水管相连，车罩筒用不锈钢钢板制成，如果采用马口铁制造里外都要进行喷塑处理，对

于前置式车罩筒里的车罩布的长度要留有一定余量，以方便后备箱开门竖起时有多占幅面
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的余量，当然，这部分多占的幅面长度在后备箱慢慢关闭时会经车罩筒左右两边的发条式

弹簧复位时所做功而自动收回到后备箱内的车罩筒内，金属边条盖42的周边要罩一圈软硅

胶套，以防止使用时撞伤车门油漆，由小车后备箱车尾底部出口车罩的后置式车罩筒，小车

的单或双排烟筒之上要有隔热装置，用石棉加金属板固定在烟筒上方的车底就行，以防止

刚停车不久在使用车罩布罩车时而被排烟管的高温烫损，对于处在车底位置的伸缩式穿罩

搁栏的定位盒，该弹簧的直径应该大于穿插搁栏纵向圆管的管孔，弹簧的末端要用铆钉固

定在纵向圆管进盒后的端头，以防止伸缩式穿罩栏与定位盒之间分离脱位。

[0020] 本专利申请的项目之所以能在置于小车后备箱内的车罩筒的有限宽度内，在车罩

筒内储存比该车罩筒宽三倍的车罩布的宽度幅面，并对车罩筒采用较大直径筒身的体量，

就是因为采用了中心轴空筒内走球型滑轮或中心轴表面下凹槽位内走滑轮的技术，两种滑

轮在中心轴内或外面下凹槽内滑移，再由于与系带环相连的尼龙布带前后各一根橡皮筋的

收束，能将整个车罩布的幅面收成折叠形的束状而互相紧贴在一起，这时球形滑轮或滑轮

就会随这两横行的橡皮筋的收缩通过尼龙布带的传导而使之各滑轮相互向滑道中间靠拢，

而方便车罩筒左右两边的各一个发条式弹簧复位作功时的动能将车罩布全部自动收卷进

车罩筒内中去，当人们要使用车罩筒内车罩布来罩车时，人的牵引车罩布时外力克服了发

条式弹簧的张力，而将车罩布从车罩筒出罩口拉出，从伸缩式穿罩栏内从上往下穿入再从

外侧向上翻出罩也好，或从小车车尾底部出罩口直接出罩也好，车尾及车子的体积外形所

具有的鼓涨力，会将以上所述的三条橡皮筋的收束力涨开，这时球形滑轮或滑轮都会由滑

道中间向左向右地往两侧滑移，以充分延展车罩筒所储存的车罩布幅面宽度，而将车除底

部外的车身全部包罩住。这就是本申请专利项目的创造性所在。为什么要用六根长螺杆的

自攻螺丝将定位盒与小车后面的内保险杠的底面相连，是内保险杠与小车车底还有一定距

离，当然，如果装配方便将内保险杠底面与顶面打穿后穿螺杆再用柄螺帽收紧效果会更好，

定位盒后面有一条托板，对上面伸缩式穿罩栏会有一定的支撑作用。
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