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Nazev phihlasky vynalezu:

Osobni létaci stroj

Anotace:

Osobni létaci stroj je motorovy létajici stroj s vrtulnikovym a
letadlovym reZimem letu, ktery ve vrtulnikovém rezimuy
vyuZivd tah dvojice vrtuli (2), (3) umisténych ve vrtulovém
télese (1) prstencového tvaru, které obklopuje kabinu (4) a
ktery v letadlovém reZimu vyuziva vztlak kidla (5), plitem>
vrtulové téleso (1) je plipevnéno ke kabing (4) otonymi
zavésy (8), coz umoZiiuje plynuly prechod z vrtulniku do
letadlového rezimu a obricens,




POPIS VYNALEZU

Nazev vynalezu:
Osobni létaci stroj

Oblast techniky

Vynalez se tyka vrtulnikl a vrtulovych letadel s kolmym startem.

Dosavadni stav techniky

Dne3ni vrtulniky, vrtulova letadla a letadla s kolmym startem maji tyto nedostatky:

Listy dne3nich vrtulnikG se museji automaticky natacet béhem kazdé otacky rotoru. Vrtulniky
jsou vyrobné slozité a jejich cena je vysokd Jsou pomalé, maji vysokou spotfebu pohonnych
hmot a vysoké naklady na adrzbu. Letadla nemohou vzlétnout z mista, potfebuji rozb&éhovou &i
pfistavaci dréhu, proto je jejich provoz omezen na mista s leti§tém. Letadla s kolmym startem
jsou sloZita a drazsi neZ vrtulniky. Pro uvedené vlastnosti se letadla, vrtulniky a letadla s kolmym
startem jako osobni dopravni prostfedek nerozsitily.

Tyto nedostatky jsou odstranény niZe popsanym vynalezem.

Podstata vynalezu

Osobni létaci stroj podle vynalezu (dale jen ,oles”) je motorovy létajici stroj s vrtulovym
pohonem, ktery ma dva rezimy letu: vrtulnikovy a letadlovy. Vrtulnikovy rezim slouzi pro
vertikalni vzlet a pfistani a letadlovy reZzim pro horizontalni let.

Podstata olese spociva v tom, Ze obsahuje

vrtulové téleso prstencového tvaru, ve kterém jsou umistnény dvé protichiidng se otacejici vrtule,
kabinu, ktera je umistnéna uvnitf prstence tvofencho vrtulovym télesem,

nejméné jedno kiidlo, které je upevnéno na vrtulovému télese,

klapky slouzici k tizeni pfi¢ného naklonu v letadlovém reZimu a k ota&eni kolem svislé osy ve
vrtulnikovém rezimu,

omezovade priutoku vzduchu slouZici k fizeni sméru letu v letadlovém rezimu, déle k fizeni
pfi¢ného naklonu ve vrtulnikovém reZimu, jakoZ i k naklapéni vrtulového télesa

a stabilizator slouzici k fizeni stoupani ¢i klesani v letadlovém rezimu,

piicemz

vrtulové téleso je pfipevnéné ke kabiné otoénymi zaveésy,

vrtulové téleso je opatfeno vstupnimi a vystupnimi otvory pro vstup a vystup vzduchu,

vrtule sestavaji z vrtulovych listil a ze vzduchovych kanala k vedeni vzduchového proudu,
vrtulové listy maji staly sklon a jsou pevné spojeny se vzduchovymi kanaly,

klapky, omezovace a stabilizator jsou upevnény na vrtulovém télese.

Vlastnosti:

Oles muze letét vertikalné, Sikmo, horizontalné, vpfed nebo vzad nebo boéné, miize se otacet
kolem svislé osy, a to i tehdy, stoji-li ve vzduchu na jednom misté. V letadlovém rezimu vyuziva
vztlak kfidla. Pfechod z vrtulnikového rezimu do letadlového a obracené, je plynuly.

Ve srovnani s vrtulnikem o stejné uzite€né nosnosti mé vyrazné nizsi spotfebu pohonnych hmot,
je jednodussi a levnéjsi, ma vy$3i letovou rychlost a pfi parkovani zabira jen 1/3 plochy.

Ve srovnani s vrtulovym letadlem o stejné uZiteéné nosnosti ma mensi k¥idla, nema hydrauliku,
vysouvaci podvozek, kola, pneumatiky, ani brzdy. Oles nepotfebuje letiité, ani rozjezdovou
drahu a naklady na jeho udrzbu jsou niz3i. Nevyhodou olese je, Ze pii vzlétnuti a pfistavani ma
vy$§i spotfebu pohonnych hmot nez letadlo.




Prehled obrizki na vykresech

Obr. 1 Principialni nakres - poloha pf1 vrtulnikovém reZimu letu
Obr.2  Principialni nakres — poloha pi1 kombinovaném rezimu letu
Obr.3  Principidlni nakres — poloha pfi letadlovém rezimu letu
Obr. 4 Pfiklad provedeni s v&tsim poétem kidel

Obr. 5 Ptiklad provedeni s hornim a spodnim kiidlem

Obr. 6  Principialni nékres vrtulovych listti a vrtulového télesa
Obr. 7 Vrtulové listy — nakres v rozvinuti

Obr. 8  Ptiklad provedeni omezovaée pritoku vzduchu

Obr.9  Ptiklad provedeni pro pfepravu bfemen

Obr. A Obrazek k anotaci — je shodny s obr. 2.

Priklady provedeni vynalezu

Funkee olese i jeho jednotlivych &asti jsou vysvétleny na ptikladech provedeni.

Obr. 1 znazoriluje oles s vrtulovym télesem | v poloze pfi vrtulnikovém rezimu letu. Kabina 4 je
piipevnéna k vrtulovému télesu 1 otofnymi zavésy 8. Pokud je oles dvoumistny, je vyhodné
uspofadat sedadla za sebou, aby kabina 4 mohla byt uzdi, méla mensi odpor vzduchu a aby
t€Zi5t€ hmot lezelo blize ke stfedové svislici. Zavesy 8 jsou duté a v nich jsou uloZeny htidele k
pfenosu vykonu pro nahon vrtuli 2 a 3. Pohanéci motor a tézké pfisluSenstvi je umistnéno
ve spodni &asti kabiny 4, aby t&Zisté stroje bylo co nejniZe. Vrtulnikovy reZim se vyuziva pro
vzlet a pro pfistani nebo ke stani ve vzduchu na jednom misté. Klapky 6 jsou oto¢né ulozené
lopatky. Vychylenim klapek 6 je usmémnén proud vzduchu vpravo nebo vlevo, co umoZiiuje
otaceni olese kolem svislé osy.

Obr. 2 znézoriiuje oles pri Sikmém letu smérem vzhiru a vpied, kdy se uplatiiuje jednak tah
vrtuli 2, 3, jakozZ i vztlak kfidla 3, ktery nadlehéuje oles, ale v této poloze sougasn& plisobi jako
aerodynamicka brzda. Je to pfechodny rezim letu, ktery neni hospodarny. Pfesto je tento rezim
vyhodny pro rychlé stoupani anebo v pfipad€, je-li nutno prudce ubrzdit letovou rychlost.
Pfechod z vrtulnikového do letadlového reZimu a obraceng, se provadi naklapénim vrtulového
télesa 1 vi&i kabing 4.

Obr. 3 znazoriuje oles v poloze pii letadlovém rezimu letu. Vztlak vznikly na kfidle 5 nese
celou tihu stroje, ¢imZ se vrtule 2, 3 odieh&i. Mohou se otadet zvySenymi otatkami, aniz by
zatiZily pohan&ci motor, protoZe v tomto rezimu je vykon potiebny pouze k ptekonani odporu
vzduchu. Tento rezim letu je nejhospodarngjsi a spotfeba pohonnych hmot je srovnatelna se
spotiebou letadla. Smér letu se fidi pomoci omezovadi 7 a pfi¢né naklonéni klapkami 6.

Z obr. 1, 2, a 3 je patrno, Ze naklonénim vrtulového t&lesa 1 se poloha kabiny 4 neméni.

Obr. 4 znazoriiuje piiklad provedeni olese s v&t¥im poctem kfidel 5. Kfidla 5 mohou byt
usporadany v prostoru i jinak, napf. za sebou nebo pod sebou, mohou byt i §ikma nebo prohnut4.

Na obr. 5 je piiklad dvoukfidlového provedeni. Kidla 3 jsou umistnéna na homni i spodni &asti
vrtulového télesa 1. Z hlediska stability letu je vyhodné, ma-li horni kiidlo 5 vétsi plochu nez
spodni kfidlo 5. K¥idla 5 slouzi té2 jako podvozek k pfistani, proto jsou opatfena nohami 14.
Stabilizator 13 je oto¢né uloZené kiidélko. Stabilizator 13 slouzi k jemnému fizeni stoupani &
klesani v letadlovém rezimu. Omezovaci 7 se idi naklon vrtulového télesa 1 vii¢i kabiné 4 a tim
i stoupani nebo klesani, které je podpofené tahem vrtuli 2 a 3.

Obr. 6 znazorije vrtule 2, 3, a vrtulové téleso 1. Vrtule 2, resp. 3 sestavaji ze vzduchovych
kanalii 11, resp. 12 prstencového tvaru a k nim pevné pfichycenych vrtulovych listi 9, resp. 10.
Proud vzduchu je veden kontinualné se suZujicimi vzduchovymi kanaly 11 a 12, co odpovida
néristu rychlosti pritoku vzduchu. Tah vrtuli 2, 3 se fidi zménou otacek.

Na obr. 7 je nakres vrtulovych listdi 9, 10 v rozvinuti. Uzky profil nabéhu je vyhodny, protoze
ma men3i odpor vzduchu. Vrtulové listy 9, 10 jsou pfipevnény ke vzduchovym kandlam 11, 12.
Pocet vrtulovych listd 9 a 10, ani jejich sklon a profil nejsou stejné. Pro homi vrtuli 2 je vyhodné




pouZit takovy podet listil 9, ktery je kmennym ¢&islem, napf. 5, 7, 11, 13. Tim se snizi hluénost,
protoze nemohou vznikat sudé harmonické kmity. Spodni vrtule 3 ma o jeden nebo dva vetsi
pocet listli 10. Pokud by byl poet listd 9 a 10 stejny, mijely by se viechny listy 9 a 10 najednou,
co by zpusobilo akustické razové vinéni zvy3ujici intenzitu hluku.

Rozdilny sklon a profil listd 9, 10 odpovida riznému zrychleni vzduchu ve vrtulich 2 a 3.

Na obr. 8 je piiklad provedeni omezovate 7 pritoku vzduchu, jenz je umistnény na vystupni
strand vrtulového télesa 1. Omezovaé 7 slouzi k fizeni pritoku vzduchu u &asti vrtulového télesa
1. Omezovat 7 sestava z otoéné uloZenych lamel 15 a z krytu 16. Otaéenim lamel 15 se omezuje
prifez, &imZ lze plynule ménit pritoéné mnozstvi vzduchu. Na obrézku je zaviena poloha
ozna¢ena ,,0“, ¢astedné oteviend ,,1/2* a plné€ oteviena poloha L1/1«. Casteéng a plné oteviena
poloha je zndzornéna v rozvinuti. Omezova& 7 mtZe mit i jinou konstrukci.

SniZi-li se pritok vzduchu na jedné stran& vrtulového télesa 1, snizi se tim tah vrtuli 2, 3,
v daném mist&, co se projevi na prot&jsi strané vrtulového télesa 1 jako relativné vy3si tah.
Omezovaéi 7 uloZzenymi v pfiéném sméru se Fidi pfiény naklon ve vrtulnikovém reZzimu. Slouzi
téz k pti¢nému vyvaZeni polohy podle momentainiho rozloZeni hmotnosti.

V letadlovém rezimu sloui tytéZ priéné omezovaée 7 k fizeni sméru letu, proto oles nepotiebuje
smérové ktidlo.

Omezovate 7 umistnéné v podélném sméru slouzi k fizeni naklapéni vrtulového t&lesa 1.
Naklapéni se provadi rozdilem tahu u pfedni a zadni €asti vrtulového t&lesa 1. K naklapéni
vrtulového t&lesa 1 proto neni zapotfebi zadny mechanicky pohon.

Obr. 9 znazoriuje piiklad olese v provedeni pro pfepravu bifemen. Zavésné zafizeni 135 je
uchyceno ototné. K zavésnému zafizeni 15 je pfipevnén navijak 16. Pfi pfepravé bfemena je
zavésné zafizeni 15 ve svislé poloze, a to v obou rezimech letu. Pfi parkovani je ve sklopené
poloze, ktera na obrazku neni zakreslena.

Primyslova vvuZitelnost

Oles ma &iroké moZnosti uplatnéni. Lze jej vyuZit jako osobni dopravni prostfedek pro
jednotlivce nebo rodiny, obdobné&, jako osobni motorova vozidla. UmozZiiuje to jeho nizka
pofizovaci cena, pfijatelna spotfeba pohonnych hmot a nizké naklady na udrZbu, které jsou niZsi
nez uosobniho automobilu. Po zavedeni sériové vyroby bude cena olese pro dvé osoby
a zavazadla srovnateina s cenou osobniho automobilu vy$§i stfedni tiidy a cena olese pro 4 aZ 5
osob s cenou terénniho vozidla.

Zavedeni osobniho létani ma velky vyznam. Oles umozZni vikendové vylety, které by se osobnim
vozidlem pfes vikend nedaly absolvovat. Zpfistupni i mista leZici vysoce v hordch nebo na
ostrovech v mofi, aniZ by bylo tieba pouzit jinych dopravnich prostfedki, jako napf. lanovku,
terénni viiz, trajekt, lod’, a pod.

Oles lze vyrabét v jakékoliv velikosti a pro libovolné zatiZeni. MiiZe se proto vyuzit i k pfeprave
biemen nebo k jinym uc¢elim.

Oles miize nahradit dne$ni vrtulniky, protoZe 1€t rychleji, jeho vyroba je levnéjsi, pii parkovani
zabira men3i prostor a jeho provozni naklady jsou podstatné niZsi.



PATENTOVE NAROKY

1. Osobni létaci stroj je motorovy l€tajici stroj s vrtulovym pohonem pro vertikalni i horizontalni
rezimletu vyznadujici se tim, Ze obsahuje

vrtulové téleso (1) prstencového tvaru, v némzZ jsou umistnéné dvé vrtule (2), (3) s opaénym
smysiem otadeni,

kabinu (4), ktera je umistnéna uvnitf prstence tvofeného vrtulovym télesem (1),

nejméné jedno kiidlo (5), které je pfipevnéno k vrtulovému télesu (1),

klapky (6) pro Fizeni bo¢niho naklonu v horizontalnim reZimu letu a pro ota¢eni kolem svislé osy
ve vertikalnim reZzimu letu,

omezovace (7) pratoku vzduchu slouzici k fizeni pficného naklonu ve vertikdlnim rezimu letu,
dale k naklapéni vrtulového télesa (1) a k fizeni sméru letu pft horizontalnim reZimu letu,
stabilizator (13) pro fizeni stoupdni &1 klesani v horizontalnim rezimu letu,

priCemz

vrtulove téleso (1) je pfipevnéné ke kabiné (4) oto¢nymi zavésy (8),

vrtulové téleso (1) je opatfeno vstupnimi a vystupnimi otvory pro vstup a vystup vzduchu,

vrtule (2), (3) sestavaji z vrtulovych listh (9), (10) a ze vzduchovych kanali (11), (12) pro vedeni
vzduchového proudu,

vrtulové histy (9), (10) maji staly sklon a jsou pevné spojeny se vzduchovymi kandly (11), (12),
klapky (6), omezovace (7) a stabilizator (13) jsou uchyceny na vrtulovém télese (1).

2. Osobni létaci stroj podle naroku 1 vyznaéujici se tim, Ze popfipadé ma k¥idla (5)
umistnénd na protilehlych stranach vrtulového télesa (1), pfi¢emz kfidla (5) nebo k nim
pfipevnéné nohy (14) tvofi pfistavaci podvozek.

3. Osobni létaci stroj podle narokul vyznadujici se tim, Ze popfipadé ma otoéné
uloZené zavésné zatizeni (15) s navijakem (16) pro pfepravu biemen.
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