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(54) FAHRZEUG

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1),
welches einen Rahmen (4), zwei hinterein-
ander angeordnete linke Kufen (K1, K2)
und zwei hintereinander angeordnete rech-
te Kufen (K1, K2, K3, K4) umfasst, wobei
jede der Kufen (K3, K4) eine Gleitflache
(GF) mit einer linken Kante (LK) und einer
rechten Kante (RK) aufweist. Hierbei ist
jede Kufe (K1, K2, K3, K4) um eine Gber
inrer Gleitflache liegende Langsachse (L1,
L2, L3, L4) kippbar.
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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug (1), welches einen Rahmen
(4), zwei hintereinander angeordnete linke Kufen und zwei
hintereinander angeordnete rechte Kufen (K3, K4) umfasst,
wobei jede der Kufen (K3, K4) eine Gleitfliche mit einer
linken Kante und einer rechten Kante aufweist. Hierbei ist
jede Kufe (K3, K4) um eine iiber ihrer Gleitfliche liegende
Langsachse (L3, L4) kippbar. (Figur 2)
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SCHWEIZ

"Fahrzeug”

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeug gem&df dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeug zu
entwickeln, bei welchem die’ Fahreigenschaften in Kurven

verbessert sind.

Diese Aufgabe wird ausgehend von den Merkmalen des
Oberbegriffs des Anspruchs 1 durch die kennzeichnenden
Merkmale des Anspruchs 1 gelést. In den Unteranspriichen sind

vorteilhafte und zweckmidBige Weiterbildungen angegeben.

Bei dem erfindungsgemd&fen Fahrzeug ist jede Kufe um eine iiber
ihrer Gleitfldche liegende Lingsachse kippbar. Hierdurch sind
insbesondere auf Schnee, Eis oder Wasser hdhere
Kurvengeschwindigkeiten erzielbar bzw. ein besonders

spurtreues Fahrverhalten in Kurven erreichbar.

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden in der Zeichnung
anhand von schematisch dargestellten Ausfihrungsbeispielen

beschrieben.




In der Figur 1 ist ein erfindungsgemiBes Fahrzeug 1 in
schematischer Darstellung in Draufsicht gezeigt. Das
erfindungsgemédBe Fahrzeug 1 ist als Schlitten 2 bzw. Bob 3
ausgefihrt. An einem Rahmen 4 mit Auslegern Al bis A4 sind
Kufen K1 bis K4 angeordnet. Jede der Kufen Kl bis K4 ist
gegentiber dem Rahmen 4 um eine Lingsachse L1 bis L4, eine
Querachse Q1 bis Q4 und eine Hochachse Hl bis H4 drehbar. Auf
dem Rahmen 4 ist ein Sitz 5 angeordnet. Dieser ist gegeniiber
dem Rahmen 4 um eine Mittellidngsachse MLA drehbar.

Die Figur 2 zeigt in einer Seitenansicht ein praktisches
Ausfihrungsbeispiel des in der Figur 1 schematisch
dargestellten Fahrzeugs 1. Die Kufe K4 ist mittels eines
Kreuzgelenks G4 an dem Rahmen 4 des Fahrzeugs 1 befestigt,
wobei das Kreuzgelenk G4 drehbar um die Querachse Q4 an dem
Rahmen 4 angebracht ist. Durch das Kreuzgelenk G4 sind die
Langsachse L4 und die Hochachse H4 realisiert. Die iibrigen
Kufen (in der Figur 2 ist nur noch die Kufe K3 sichtbar) sind
in gleicher Weise lber weitere Kreuzgelenke G3 an dem Rahmen
4 befestigt. In der Figur 2 ist weiterhin der um die
Mittellédngsachse MLA drehbare Sitz 5 erkennbar. Dieser
umfasst ein Sitzoberteil 5a und ein Sitzunterteil 5b. Das
Sitzoberteil 5a ist Uber eine Querachse Q5 drehbar an dem
Sitzunterteil 5b befestigt und gegeniiber diesem weiterhin
durch eine Feder F5 abgefedert. Sobald sich ein nicht
dargestellter Fahrer auf den Sitz 5 setzt und hierbei das
Sitzoberteil 5a gegen die Feder F5 auf das Sitzunterteil 5b
niederdriickt, bewirkt ein Hebel 6 das L&sen eines Bremshakens
7. Der Bremshaken 7 ist drehbar um eine Querachse Q7 an dem
Rahmen 4 befestigt. Uber ein Pedal 8, welches an dem Rahmen 4
angelenkt ist, l&sst sich ein weiterer Bremshaken 9 bedienen.
Eine Ausfiihrungsvariante der Erfindung sieht vor, die im
Wesentlichen aus dem Pedal 8, dem Bremshaken 9 und einem
diese verbindenden Hebel 10 bestehende Bremsanordnung doppelt
auszufihren, so dass der Fahrer mit dem linken und/oder
rechten Fu bremsen kann. An dem Rahmen 4 des Fahrzeugs 1 ist




weiterhin in Fahrtrichtung x links und rechts neben dem Sitz
5 ein Bedienorgan 1lla, 11b angeordnet, das als rechter und
ein linker Handhebel 11 ausgefiihrt ist. Durch die
Bedienorgane 1la, 1lb ist eine nicht dargestellte Mechanik
bedienbar (siehe auch Figur 3). Diese nicht dargestellte
Mechanik erlaubt abh&ngig von ihrer Ausfiihrung ein Drehen der
linken Kufen und/oder der rechten Kufen K3 und K4 um ihre
Langsachsen 13, L4.

In der Figur 3 ist das in der Figur 2 gezeigte Fahrzeug 1 aus
einer in der Figur 2 angedeuteten Pfeilrichtung III gezeigt.
In dieser Ansicht ist erkennbar, wie die Kufen K2 und K4 um
ihre Langsachsen L2 bzw. L4 durch eine Rechtsdrehung R oder
eine Linksdrehung L schwenkbar sind. Die Kufen K2 bzw. K4
weisen Gleitfliachen GF bzw. GF auf. Diese Gleitflichen GF
gehen in Fahrtrichtung seitlich jeweils in eine linke Kante
LK und eine rechte Kante RK iiber.

In der Figur 4 ist eine Aufhidngung der Kufe K4 mittels des
Kreuzgelenks G4 an dem Rahmen 4 im Detail gezeigt. Das
Kreuzgelenk G4 bildet, wie oben bereits erwahnt, die
Langsachse L4 und die Hochachse H4 fiir die Kufe K4. Eine
Querachse Q4 fir die Kufe K4 wird durch eine pendelnde
Befestigung des Kreuzgelenks G4 an dem Rahmen verwirklicht,
wobei eine Pendelbewegung um die Querachse Q4 durch
Gummilager 12 und 13 abgefedert ist, welche an der L-férmigen
Aufhangung 14 angeordnet sind. In der Figur 4 ist ein Hebel
15 erkennbar, welcher an einem Oberteil 16 des Kreuzgelenks
G4 angreift. Durch eine Bewegung des Hebels 15 in eine
Pfeilrichtung y bzw. y' ist eine Drehbewegung der Kufe K4 um
die Hochachse H4 erreichbar. Der Hebel 15 ist iber einen
nicht dargestellten Mechanismus mit dem Sitz verbunden.
Hierbei wird durch den nicht dargestellten Mechanismus eine
Drehung des Sitzes um die Mittelldngsachse in eine
Verschiebebewegung des Hebels 15 umgesetzt, welche dann zu
einer Drehbewegung der Kufe K4 um ihre Hochachse H4 fihrt.




Ein weiterer Hebel 17 ist mit dem Unterteil 18 des
Kreuzgelenks G4 drehbar verbunden. Eine Schiebebewegung des
Hebels 17 in die Pfeilrichtung y bzw. y' bewirkt eine Drehung
der Kufe K4 um ihre Langsachse L4. Der Hebel 17 ist iiber eine
nicht dargestellte Mechanik mit dem in der Figur 2 gezeigten
rechten Handhebel 11 verbunden. Sofern der Fahrer den rechten
Handhebel 11 in eine Pfeilrichtung z (siehe auch Figur 2)
nach oben zieht, bewirkt die zwischen dem rechten Handhebel
11 und dem Hebel 17 liegende nicht dargestellte Mechanik eine
Verschiebebewegung des Hebels 17 in die Pfeilrichtung y. Dies
bewirkt eine Drehung der Kufe K4 in die Pfeilrichtung R um
die Langsachse L4. Hierdurch stellt sich die Kufe K4
gegenlber einem Untergrund 19 auf ihre rechte Kante RK und
hebt hierbei mit ihrer Gleitfliche GF von dem Untergrund 19
ab.

In den Figuren 5 und 6 ist in einer schematischen Draufsicht
und in einer schematischen Riickansicht entsprechend der Figur
1 die Ausrichtung der Kufen K1 bis K4 beim Fahren einer
Rechtskurve dargestellt. Ein Kippen des Sitzes 5 gegenlber
dem Rahmen 4 um die Mittell&ngsachse MLA nach rechts bewirkt
Uber eine nicht dargestellte Mechanik eine Rechtsdrehung der
vorderen Kufen K1 und K3 um ihre Hochachsen H1 und H3 und
eine Linksdrehung der hinteren Kufen K2 und K4 um ihre
Hochachsen H2 und H4. Eine Zugbewegung des Fahrers an dem
rechten Bedienorgan 1lb bzw. dem rechten Handhebel 11 in die
Pfeilrichtung z (siehe Figur 6) bewirkt iiber eine nicht
dargestellte Mechanik eine Drehung aller Kufen K1 bis K4 um
ihre Langsachsen L1 bis L4 nach rechts. Hierdurch liegen die
Kufen K1 bis K4 nur noch mit ihren rechten Kanten RK auf dem
Untergrund 19 auf. Eine Bet&tigung des linken Bedienorgans
1la bzw. linken Handhebels 11 wiirde die Kufen K1 bis K4 auf
ihre linken Kanten LK stellen. Entsprechend der Figur 6 sind
als Verbindungselemente V zwischen dem Rahmen und den Kufen
Kl bis K4 Gummilager L vorgesehen. Durch eine Verformung
erlauben diese jeder Kufe ebenfalls die drei Freiheitsgrade.




Unter den drei Freiheitsgraden wird das Gieren um die
Hochachse, das Wanken um die Langsachse und das Nicken um die
Querachsen der jeweiligen Kufe verstanden.

Die Erfindung ist nicht auf dargestellte oder beschriebene
Ausfliihrungsbeispiele beschridnkt. Sie umfasst vielmehr
Weiterbildungen der Erfindung im Rahmen der
Schutzrechtsanspriiche.




Bezugszeichenliste:

10

11
1lla, 11b
12, 13
14

15

16

17

18

19
Al-A4
E5

GF

G4
H1-H4
K1-K4

L1-L4
LK
MLA
Q1-04
RK

Q5, Q7

Fahrzeug
Schlitten

Bob

Rahmen

Sitz
Sitzoberteil
Sitzunterteil
Hebel an 5
Bremshaken

Pedal

Bremshaken

Hebel zwischen 8 und 9
Handhebel an 4
linkes, rechtes Bedienorgan
Gummilager
Aufhangung

Hebel an 16
Oberteil von G4
Hebel an 18
Unterteil von G4
Untergrund
Ausleger an 4
Feder zwischen 5a und 5b
Gleitfldche
Kreuzgelenk
Hochachse

Kufe

Gummilager
Lé&ngsachse

linke Kante
Mittelldngsachse
Querachse

rechte Kante

Querachse zwischen 5a und 5b bzw.

Verbindungselement

zwischen 7 und 4




Anspriiche:

1. Fahrzeug (1, 2, 3) umfassend einen Rahmen (4), zwei
hintereinander angeordneten linken Kufen (K1, K2) und zweil
hintereinander angeordneten rechten Kufen (K3, K4), wobei
jede der Kufen (K1 - K4) eine Gleitfldche (GF) mit einer
linken Kante (LK) und einer rechten Kante (RK) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Kufe (K1 - K4) um eine iiber
ihrer Gleitflache (GF) liegende Langsachse (L1 - L4) kippbar
ist.

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
jede Kufe (K1 - K4) um eine etwa senkrecht auf ihrer
Gleitfl&dche (GF) stehende Hochachse (H1 - H4) drehbar ist.

3. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass jede Kufe (K1 - K4) um eine etwa
quer zu ihren Kanten (LK, RK) liegende Querachse (Q1 - Q4)
drehbar ist.

4. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Kufen (K1 - K4) um ihre
Querachsen (Q1 - Q4) unabh&ngig voneinander drehbar sind.

5. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Rahmen (4) ein Sitz (5)
angeordnet ist, welcher gegeniiber dem Rahmen (4) um eine
Mittelldngsachse (MLA) des Fahrzeugs (1, 2, 2) drehbar ist.

6. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Linksdrehung der linken

——Kufen (K1, K2) und/oder—eine Linksdrehung der rechten Kufen
(K3, K4) um ihre Langsachsen (L1 - L4) durch ein linkes
Bedienorgan (11, 11lb) erzeugbar ist.
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7. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Rechtsdrehung der rechten
Kufen (K3, K4) und/oder eine Rechtsdrehung der linken Kufen
(K1, K2) um ihre Langsachsen (L1 — L4) durch ein rechtes
Bedienorgan (11, 11b) erzeugbar ist.

8. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Rechtsdrehung der vorderen
Kufen (K1, K3) und/oder eine Linksdrehung der hinteren Kufen
(K2, K4) durch eine Rechtsdrehung des Sitzes (5) um die
Mittellédngsachse (MLA) erzeugbar ist.

9. Fahrzeug nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Linksdrehung der vorderen
Kufen (K1, K3) und/oder eine Rechtsdrehung der hinteren Kufen
(K2, K4) durch eine Linksdrehung des Sitzes (4) um die
Mittellédngsachse (MLA) erzeugbar ist.
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