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(54) DACHAUFSATZ FUR EINEN CAMPINGBUS

(57) Ein Dachaufsatz fir einen Campingbus (1) umfasst
eine Dachhaube (3) (ber einer Dachdffnung (2). Die

Dachhaube (3) kann zur Seite um 180 © umgeschwenkt
werden und als zusdtzliche Nutzfldche den Innenraum
erweitern.  Ein fécherartig auffaltbares Zelt (5)
iberbrickt die Dachoffnung (2) und die umgeschwenkte
Dachhaube (3), die durch Stiitzen (14) stabilisiert ist.
Die Dachhaube (3) ist mit mindestens zwei seitlich
auskragenden Auslegerarmen (13) fix verbunden, deren :
freie Enden 1in Lagerkonsolen (6, 7) am Campingbus (1) -

drehbar gelagert sind, Als Schwenkmechanik = (4) ist im o /)
Inneren = des Camgingbusses (1) mindestens_ ein ' o ]
Hﬁdraulikzy11nder (10) vorgesehen, dessen Stempel (11) S
Uber einen fuBseitig gefiihrten gekrimmten Schwenkhebel L i
(12) an einem Auslegerarm (13) der Dachhaube (3)
angreift und ein Drehmoment Ubertrigt.
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Die Erfindung betrifft einen Dachaufsatz fir einen Camping-
bus, der eine Dachoéffnung etwa in der GroPBe des Dachaufsatzes
aufweist, wobei der Dachaufsatz als Teil des Daches vom Cam-
pingbus abhebbar und ein Zelt zwischen Campingbus und Dach-
aufsatz auffaltbar ist.

Um die Nutzflache eines Campingbusses bzw. Wohnmobils zu
erweitern, ist es bekannt, 7eltvorbauten beiderseits des mit
Schiebetiliren ausgestatteten Fahrzeuges anzuschliefen. Ferner
ist es bekannt, Hubdicher am Fahrzeug auszubilden, damit
Stehhdhe im Fahrzeug erreicht werden kann. Der Abstand zwi-
schen dem angehobenen Dachbereich und der Karosserie wird
durch ein- bzw. ausfaltbare Zéltplanen oder Fliegengitter-
stoffe Uberbrickt. Insbesondere fur kleinere Fahrzeuge sind
Dachaufbauten in der Art eines Dachtragers bekannt, die als
sweischalige Behdlter ausgebildet sind. Durch seitliches Um-
klappen der oberen Schale und durch Einsetzen von Stutzen er-
gibt sich eine Liegefliache in Dachhdhe des Fahrzeuges, die
durch ein Zelt geschitzt ist. Eine Verbindung zwischen dem
Innenraum des Fahrzeuges und der zusdtzlichen Nutzfldche ist
nicht vorgesehen.

Die Erfindung zielt darauf ab, einen Campingbus mit den
Vorteilen eines Hubdaches hinsichtlich der Stehhdhe und be-
ziiglich einer zusdtzlichen Nutzfliache als Schlaf- und darun-
ter vorgesehener Wohnfldche auszustatten. Dies wird mit einem
Dachaufsatz der eingangs beschriebenen Art dadurch erreicht,
dass der Dachaufsatz als wannenartige langgestreckte Dach-
haube mit mindestens zweil an einer Langsseite auskragenden
Auslegerarmen ausgebildet ist, dass Lagerkonsolen im Dachrin-
nenpereich des Campingbusses montierbar sind, dass die Dach-
haube mit ihren Auslegerarmen um eine Achse parallel zur
Fahrzeuglangsrichtung in den Lagerkonsolen aus der einen Teil
des Fahrzeugdaches bildenden Lage um 180° seitlich umschwenk-
har und in dieser umgeschwenkten Lage als zusdtzliche Nutz-
flache zum Boden hin abstiitzbar ist und dass zum Umschwenken
mindestens ein Hydraulikzylinder im Inneren des Campingbusses

vorgesehen ist, der mit seinem Fuppunkt an einer Seitenwand
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des Busses bzw. an einem Tragrahmen und dessen hydraulisch
ausfahrbarer Stempel an einem Schwenkhebel einer Schwenkme-
chanik zur Durchfihrung der Schwenkbewegung um 180° angelenkt
ist. Durch das seitliche Umschwenken der Dachhaube ist der
Innenraum vorerst nach oben hin offen. Ein tunnelfdrmiger
oder prismatischer Zeltaufbau stellt die unmittelbare Verbin-
dung zwischen dem Innenraum des Campingbusses und der zusétz-
lichen Nutzfliache her. Wichtig dabei ist die Schwenkmechanik,
die einen prézisen und raschen Umbau des Fahrzeuges vom Fahr-
petrieb in den Wohnbetrieb ohne Kraftaufwand erméglicht. Eine
elektrische Hydraulikpumpe beaufschlagt den bzw. die Hydrau-
likzylinder in Schub- sowie nach Umschaltung - in Zugrichtung
und aktiviert so den gesamten Umbau.

Eine bevorzugte Ausfiilhrungsform ist dadurch gekennzeichnet,
dass der Schwenkhebel mit seinem Fufpunkt in einen Schlitz
od. dgl. langs einer bogenfdérmig von der Seitenwand ausgehen-
den und der Dachéffnung zugewandten Steuerkurve gefihrt ist,
dass der Schwenkhebel als Bogenstiick etwa gemédR einem Vier-
telkreis ausgebildet ist, dass der Schwenkhebel mit seinem
freien Ende am Auslegerarm im Abstand zur Achse der Lagerkon-
solen angelenkt ist und dass der Stempel des Hydraulikzylin-
ders am FuBpunkt des Schwenkhebels angreift. Der Stempel ver-
schiebt den Schwenkhebel nach oben und bewirkt in dem kinema-
tischen System mit einem ortsfesten Fufpunkt fdr den Hydrau-
likzylinder an einem Ende, der Drehachse in den Lagerkonsolen
fiir die Haube am anderen Ende sowie einer Flhrung innerhalb
der gelenkig aneinanderschliefenden Ubertragungselemente eine
konstante Krafteinwirkung im Sinne eines Drehmomentes auf die
Haube. Je nach Schub- oder Zugrichtung des Hydraulikzylinders
5ffnet oder schlieBt sich die Haube und schwenkt um 180°. Um
den vorgenannten Schenkwinkel bei optimalen Kr&dfteverhdltnis-
sen zu erreichen, ist es zweckmdfig, wenn der Hydraulikzylin-
der mit seinem FuBpunkt an einer in das Innere des Fahrzeuges
gerichteten Konsole an der Fahrzeugseitenwand im Abstand zu

dieser schwenkbar angelenkt ist.
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Eine Weiterbildung der Erfindung ist dadurch gekennzeich-
net, dass an der Stirnseite der Dachhaube in deren Bodenbe-
reich eine Wandplatte ausklappbar gelagert ist, die bei in
die Gebrauchslage umgeschwenkter Dachhaube in eine Senkrecht-
lage abklappbar ist. Da diese Wandplatte, in die auch Fenster
eingebaut sein kénnen, nicht bis zum Boden reicht, kénnen
StitzfuiBe aus der Wandplatte zur Lagefixierung der horizonta-
len Gebrauchslage der Haube als zusdtzliche Nutzflidche aus-
fahrbar sein. Entsprechende Verriegelungen, die ein unbeab-
sichtigtes Einschieben verhindern, sind vorgesehen.

Gleichzeitig mit dem Ausschwenken der Haube entfaltet sich
das zwischen dem Dachau@thnitt des Fahrzeuges und der Haube
vorgesehene Zelt fédcherartig. Wie erwdhnt, ergibt sich damit
ein wesentlich vergroBertes Raumangebot in Form einer mit dem
Zwischenraum des Fahrzeuges verbundenen Raumeinheit. Im Inne-
ren des Fahrzeuges kann eine Aufstiegshilfe wie etwa eine
Leiter zum Einstieg in die zu einer Wanne umgeschwenkten
Haube vorgesehen sein. Der Bereich unterhalb dieser umge-
schwenkten Dachhaube kann als mit Planen allseitig schlieBba-
rer Raum ausgebildet sein. Die Dachhaube dient damit zugleich
als Vordach fur eine Zeltveranda an der Langsseite des Fahr-
zeuges. Infolge der die AuRenwand zunindest teilweise bilden-
den starren Wandplatte ergibt sich ein besonders stabiler
Aufbau.

Ein Ausfihrungsbeispiel fir einen Dachaufsatz gem&l der Er-
findung ist in den Zeichnungen dargestellt. Fig. 1 zeigt ei-
nen Campingbus in Heckansicht, teilweise strichliert, mit ei-
ner Schwenkmechanik flr eine Dachhaube mit vollen Linien,
Fig. 2 eine Seitenansicht des Campingbusses, Fig. 3 eine Dar-
stellung ahnlich der Fig. 1 mit einer Zwischenstellung der
Schwenkmechanik und Fig. 4 den Bus in Heckansicht bei ausge-
schwenkter Dachhaube, teilweise strichliert dargestellt.

Ein Campingbus 1 tré&agt uber einer Dachéffnung 2 einen Dach-
aufsatz in Form einer Dachhaube 3. Diese ist als flache Wanne
aus Kunststoff ausgebildet. Die Dachhaube 3 kann mit Hilfe

einer mit vollen Linien in den Fig. dargestellten Schwenkme-
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chanik 4 in die Position nach Fig. 4 um 180° umgeschwenkt
werden. Die Dachhaube 3 steht dann als Wanne zur Verfigung
und ist hervorragend als Schlafplatz geeignet. Beim Umschwen-
ken wird ein Zelt 5 entfaltet. Dadurch ergibt sich eine Ver-
gréRerung des nutzbaren Volumens. Die gewonnenen Fl&chen kon-
nen vom Innenraum des Campingbusses mit Hilfe einer Leiter
erreicht werden.

Von entscheidender Bedeutung ist die Schwenkmechanik 4 ei-
nerseits fiur die Stabilitat der Konstruktion und anderseits
fir den schnellen und problemlosen Umbau vom Fahrbetrieb des
Campingbusses 1 zum Wohnbetrieb. Die Schwenkmechanik 4 ist
hier zweifach vorgesehen und jeweils einer Lagerstelle zuge-
ordnet, wie sie in der Seitenansicht der Fig. 2 durch die La-
gerkonsolen 6, 7 dargestellt ist.

Jede Schwenkmechanik 4 umfasst eine an einem Tragrahmen 8
im Inneren des Fahrzeugaufbaues angeordnete Konsole 9, an
welcher ein Hydraulikzylinder 10 schwenkbar angelenkt ist.
Ein Stempel 11 ist je nach Beaufschlagung des Hydraulikzylin-
ders 10 mit Druckol ein- oder ausfahrbar. Der Hydraulikzylin-
der 10 wird iiber eine Hydraulikpumpe wahlweise in die eine
oder andere Richtung angesteuert. In Fig. 1 ist der Stempel
11 eingefahren. Sein freies Ende greift an einem etwa vier-
telkreisférmig gekrimmten Schwenkhebel 12 an, dessen anderes
Ende mit einem Auslegerarm 13 gelenkig verbunden ist. Die
Auslegerarme 13 ibergreifen die Dachhaube 3 wenigstens teil-
weise und ubertragen die Last bei umgeschwenkter Dachhaube 3
(Fig. 4) Uber die Lagerkonsolen 6, 7 zur Halfte auf den Cam-
pingbus 1. Zur anderen Halfte erfolgt die Abstiitzung der
Dachhaube 3 als Wanne bzw. zusdtzliche Nutzflédche durch ein
Stiitzenpaar 14 (Fig. 4). Der Schwenkhebel 12 greift an den
Auslegerarm 13 im Abstand zur Lagerachse 15 der Lagerkonsolen
6, 7 an, sodass sich ein Drehmoment um die Lagerachse 15 er-
gibt (Fig. 3). Dabei ist der Fubfpunkt des Schwenkhebels 12,
an dem der Stempel 11 des Hydraulikzylinders 10 angelenkt
ist, in einem Schlitz 16 l&ngs einer Steuerkurve gefihrt.

Beim Ausfahren des Stempels 11 bewegt sich der FuBpunkt des
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Schwenkhebels 12 in dem Schlitz 16 bzw. auf Grund der Zwangs-
fihrung nach oben. Damit wird eine Kraftkomponente auf den
Auslegerarm 13 im Abstand zur Achse 15 wirksam und es erfolgt
eine Drehbewegung des Auslegerarmes 13 und damit ein Um-
schwenken der Dachhaube (Fig. 3). Im Bewegungsablauf zwischen
Fig. 3 und Fig. 4 verl&dsst der Fubpunkt des Schwenkhebels 12
die Zwangsfihrung und lduft ab einem Umschwenkwinkel von 120°
bis 180° frei. Ein Anschlag 17 des Schwenkhebels 12 an dem
Auslegerarm 13 begrenzt die freie Drehbarkeit des Schwenkhe-
bels 12 gegenitiber dem Auslegerarm 13.

Wenn also in Fig. 4 der Stempel 11 eingefahren wird, dann
beschreibt der Schwenkhebef 12 einen Kreisbogen um die Achse
15 und nimmt den Auslegerarm 13 und damit die Dachhaube 3 aus
ihrer Gebrauchslage als zusdtzliche wannenartige Nutzflache
mit. Uber die Zwischenstellung nach Fig. 3 wird die Fahrstel-
lung nach Fig. 1 erreicht.

In Fig. 4 ist eine grofflachige seichte Vertiefung 18 in
der Dachhaube 3 angedeutet, aus der eine Wandplatte 19 gege-
benenfalls mit Fenstereinbauten ausklappbar und in dieser Po-
sition fixierbar gelagert ist. Aus der Wandplatte 19 sind
nach unten die Stiitzen 14 ausschiebbar. Die umgeschwenkte
Dachhaube 3 mit der Wandplatte 19 bildet einen seitlichen
Vorbau am Campingbus, der durch Planen zeltartig geschlossen
werden kann.

Das Ausfahren und Einfahren des Dachaufsatzes kann vom Ar-
maturenbrett des Campingbusses aus angesteuert werden. Ein
Schalter aktiviert die Hydraulikpumpe, die in den Endstellun-
gen automatisch abschaltet. Die Endstellungen der Dachhaube 3
sind zusdtzlich verriegelbar. Die Dachhaube 3 ermdglicht das
Aufladen von Staugut, wobei das Festlaschen schon in der Po-
sition nach Fig. 3 erfolgen kann. Auch Sonnenkollektoren kon-—

nen auf der Oberfldche der Dachhaube 3 vorgesehen sein.
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ANSPRUCHE :

Dachaufsatz fir einen Campingbus, der eine Dachoéffnung
etwa in der GroBe des Dachaufsatzes aufweist, wobei der
Dachaufsatz als Teil des Daches vom Campingbus abhebbar
und ein Zelt zwischen Campingbus und Dachaufsatz auffalt-
par ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Dachaufsatz als
wannenartige langgestreckte Dachhaube (3) mit mindestens
swei an einer Langsseite auskragenden Auslegerarmen (13)
ausgebildet ist, dass Lagerkonsolen (6, 7) im Dachrinnen-
bereich des Campingbusses montierbar sind, dass die Dach-
haube (3) mit ihren Auslegerarmen (13) um eine Achse (15)
parallel zur Fahrzeugldngsrichtung in den Lagerkonsolen
(6, 7) aus der einen Teil des Fahrzeugdaches bildenden
Lage um 180° seitlich umschwenkbar und in dieser umge-
schwenkten Lage als zusdtzliche Nutzfldche zum Boden hin
abstiitzbar ist und dass zum Umschwenken mindestens ein
Hydraulikzylinder (10) im Inneren des Campingbusses vor-
gesehen ist, der mit seinem Fubpunkt an einer Seitenwand
des Busses bzw. an einem Tragrahmen (8) und dessen
hydraulisch ausfahrbarer Stempel (11) an einem Schwenkhe-
pel (12) einer Schwenkmechanik (4) zur Durchfihrung der
Schwenkbewegung um 180° angelenkt ist.

Dachaufsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schwenkhebel (12) mit seinem FuBpunkt in einen
Schlitz (16) od. dgl. langs einer bogenfsérmig von der
seitenwand ausgehenden und der Dachoffnung (2) zugewand-
ten Steuerkurve gefiihrt ist, dass der Schwenkhebel (12)
als Bogenstick etwa gemab einem Viertelkreis ausgebildet

ist, dass der Schwenkhebel (12) mit seinem freien Ende am
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Auslegerarm (13) im Abstand zur Achse (15) der Lagerkon-
solen (6, 7) angelenkt ist und dass der Stempel (11) des
Hydraulikzylinders (10) am FuBpunkt des Schwenkhebels

(12) angreift.

Dachaufsatz nach #e# Ansprlch¢d 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Hydraulikzylinder (10) mit seinem FuB-
punkt an einer in das Innere des Fahrzeuges gerichteten
Konsole (9) an der Fahrzeugseitenwand im Abstand zu die-
ser schwenkbar angelenkt ist.

Dachaufsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass an der Stirnseite der Dachhaube {3) in
deren Bodenbereich eine Wandplatte (19) ausklappbar gela-
gert ist, die bei in die Gebrauchslage umgeschwenkter
Dachhaube (3) in eine Senkrechtlage abklappbar ist.
Dachaufsatz nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass
aus der Wandplatte (19) StutzfiBe (14) zur Lagefixierung
der umgeschwenkten horizontalen Gebrauchslage der Dach-
haube (3) als zus&dtzliche Nutzflache ausfahrbar sind.
Dachaufsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, dass beim Umschwenken der Dachhaube (3) um
180° das Zelt (5) facherartig ausfaltbar ist.

Dachaufsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Inneren des Campingbusses (1) eine
Aufstiegshilfe wie etwa eine Leiter zum Einstieg in die
zu einer Wanne umgeschwenkte Dachhaube (3) vorgesehen
ist.

Dachaufsatz nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Bereich unterhalb der umgeschwenk-
ten Dachhaube (3) als mit Planen allseitig schlieBbarer

Raum ausgebildet ist.
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