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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest szynowy ukfad jezdny, przeznaczony do zamontowania w pojezdzie
drogowo-szynowym.

Z opisu wynalazku do polskiego patentu numer PL 205 494 B1 znany jest uktad jezdny pojazdu
drogowo-szynowego, ktéry zawiera dwa wysiegniki zamocowane do przedniego mostu napedowego
pojazdu. Do wysiegnikdw z przodu sg zamocowane obrotowo wahacze wzdtuzne o poziomej osi obrotu,
ktére sa koncami potaczone z belka poprzeczna, wyposazona w utozyskowane na niej kota szynowe.
Do mostu napedowego pojazdu sg przymocowane obrotowo dzwignie, ktérych konce sa potgczone
z belka poprzeczna sitownikami hydraulicznymi, ktére ustalajg gérne potozenie két szynowych do jazdy
drogowej pojazdu lub ich dolne potozenie do jazdy szynowej pojazdu. Gérne konce dzwigni sg potaczone
przegubowo drazkami reakcyjnymi z rama pojazdu. Drazki reakcyjne sa prowadzone w ptaszczyznie
pionowej prowadnicami slizgowymi, zamocowanymi do ramy pojazdu. Kota szynowe po zewnetrznej
stronie sg wyposazone w bebny przyjmujace ciernie naped z opierajacych sie na nich napedowych kot
drogowych pojazdu przy jezdzie szynowej. Srednice bebnéw sa mniejsze od $rednic tocznych kot szy-
nowych. Kazdy beben jest sprzezony ze swoim kotem szynowym poprzez przektadnie planetarng zmie-
niajaca kierunek obrotéw kota szynowego wzgledem bebna, przy czym beben i koto szynowe sg oddziel-
nie utozyskowane na osi wychodzacej z belki poprzecznej. Przektadnia planetarna jest usytuowana
w kole szynowym, ktére zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspotpracujacy z obiegowymi kotami ze-
batymi obrotowo ustalonymi w nieruchomym jarzmie. Kota zebate wspodtpracuja z zebatym wiehcem
zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Wahacze wzdtuzne stanowig kon-
strukcje sztywna majaca przekroj poprzeczny dwuteowy. Pojazd drogowo-szynowy do jazdy szynowej
ustawia sie nad torem i w jego osi, po czym sitownikami hydraulicznymi opuszcza sie kota szynowe na
szyny, a nastepnie zwiekszajac cisnienie w sitownikach hydraulicznych unosi sie napedowe kota dro-
gowe tacznie z pojazdem z jednoczesnym docisnieciem bebndw do ich opon, tym samym napedowe
kota drogowe jak i caty pojazd spoczywaja na bebnach. Krancowe potozenie bebnéw wyznaczaja mak-
symalne wydtuzenia sitownikdéw hydraulicznych. Przy przetozeniu skrzyni biegéw pojazdu na odpo-
wiedni bieg do jazdy do przodu, napedowe kota drogowe obracaja bebny w przeciwnym kierunku,
a ktére poprzez przektadnie planetarne zmieniajg kierunek obrotéw kot szynowych odpowiednio do
jazdy do przodu.

Z polskiego opisu zgtoszeniowego wynalazku numer P.424993 znana jest konstrukcja napedu
bebnowego pojazdu drogowo szynowego, ktéry zgodnie z wynalazkiem zawiera uktad jezdny przedni
i uktad jezdny tylny, zabudowane na przednim moscie napedowym podwozia samochodu i tylnym mo-
$cie napedowym podwozia samochodu. Uktad jezdny przedni oraz uktad jezdny tylny zawieraja zamo-
cowane obrotowo wahacze, ktérych kohce dolne sg potaczone z osig szynowego ukfadu jezdnego.
Uktad jezdny przedni oraz uktad jezdny tylny zawieraja zamocowane obrotowo dzwignie pionowe, kto-
rych korice dolne sg potaczone z osia szynowego uktadu jezdnego lub z kohcami wahaczy sitownikami
hydraulicznymi, gérne konce dzwigni pionowych sa potaczone przegubowo drazkami reakcyjnymi
z podwoziem samochodu. Kazdy drazek reakcyjny jest prowadzony w ptaszczyznie pionowej prowad-
nica slizgowg zamocowana do podwozia samochodu. Na osiach szynowych uktaddow jezdnych sg uto-
zyskowane rolki prowadzace z bebnem napedowym, z ktérymi za pomoca przektadni satelitarnych po-
wigzano ruch obrotowy bebnéw napedowych utozyskowanych na osiach szynowych uktadéw jezdnych
z ruchem rolek prowadzacych. Na przednim moscie napedowym podwozia samochodu i tylnym moécie
napedowym podwozia samochodu, pomiedzy resorem pidrowym a przednim mostem napedowym oraz
pomiedzy resorem pidrowym a tylnym mostem napedowym ma wsporniki zamocowane za pomoca strze-
mion resoréw piérowych, przy czym do wspornikdéw przymocowane sa korice wahaczy osi szynowego
uktadu jezdnego i konce dzwigni pionowych. Kazda z przektadni satelitarnych wyposazona jest w sze$é
satelitbw zamontowanych w kole szynowym, ktére zawiera zebaty wieniec wewnetrzny wspotpracujacy
z obiegowymi kotami zebatymi obrotowo ustalonymi w nieruchomym jarzmie. Kota zebate wspotpracuja
z zebatym wiencem zewnetrznym bebna, przy czym jarzmo jest unieruchomione na osi. Wahacze
wzdtuzne stanowia konstrukcje sztywna majaca przekrdj poprzeczny dwuteowy. Pojazd drogowo-
-szynowy do jazdy szynowej ustawia sie nad torem i w jego osi, po czym sitownikami hydraulicznymi
opuszcza sie kota szynowe na szyny, a nastepnie zwiekszajac cisnienie w sitownikach hydraulicznych
unosi sie napedowe kota drogowe tacznie z pojazdem z jednoczesnym docisnieciem bebnéw do ich
opon, tym samym napedowe kota drogowe jak i caty pojazd spoczywajg na bebnach. Kraricowe poto-
zenie bebndéw wyznaczaja maksymalne wydtuzenia sitownikéw hydraulicznych. Przy przetozeniu
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skrzyni biegéw pojazdu na odpowiedni bieg do jazdy do przodu, napedowe kota drogowe obracaja
bebny w przeciwnym kierunku, a ktore poprzez przektadnie planetarne zmieniaja kierunek obrotéw kot
szynowych odpowiednio do jazdy do przodu.

Znane sa rowniez rozwiazania konstrukcji szynowych uktadéw jezdnych, w ktérych stosuje sie
sitowniki hydrauliczne zabudowane na podwoziu samochodu ciezarowego w pozycji o okreslonym od-
chyleniu od pionu o kat wynikajacy z kinematyki uktadu i rozktadu sit niezbednych do zapewnienia pra-
widtowe] pracy ukftadu jezdnego.

Celem wynalazku jest konstrukcja uktadu, pozwalajaca na jego zastosowanie do pojazdéw dro-
gowych takich jak samochody ciezarowe, w ktérych wystepuja pewne ograniczenia przestrzeni niezbed-
nej do zabudowy dZzwigni pionowe; i sitownika hydraulicznego.

Istota konstrukcji szynowego ukfadu jezdnego, ktéry zgodnie z wynalazkiem zawiera zamoco-
wane obrotowo wahacze, potaczone koricami z osig szynowa, wyposazong w utozyskowane kota szy-
nowe, oraz sitowniki hydrauliczne ustalajace gorne potozenie két szynowych do jazdy drogowej pojazdu
lub ich dolne potozenie do jazdy szynowej pojazdu, charakteryzuje sie tym, ze kohce goérne wahaczy
sg zamocowane obrotowo we wspornikach zabudowanych pomiedzy resorami pionowymi i korpusem
mostu napedowego podwozia, ponadto pod korpusem mostu napedowego podwozia sg zamontowane
wsporniki, w ktérych sg zamocowane obrotowo sitowniki hydrauliczne, ktérych ttoczyska sa potaczone
obrotowo z wahaczami, natomiast wspornik gorny i wspornik dolny sa zamocowane do korpusu mostu
napedowego za pomoca strzemion resorow pionowych. Wedtug innej, korzystnej cechy wynalazku si-
townikami hydraulicznymi sa sitowniki wyposazone w czopy obrotowe na korpusach cylindrow. Wedtug
kolejnej, korzystnej cechy wynalazku kota szynowe stanowia rolki toczne. Wedtug nastepnej, korzystnej
cechy wynalazku kota szynowe stanowig potgczenia rolek tocznych z bebnami napedowymi.

Korzystnymi skutkami stosowania wynalazku jest mozliwos¢ prawidtowej pracy uktadu jezdnego
w przypadkach jego zastosowania do pojazdow drogowych takich jak samochody ciezarowe, w ktérych
wystepuja pewne ograniczenia przestrzeni niezbednej do zabudowy dzwigni pionowe;j i silnika hydrau-
licznego na przyktad podtuzny drazek kierowniczy, stabilizator kotysania nadwozia.

Przedmiot wynalazku zostanie blizej wyjasniony za pomocg jego przyktadowych realizacji zilustro-
wanych rysunkiem, na ktérym Fig. 1 jest schematycznym widokiem z boku uniesionej osi szynowej we-
diug przyktadu pierwszego, czyli w pozycji do jazdy drogowej. Fig. 2 — schematycznym widokiem z boku
opuszczonej osi szynowej wedtug przyktadu pierwszego, czyli do pozycji kontaktu bebna napedowego
z opong podwozia, natomiast Fig. 3 jest schematycznym widokiem z boku uniesionej osi szynowej we-
dtug przyktadu drugiego, czyli w pozycji do jazdy drogowej, a Fig. 4 — schematycznym widokiem z boku
opuszczonej osi szynowej wedtug przyktadu pierwszego czyli do pozycji opony podwozia z szyna.

Przyktad 1

Szynowy ukfad jezdny wedtug przyktadowej realizacji wynalazku ma o$ szynowag 1, na ktorej sa
zamontowane kota toczne stanowigce potaczenia utozyskowanych rolek tocznych 2 z bebnami nape-
dowymi 3. Z osia szynowa 1 potaczone sa wahacze 4, ktérych konce gérne sa zamocowane obrotowo
we wspornikach § zabudowanymi pomiedzy resorami pionowymi 6 i korpusem 7 mostu napedowego
podwozia. Pod korpusem 7 mostu napedowego podwozia sa zamontowane wsporniki 8, w ktérym sa
zamocowane obrotowo sitowniki hydrauliczne 9 z czopami obrotowymi na korpusie cylindra. Ttoczy-
ska 10 sitownikéw hydraulicznych 9 sa potaczone obrotowo z wahaczami 4. Resory pionowe 6, wspor-
niki § i wsporniki 8 sg przymocowane do korpusu 7 mostu napedowego za pomoca strzemion 11 reso-
réw pionowych 6. Zastosowane bebny napedowe 3 zostaty ujawnione w polskim zgtoszeniu wynalazku
numer P.424993. Zastosowane sitowniki hydrauliczne 9 z czopami obrotowymi na korpusie cylindra
pozwalajg na realizacje prawidtowej kinematyki pracy uktadu — czyli osiagniecie dostatecznej odlegtosci
rolek tocznych od podtoza przy jezdzie drogowej oraz uzyskanie odpowiedniego docisku bebna do opon
przy jezdzie torowej. Sterowanie podnoszeniem i opuszczaniem osi szynowej 1 jest realizowane przez
podanie odpowiedniego cisnienia oleju do sitownikéw hydraulicznych 9, przy podnoszeniu od strony ich
ttokdw przy opuszczaniu od strony ttoczysk.

Przyktad 2

Szynowy uktad jezdny wedtug przyktadowej realizacji wynalazku ma o$ szynowa 1, na ktorej sg
zamontowane rolki toczne 2. Z osig szynowa 1 potaczone sg wahacze 4, ktérych konce gérne sa za-
mocowane obrotowo we wspornikach § zabudowanymi pomiedzy resorami pionowymi 6 i korpusem 7
mostu napedowego podwozia. Pod korpusem 7 mostu napedowego podwozia sg zamontowane
wsporniki 8, w ktérym sa zamocowane obrotowo sitowniki hydrauliczne 9. Ttoczyska 10 sitownikéw
hydraulicznych 9 sg potaczone obrotowo z wahaczami 4. Resory pionowe 6, wsporniki § i wsporniki 8
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sg przymocowane do korpusu 7 mostu napedowego za pomocg strzemion 11 resoréw pionowych 6.
Sterowanie podnoszeniem i opuszczaniem osi szynowej 1 jest realizowane przez podanie odpowied-
niego cisnienia oleju do sitownikéw hydraulicznych 9, przy podnoszeniu od strony ich tlokéw przy
opuszczaniu od strony ttoczysk. Uktad jest przeznaczony do pojazddw ze zwezonym rozstawem opon
do rozstawu bliskiego rozstawu szyn toru. W tym przypadku naped pojazdu jest realizowany sitg tarcia
miedzy oponami a szynami toru.

1.

Zastrzezenia patentowe

Szynowy ukfad jezdny zawierajacy zamocowane obrotowo wahacze, potaczone korcami
z belka poprzeczna, wyposazona w utozyskowane kota szynowe, oraz sitowniki hydrauliczne
ustalajace gérne potozenie kot szynowych do jazdy drogowej pojazdu lub ich dolne potozenie
do jazdy szynowej pojazdu, znamienny tym, Zze konce gorne wahaczy (4) sa zamocowane
obrotowo we wspornikach (§) zabudowanych pomiedzy resorami pionowymi (6) i korpusem (7)
mostu napedowego podwozia, ponadto pod korpusem (7) mostu napedowego podwozia sg
zamontowane wsporniki (8), w ktérych sa zamocowane obrotowo sitowniki hydrauliczne (9),
ktérych tloczyska (10) sa potgczone obrotowo z wahaczami (4), natomiast wspornik (8) i wspor-
nik (8) sa zamocowane do korpusu (7) mostu napedowego za pomocg strzemion (11) resorow
pionowych (6).

Szynowy ukiad jezdny, wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze sitownikami hydraulicznymi (9)
sg sitowniki wyposazone w czopy obrotowe na korpusach cylindrow.

Szynowy ukfad jezdny, wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, ze kota szynowe stanowia
rolki toczne (2).

Szynowy ukfad jezdny, wedtug zastrz. 1 albo 2, znamienny tym, ze kota szynowe stanowia
potaczenia rolek tocznych (2) z bebnami napedowymi (3).
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Rysunki
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