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Pierwszenstwo: 2 kwietnia 1930 r. (Francja).

W dotychczas stosowanych samolotach
starano si¢ polepszaé pole widzenia pilota
przez umieszczanie jego siedzenia w ten
sposob, aby zmniejszyé do minimum mar-
twe pole widzenia, ograniczone snopem li-
nij prostych, zaczynajacych si¢ w oczach
pilota i stycznych do zewnetrznego zarysu
réznych narzadéw samolotu, a zwlaszcza
skrzydet i kadtuba.

Zaréwno w jednoplatowcach, zwlaszcza
za$ o skrzydle umieszczonem ponad kadtu-

-bem, jak i w samolotach dwuptatowych, po-
zioma plaszczyzna, przeprowadzona przez
§rodek skrzydla gérnego, znajduje sie cze-

sto ha poziomie oczu pilota, miejsce siedze-
nia ktérego umieszczone jest zazwyczaj

- pod wycigciem, wykonanem w s$rodkowej

czesci tylnej krawedzi platu, a w kazdym
razie poza glownemi czgsciami uzbrojenia
tego skrzydta.

Przy takiem - wykonaniu samoloty,
przednie martwe pole widzenia zostaje nie-
co zmniejszone, jednakze polozenie jego
zmienia si¢ w zaleznosci od potozenia oczu
pilota i zwigksza si¢ nawet bardzo, jezeli
pilot lekko podnosi lub opuszcza glowe, w
celu stopniowego obejrzenia caltej znajdu--
jacej si¢ przed nim przestrzeni., To mar-



twe pole widzenia jest przewainie zwigk:
szone; wskutek znaeznej stosunkowo szero-
kosm skrzyd‘la w ]é'go srodkowej czesci.

Wynalazek niniejszy umozliwia polep-
szenie pola widzenia pilota w tego rodzaju
samolotach i polega w zasadzie na tem, ze
znane wycigcie, wykonane w skrzydle w ce-
lu zmniejszenia odleglosci migdzy oczami
pilota i przednia krawedzia ptatu, wykona-
ne jest o dosé znacznych wymiarach przy
cze$ciowem usunigciu opierzenia skrzydla,
a tem samem umozliwione jest poruszanie
si¢ pilota poprzez odstoniete w ten sposéb
zeberka tego platu.

W mysl wynalazku gléwne czesci dzwi-
garowe skrzydla sa utworzone przez pota-
czenie pierwszej przedniej podluznicy z
pewnemi narzadami lub z druga podluzni-
cg w ksztalcie litery V, ktérej wierzchotek
(skierowany ku tylnej krawedzi platu) jest
polaczony sztywno z kadlubem, podczas
gdy korice ramion tej drugiej podluznicy
acza si¢ z przednia podtuznica w tem miej-
scu, gdzie prety lacznikowe sa przymoco-
wane do kadluba. Jezeli wigec przednia po-
dtuznica jest prostolinijna, ramiona po-
dtuznicy w ksztalcie litery V oraz dwa pre-
ty zostajg umieszczone wzdluz krawedzi
czworoscianu foremnego, ktérego jedna
krawedZ stanowi linja, laczaca wierzcho-
tek litery V ze wspélnym w zasadzie punk-
tem pofaczenia dwéch pretow.

Taka budowa pozwala na szerokie wy-
cigcie skrzydla miedzy wierzcholkiem tej
drugiej podluznicy a przednia podluznica,
wskutek czego pole widzenia jest ograni-
czone zprzodu jedynie gruboscia przedniej
podluznicy oraz mala szerokoscia skrzydta
w tem miejscu.

Na rysunku uwidoczniono kilka postaci
wykonania wynalazku. Fig. 1 przedstawia
schematycznie skrzydto w widoku zgéry,
fig. 2 — widok zprzodu na jednoplatowiec
- o skrzydle umieszczonem ponad kadlubem,
fig. 3 — widok zgéry na ten samolot, fig.

4 — widok zboku na ten samolot ze skrzy-
dlem w przekroju wzdtuz linji IV—IV na
fig. 3, fig. 5 — w zwigkszonej podzialce cze-
$ciowy widok samolotu zboku wedlug fig.
4 z przekrojem przez skrzydlo i fig. 6 —
schemat wyjas$niajacy.

Fig. 1 przedstawia schematycznie wi-
dok zgéry na skrzydlo jednoptatowca, lub
tez gorne skrzydlo dwuptatowca wykona-
ne wedlug wynalazku. Wyciecie 1 skie-
rowane jest ku przedniej krawedzi ptatu na
znacznej szerokoéci przy jednoczesnem u-
sunigciu przynajmniej czesci  zeberek,
wskutek czego pilot moze poruszaé sie w
przestrzeni, niezajetej przez te zeberka.
Miejsce siedzenia 13 pilota znajduje s1q
pod przednia czescig wycigcia 1.

Skrzydta samolotu posiadaja zwykle
dwa gléwne dzwigary, wykonane w posta-
ci podtuznic lub belek 25 i 26, oraz wycie-
cie 1 *, znajdujace si¢ miedzy temi dwiema
belkami, azeby pilot mégl si¢ miedzy niemi
poruszac.

Fig. 2 — 5 przedstawiaja postaé wyko-
nania jednoplatowca o skrzydle ! umie-
szczonem ponad kadtubem. Gléwne uzbro-
jenie tego skrzydla jest utworzone, wedlug
wynalazku, z przedniej podluznicy 2 oraz
ustawionych pod rozwartym katem ramion
3 i 4, stanowiacych tylna podtuznice w
ksztalcie litery ,,V". Wierzcholek styku
tych ramion tylnej podluznicy jest przymo-
cowany w punkcie 5 do kadtuba 6 samolo-
tu, za$ pozostale korice ramion 3 i 4 pola-
czone sa z podluznica 2 w punkcie 7 i 8.
Te punkty 7 i 8 stanowig réwniez miejsca
polaczenia jednych koricéw bocznych pre-
téw 9 i 10, przymocowanych drugiemi kosi-
cami do kadtuba 6, najkorzystniej w jed-
nym wspélnym punkcie 11.

Przy takim ukladzie osie dzwigarow 2,
3, 4,9 i 10 lezg wzdtuz krawedzi czworo-
$cianu foremnego (fig. 6), ktérego jedna z
krawedzi jest utworzona przez linje prosts,
taczaca punkty 51i 11, ktéra w rzeczywisto-



$ci jest jedynie linja pomyslana, przecho-
dzaca przez kadtub samolotu.

Powyziszy czworoécian jest symetryczny
wzgledem plaszczyzny P, przechodzacej
przez punkt 5 i prostopadlej do podtuznicy
2. Plaszczyzna ta, zawierajaca réwniez
punkt 11, jest w zasadzie pionowa pla-
szczyzna, lezaca w podluznej pionowej pla-
szczyznie symetrji samolotu.

W tej konstrukcji samolotu stosuje sie
tylko dwa prety boczne 9 i 10. Ramiona 3,
4 tworza z jednej strony tylna podtuznice,
z drugiej za$ strony spelniaja réwniez za-
danie pretéw podtrzymujacych i zamoco-
wujacych.

Tylna cze$¢ skrzydta u wierzchotka bel-
ki 3, 4 nie posiada opierzenia w miejscu
12 ze wzgledu na umieszczona w tem miej-
scu komore 13 pilota. Od strony przedniej
krawedzi ptatu skrzydlo jest réwniez wy-
ciete w swej czesci srodkowej 14. Do 1a-
czenia podluznicy 2 z kadlubem stuza o-
procz pretéow 9 i 10 jeszcze prety wsporni-
kowe 16 i 17.

W ten sposéb mozna zmniejszyé wy-
miary skrzydla w miejscu A, zachowujac
jednakie odpowiedni profil platu. Przy tej
konstrukcji pilot, poruszajac nieco glowe
w plaszczyZnie pionowej, to jest umieszcza-
jac oczy w miejscach 20 lub 20’ (fig. 5),
czyli powyzej lub ponizej normalnego ich
poltozenia 20, ma przed sobg stosunkowo
nieznaczne martwe pole widzenia, bowiem
ten martwy obszar widzenia zostal tutaj o-
graniczony do malego stosunkowo obszaru,
zaznaczonego na rysunku zakreskowanem
polem 21.

Oprécz tego zwezona czeéé A skrzydla
przeciwstawia znacznie zmniejszony op6r
strumieniom powietrznym, przeplywaja-
cym miedzy kadlubem i ta zwezona cze-
cig A skrzydta.

Nalezy poza tem zaznaczyé, ze przednia
podluznica 2 moze réwniez posiadaé ksztaltt
litery V lub tez inna odpowiednia postaé.

 Zastrzezenia patentowe.

1. Samolot wyposazony w znane wy-
ciecie, wykonane w opierzeniu skrzydla
nad siedzeniem pilota, w celu zmniejszenia
odleglosci miedzy okiem pilota i przednia
krawedzia platu, znamienny tem, Ze posia-
da tylna podluznice, wykonana z dwéch
dzwigaréw (3, 4), stykajacych si¢ nad ka-
dlubem samolotu w ksztalcie litery V, przy-
czem w przestrzeni miedzy przednia po-
dtuznica (2) a tylng podluznica (3, 4), w
obregbie wierzcholka litery V, utworzonej
przez ramiona tylnej podluznicy, skrzydlo
jest pozbawione opierzenia na do$é¢ znacz-
nym obszarze srodkowej czesci skrzydla,
umozliwiajac w ten sposéb dokonywanie
przez pilota pionowych ruchéw miedzy u-
zbrojeniem skrzydla.

2. Samolot wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, ze glowna, przednia podluznica
skrzydla jest polaczona z korficami ramion
(3, 4) drugiej, tylnej podluznicy, stykaja-
cemi sie ze soba pod katem w ksztalcie lite-
ry V, ktérej wierzchotek (skierowany ku
tylnej krawedzi platu) polaczony jest
sztywno z kadlubem (6) samolotu.

3. Samolot wedlug zastrz. 11 2, lecz o
skrzydle umieszczonem ponad kadlubem,
znamienny tem, ze w miejscach polgczenia
koricéw ramion (3, 4) tylnej podluznicy z
przednia podtuznica (2), w punktach w za-
sadzie symetrycznych wzgledem pionowej
plaszczyzny, przechodzacej przez podiuz-
ng o kadtuba samolotu, przymocowane sa
jedne korice dwéch gtéwnych pretow (9,
10) potaczonych drugiemi koricami z ka-
dlubem samolotu lub jego narzadami do la-
dowania lub wodowania, wskutek czego
przednia podluznica (2), ramiona (3, 4)
tylnej podluznicy oraz oba powyisze prety
(9 i 10) leza wzdluz krawedzi czworoscia-
nu, ktérego jedna krawedz jest utworzona
przez linje prosta, taczaca wierzchotek li-
tery V w punkcie styku ramion (3, 4) tylnej



podtuznicy ze wspélnym w zasadzie punk-
tem potaczenia obu pochylych, dolnych
pretow (9, 10).

4, Samolot wedtug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tem, ze Srodkowa czesé¢ skrzydla
po stronie jego przedniej krawedzi zawiera
réwniez wyciecie (14), w celu zmniejszenia
szerokos$ci skrzydla w tem miejscu, co po-
cigga réwniez za soba zmniejszenie mar-

twego pola widzenia (27), znajdujacega sie
przed przednia krawedzia skrzydla samo-

lotu.

Société Anonyme
Nieuport-Astra.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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